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PREFACE 


This is the first edition of Airport 
Ackivity sratbistics, subeicontains  sitatistical 
data relating to the top twenty-five airports 
in Canada from 1963 through the calendar 
year 1968. The top twenty-five airports were 
determined by ranking total arriving plus 
enplaned passengers during 1968 


Section I deals with scheduled and 
mainline passengers, mail and cargo. Section 
Il deals with total aircraft movements. The 
airports listed in Section II are the same as 
those contained in Section I and therefore 
are not necessarily the top twenty-five 
airports in terms of total aircraft activity. 
The airports in both sections are in 
alphabetical order. 


This edition is in loose-leaf form 
to permit the addition of pages for 
subsequent years. 


The data in Section I have been 
compiled from reports filed with the Canadian 


Transport Commission (Air Transport Committee) 


under authority of the Aeronautics Act. It 
is published on behalf of the C.T.C. and the 
Department of Transport. 


The aircraft movement statistics in 
Section II were compiled from Daily Air 
Traffic Records completed by Department of 
Transport Air Traffic Controllers and 
Airport Managers. 


A glossary of terms at the back of 
the publication explains terminology used in 
both Sections. 


Suggestions are welcomed and will 
receive consideration with respect to any 
aspect of this publication. 


The photograph on the cover page is 
the new Vancouver International Air Terminal 
and was supplied by the Information Services 
Division of the Department of Transport. 


PREFACE 


Cette premiére édition des Statistiques de 
l'activité des aéroports contient des données 
numériques enregistrées de 1963 A 1968, aux 25 
aéroports les plus importants du Canada. 
L'importance des aéroports a été déterminée en 
fonction du nombre total des passagers arrivés et 
embarqués en 1968. 


La premiére partie de la publication porte 
sur les passagers, le courrier et les marchandises 
transportés par vols & horaire fixe et de ligne 
principale. La deuxieme partie traite des 
mouvements d'avions. Les aéroports énumérés dans 
la deuxiéme partie, les mémes que ceux de la 
premiére, ne sont pas nécessairement les 25 les 
plus importants du point de vue du nombre de 
mouvements d'avions. Dans les deux parties, les 
aéroports sont énumérés dans l'ordre alphabétique. 


La présentation, sous forme de reliure a 
feuilles mobiles, permettra aux usagers d'y 
ajouter les feuilles concernant les prochaines 
années, au fur et a mesure de leur parution. 


Les données de la premiere partie sont 
tirées des rapports présentés A la Commission 
canadienne des transports (Comité des transports 
aériens), en vertu de la Loi sur L'aéronautique, 
et sont publiées pour le compte de la Commission 
canadienne des transports et du ministére des 
Transports. 


Les mouvements d'avions paraissant dans la 
deuxieme partie sont tirés des rapports quotidiens 
établis par les contrdleurs de la circulation 
aérienne et les directeurs d'aéroports du ministeére 
des Transports. 


Un glossaire, a la fin du volume, définit 
les termes techniques utilisés dans les deux 
parties. 


Nous tiendrons compte de toute observation 
que les lecteurs voudront bien nous communiquer a 
propos de la forme ou du contenu de ce volume. 


La photo sur la page-couverture fait voir 
la nouvelle aérogare de l'aéroport international 
de Vancouver, et est une gracieuseté de la 
Division des services d'information du ministére 
des Transports. 
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TABLE OF CONTENTS 


Introduction Section I 


The tables and graphs for each airport are 
listed as follows: 


Table I-1-1 Flights 
Table I-1-2 Passengers 


Table I-1-3 Mail 

Table’ 1-1-4 Cargo 

Table I-1-1A Flights (index 1963) 
Table I-1-2A Passengers (index 1963) 
Table I-1-3A Mail (index 1963) 

Table I-1-4A Cargo (index 1963) 
Table I-1-5 1968 by quarters 

Graph I-1-1 Passangers 


Graph I-1-2 Cargo 
Explanatory notes, Calgary. 


The first digit in the table or graph 
number indicates the section of the 
publication the second digit indicates the 
airport and the last digit indicates the 
type of table or graph. The above lists 
the contents of section I for Calgary 
Airport. Airports with domestic traffic 
only have no graph 1 or 2 in Section I 


Data for all airports in Section I are 
listed in the same manner, in the 
following order (alphabetical) and with 
the indicated airport numbers. 


No. Airport 


1 Calgary 

2 Edmonton Industrial 

3 Edmonton International 
4 Fredericton 

5 Gander International 

6 Halifax International 
7 Lakehead 

8 London 

9 Moncton 

10 Montreal International 
11 Ottawa International 
12 Prince George 

13. Quebec 

14 Regina 

15 Saint John, N.B. 

16 St. John's, NEid: 

17 Saskatoon 

18 Sault Ste. Marie 

19 Sept-Iles 

20 Sydney 

21 Toronto International 
22 Vancouver International 
23 Victoria International 
24 Windsor 

25 Winnipeg International 


Introduction Section II 


Table LI-1 Distribution of Total Aircraft 
Movements at Air Traffic Controlled 
Airports 


Graph I1-1-1 Itinerant Aircraft Movements 
by type of operation. 

Graph I1-1-2 Total Aircraft Movements by 
class of operation. 


Data for all airports in Section II are 
listed in the same manner, using the same 


airport numbers as Section lI. 


Glossary 


TABLE DES MATIERES 


Introduction Partie Il 


La liste ci-aprés est celle des tableaux et 
graphiques concernant chacun des aéroports: 


Tableau I-1-1 Vols 

Tableau 1-1-2 Passagers 

Tableau I-1-3 Courrier 

Tableau 1-1-4 Marchandises 

Tableau I-1-1A Vols (indice 1963) 
Tableau I-1-2A Passagers (indice 1963) 
Tableau I-1-3A Courrier (indice 1963) 
Tableau I-1-4A Marchandises (indice 1963) 
Tableau I-1-5 1968 par trimestre 


Graphique I-1-1 Passagers 
Graphique I-1-2 Marchandises 
Notes relatives 4 Calgary. 


Le premier chiffre du numéro du tableau ou 
graphique indique la section de la publication; le 
deuxiéme indique l'aéroport et le dernier indique 
le genre de tableau ou graphique. la liste 
précitée indique le contenu de la section I en ce 
qui concerne l'aéroport de Calgary. La section I 
ne contient pas de graphique 1 ou 2 pour les 
aéroports & trafic national seulement. 


Le renseignements concernant tous les aéroports 
figurent de la méme manitre dans la section 1, par 
ordre alphabétique et avec le numéro indicatif de 
chacun des aéroports. 


No. Aéroport 
1 Calgary 
2 Edmonton (industriel) 
3 Edmonton (international) 
4 Fredericton 
5 Gander (international) 
6 Halifax (international) 
7 Lakehead 
8 London 
9 Moncton 


10 Montréal (international) 
11 Ottawa (international) 
12 Prince George 

13 Québec 

14 Régina 

15 Saint-Jean (N.-BS) 

16, »St..-Jean Cl.-N.) 

17. Saskatoon 

18 Sault-Ste.-Marie 

19 Sept-Iles 

20 Sydney 

21 Toronto (international) 
22 Vancouver (international) 
23 Victoria (international) 
24 Windsor 

25 Winnipeg (international) 


Introduction Partie II 


Tableau II-1 Répartition des Mouvements d'aéronefs 
aux aéroports ayant un service de controéle de la 
circulation aérienne. 


Graphique II-1-1 Mouvements itinérants des aéronefs 
selon le genre d'exploitation 

Graphique II-1-2 Mouvements totaux d'aéronefs selon 
la classe d'exploitation. 


Les renseignements concernant tous les aéroports 
figurent dans le méme ordre dans la section II, avec 


les mémes numéros d'aéroport que dans la section Il. 


Glossaire 


SECTION I 


SCHEDULED PASSENGERS, MAIL AND CARGO 


This Section presents the volume of 
passengers, mail and cargo, and the number of 
flights generated by regularly scheduled air 
traffic in the survey at the various airports. 


CRITERIA FOR INCLUSION OF DATA 


The data contained herein relate to 
regularly scheduled international and main- 
line domestic flights. "Mainline" refers to 
all Class 1 services, as well as most Class 2 
services provided by Group A aircraft with a 
considerable degree of regularity. 


COLLECTION OF DATA 


The data concerning international 
flights were collected on a census basis from 
the individual air carriers concerned. The 
data concerning domestic flights were 
collected on a mixed 15 per cent sample and 
census basis. he sample is such that each 
day of the week is sampled twice each quarter 
and there is at least one sample day in each 
week. 


CHARACTERISTICS OF THE DATA 


The statistics presented were 
derived for the most part from traffic flow 
analysis of individual flights. At airports 
where flight numbers changed all traffic on 
board was reported deplaned as well as 
arrived. Conversely, where a flight number 
originated all traffic enplaned was equal to 
the departed load. Thus enplaned and 
deplaned values were directly influenced by 
changes to flight scheduling made by 
carriers in the survey. 


Beginning with the third quarter of 
1968, Air Canada began reporting traffic 
transferred from their own connecting flights, 
with newly enplaned traffic. This results in 
a significant increase in enplaned mail and 
cargo in the third and fourth quarters of 
1968, at some airports. 


PARTIE I 


PASSAGERS, COURRIER ET 1:ARCHANDISES TRANSEORTES 
PAR VOLS A HORAIRE FIXE 


Cette partie indique le nombre des passagers, 
le volume du courrier et des marchandises et le 
nombre des vols des services aériens & horaire fixe 
compris dans le relevé effectués aux différents 
aéroports. 


LE CHOIX DES DONNEES 


Les chiffres donnés plus bas concernent les 
vols internationaux et les vols intérieurs de ligne 
principale & horaire fixe. "Ligne principale" 
désigne tous les services de la classe 1, ainsi que 
la plupart des services de la classe 2 assurés par 
des avions du groupe A, avec une grande régularité. 


LE RASSEMBLEMENT DES DONNEES 


Les données concernant les vols 
internationaux ont été recueillies par le détail 
aupres des compagnies aériennes intéressées. Les 
données portant sur les vols intérieurs ont été 
rassemblées soit par échantillonnage 4 15% soit 
par le détail. L'échantillonnage est con¢u de 
telle fagon que les chiffres de chacun des jours 
de la semaine sont recueillis deux fois par 
trimestre. En outre, un jour au moins dans chaque 
semaine est échantillonné. 


CARACTERISTIQUES DES DONNEES 


Les chiffres présentés ont, pour la 
plupart, été établis grace 4 l'analyse du trafic 
pour chaque vol en particulier. Aux aéroports ot 
le numéro des vols est changé, tous les passagers 
& bord sont considérés comme débarqués et arrivés 
et, au départ de l'avion, tous les passagers & 
bord sont portés & la rubrique des départs. Ainsi, 
les chiffres des passagers embarqués et débarqués 
sont directement influencés par les changements 
d'horaire décidés par les transporteurs aériens 
compris dans le relevé. 


A partir du trimestre de 1968, Air Canada 
a commencé de faire rapport, avec le trafic 
nouvellement embarqué, du trafic transbordé de ses 
propres vols de correspondance, ce qui a donné 
comme résultat une augmentation importante du 
courrier et des marchandises embarqués & certains 
aéroports au cours des troisiéme et quatritme 
trimestres de 1968. 


RANKING L'ORDRE D' IMPORTANCE DES AEROPORTS 


In 1968, the top twenty-five airports En 1968, les 25 aéroports les plus 
in Canada were ranked according to total importants du Canada ont été classés dans 1l'ordre 
arriving and enplaned passengers as follows: suivant, en fonction du nombre total des passagers 


arrivés et embarqués: 


Nombre de 


Arriving and passagers 
Enplaned Ordre arrivés et 
Airport Rank Passengers Aé roport d'importance embarqués 
(000) (en milliers) 

Toronto International i BLOM, Hh Toronto (international) 1 Sr Oy, 
Montreal International 2 LOG 2e7 Montreal (international) 2 4,092.7 
Vancouver International 5 1,954.5 Vancouver (international) 3 1,954.5 
Winnipeg International 4 1,263.4 Winnipeg (international) - 1,263.4 
Calgary > ls OG Calgary 5 L,.0Gi > 
Ottawa International 6 7 ee Ottawa (international) 6 TOLD 
Halifax International 7 624.0 Halifax (international) 7 624.0 
Edmonton International 8 611.4 Edmonton (international) 8 611.4 
Quebec 9 306.0 Québec 9 306.0 
Regina 10 271.6 Regina 10 271.6 
Moncton iat 268.5 Moncton 1l 268.5 
Edmonton Industrial te ZACew, Edmonton (industriel) 2. 246.7 
Victoria International is) 244.5 Victoria (international) 13s DEMS 
Saskatoon 14 BIDS, oh. Saskatoon 14 22 Sieh 
Sante John, N-B. 15 2158 Saanteean (Nie=b.) 1S DS 
Sterwohn si, Nild: 16 192.0 Saint-Jean (T.-N.) 16 192.0 
Windsor NW 168.1 Windsor 17 RGiGiene 
Sydney 18 166.8 Sydney 18 166.8 
Lakehead 19 Ibs}e) 5 72 Lakehead 19 MUS) oe 
London 20 158.8 London 20 158.8 
Fredericton PDN TSO Fredericton PEA [50,2 
Gander International 22 te Gander (international) 22 1B Dee 
Prince George 23 114.5 Prince George 23 114.5 
Sault Ste. Marie 24 MINO)E, 7 Sault Ste. Marie 24 KOs 7 
Sept-Lles 25 HOTS Sept-lLles 25 107.3 


CALGARY AIRPORT — AEROPORT DE CALGARY 
TABLE I-l-1 - Flights 


TABLEAU I-1-1 - Vols 


Year Arriving Departing 
Service -- -- -- Total 
Année Arrivées Départs 

Pee OL ee ea ee Se A ee). ee ne ae 
Doneseier == Li Gemlewi ys). s « wlela aires rus tart 1963 ary sul or LS 
1964 6,552 Gos 
1965 72345 7,348 
1966 Virteishs) 7,845 
1967 9,674 9,691 
1968 10,758 10, 794 

International: 
United States -- Etats-Unis .......0.-. 1963 693 691 
1964 716 ke 
1965 FAs TAL 
1966 966 966 
1967 iL OW Ove 
1968 Ost 1,080 
Nes eat Bac ae g ole eae one ae earn Lee 1963 53 Bw 
1964 53 74 
1965 81 80 
1966 1S 106 
1967 a) 105 
1968 132 97 
Total International -- Total, 

SOLVICESMINGGTNaELONAUx faites es 1963 746 743 
1964 769 788 
1965 794 791 
1966 1,079 One 
1967 Lo Les els 
1968 218 Wea 
RAND LOLA == TOTAL GLOBAL. . (je). oct a Gare 1963 T2593 Poss 
1964 PosOl iSO 
1965 8,139 8,139 
1966 Sey I S)II 
1967 10, 869 10, 869 
1968 UAL he hy/Al LoL 


13,027 
13,045 
14,693 
15,683 
19,365 
21,552 


1,384 
1,430 
1,424 
1,932 
By LAF 
2,161 


105 
Lag 
161 
219 
226 
Zoo 


1,489 
1,557 
1,585 
2,151 
2,373 
2,390 


14,516 
14,602 
16,278 
17,834 
21,738 
23,942 


CALGARY AIRPORT — AEROPORT DE CALGARY 


TABLE I-1-2 - Passengers 


TABLEAU 1-1-2 - Passagers 


Arriving | Departing Enplaned Deplaned 


Service = 


Total 


Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


CEhousands. -— en milliers) 


Domestsice <4 Unites Suri Pests ca was 1963 DN OE: 250r2 500.6 196.7 196.2 392.9 
1964 Raa 2ODeo 538.0 209.9 2I5 a9 LIDS he) 
1965 SOEs Be dere 661s 7 25D 25 cel 509.6 
1966 404.9 402.9 807.8 30354 305.54 608.8 
1967 byl Oe: SOS rely | sb Oder 4 Sheik BiS2ue 756.9 
1968 560.9 Does | PaaS 0: iio) e (EDD AC, SB 

International - 
United States -- Etats-Unis .... 1963 15.4 14.9 30.3 14.9 15eé B023 
1964 L/S 18.6 36.4 18.6 es 3625 
1965 US) BAe, S Lae? Pies NS} 7! a2 
1966 DIAG 30.1 SF 7) SHOk 27.36 5 fee 
1967 Slee She ©) 65.0 33h. 8) Seibel 65.0 
1968 B5)-. 7 Bou 74.0 Risin 3} Sis 7 WEEN) 
Qecidie Sa Nica oes aon ree oe 4 1963 Res Br Sy gle ORY 0.6 E56 
1964 Boil 55 8.6 ay, 0.8 235 
1965 655 75) Hsra5 Dent PD La 
1966 825 8.0 16.5 Died By Bye 
1967 8.9 od 16.6 Peale) Se Bis: 
1968 8.3 Wee 1535 229 BD 6.8 

Total International -- Total, 

Ssenvicesuinternattonaux. .....) 1963 hn 18.2 B59 libyacs' 16.0 3158 
1964 20.8 PE Sl 44.9 DONS 18.6 38.9 
1965 ING) 2 Pasha '5, Seen. DBS AG: 2Le9 At 
1966 Shore Jl Ssh IL Woo? 312.56 BO mw 63n 
1967 39.9 asl 7 81.6 36.6 Syst 3 70.9 
1968 44.0 ESS. 89.5 40.9 39.9 80.8 
GRANDULOTAL, == \ TOTAL) GLOBAL? ..... 2s <1. 1963 QOS 268.4 586e5 21225 D2 Ae 424.7 
1964 293.6 289.4 583.0 23085 234.4 464.7 
1965 B56e7, 859). 7 7LG «os 279.0 276.0 B)S)5 01 8, 
1966 441.1 441.0 iS q Il 336.0 336i Ovi 2ie: 
1967 Soles 54S) al O96 el 410.6 ALG! 827.8 
1968 604.9 599.6 | 1,204.5 456. > 461.9 918.4 


TABLEAU I-1-3 - Courrier 


Deplaned 


Enplaned 


Total 


Service 


Départs Embarqués | Débarqués 


CALGARY AIRPORT — AEROPORT DE CALGARY 
TABLE, D-1-3 = Mail 
(thousands of pounds — en milliers de livres) 
| 


iSEhC = sebiiberLeUr | fe ctententbe.s «30141 1963 2,998 Des Wap ho 1,554 L206 3280) 
ae 4 eee 1964] 2,579 2,140] 4,720 1,404 1,790] 3,194 
1965 Pr We Pd Paes 4,993 1,554 1,905 3,458 
1966 4,164 By e12 73976 1,496 Io7sl Basia 
1967 5,224 4,505 9,728 1760 Pd GON, A, 185 
1968 5 , 006 4,840 9,846 2,047 PING 4,214 . 
International : 
United States -- Etats-Unis .... 1963 25 46 Wt 46 25 70 
1964 20 67 87 67 Zall 87 
1965 UD 69 90 69 22 90 
1966 20 76 96 HY 20 97 
1967 18 68 87 68 18 86 
1968 132 68 200 68 13:2 200 
@ther —= Autres: c.. cup ues ones a ote 1963 9 2 61 Sie - 4 
1964 12: 66 VE Ae i 
1965 iil 99 sLATAE 2 l } 
1966 14 84 98 2 - 2 
1967 25 wo 103 1 1 2 
1968 29 1S 104 3 2 5 
Total Intemational -- Total, 
services internationaux .... 1963 34 98 32 46 25 70 
1964 32) 133 164 67 eal 88 
1965 33 168 201 veal 22 93 
1966 34 160 194 79 20 99 
1967 43 147 190 69 19 88 
1968 161 143 304 Val 134 205 
GRAND TOTAL =~ TOTAL GLOBAL: .....): 1963 S032 2,880 5) 2) 1,600 Lye l B5350 
1964 2eG 11 Lis APOE 4,884 eral 1 Sell SSP 
1965 2,748 2,446 5,194 G2 Pe o27 Sins)! 
1966 4,198 3,972 8,170 Ie 3g: Wes fSKOul 3535/6 
1967 She A107) 4,651 OF 918 1,829 2,444 Gs 2d oS 
1968 Dele 7 4,983 10,150 Zeyh, 25301 4,419 
--. Figures not appropriate. -- Chiffres non appropriés. 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. --° Nota: Les additions du 


° 2 ° a . 
courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


CALGARY AIRPORT — AEROPORT DE CALGARY 
TABLE I-1-4 - Cargo 


TABLEAU I-1-4 - Marchandises 


Enplaned Deplaned 


409 
930 
750 
SST) 
492 
226 


578 
628 
747 
048 
254 
296 


987 
558 
497 
005 
745 
522 


Service Total -- -- Total 
Embarqués | Débarqués 
(thousands of pounds — en milliers de livres) 
Domestice=— lmterieur ....+<. 6 oc 1963 5) 530) 9,286 825 2,584 oe 
1964 Griz 11,302 943 2,987 Be 
1965 7,174 ibe eyes 1,076 3,674 i 
1966 10,011 Syste il 1,303 5,654 Se 
1967 Ua) 18,448 Sa7 5,945 7s 
1968 147133 24,370 25508 7056 10, 
International -: 
United States -- Etats-Unis .... 1963 491 573 82 490 
1964 520 622 101 519 
1965 617 fz 115 616 
1966 884 1,017 133 883 it 
1967 1,088 125 27 1,088 Ne 
1968 L035 dou 196 1035 des 
Oe o — PAE TOS) oie. e. et) «eso eh s Sues 1963 1, 87 1 4 
1964 46 7 4 4 
1965 86 294 5 Lil 
1966 168 378 Ii 25 
1967 146 3eKs: iit 28 
1968 258 473 113 52 
Total International -- Total, 
services internationaux .... 1963 508 660 83 494 
1964 566 793 105 523 
1965 703 1,026 120 627 
1966 O52 S95 140 908 ik 
1967 1,234 IoDS 138 ile eS} i}. 
1968 1,288 1,704 209 1,087 LS 
GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL ...... 1963 6,058 9,946 908 3,078 Sta 
1964 T5208 12,095 1,048 35 DLO 4, 
1965 TU ssid 12,650 1,196 4,301 bye 
1966 11,063 17,006 1,443 6,562 oe 
1967 12,689 20,001 1,685 7,061 Ss 
1968 Lon. O24 26,074 Pa VIEW 82745 ia 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


CALGARY AIRPORT — AEROPORT DE CALGARY 
TABLE I-l-1A = Flights 


TABLEAU L-1-1A = Vols 


Year | Arriving | Departing Enplaned_ | Deplaned 
Service -- — Total enher a oe Total 
Année | Arrivées Départs Embargués | Lebarques 
Index = 1963 = 100 = Imdice 
Donestic == Lmterieur 260.520 news 1963 TOOZO 100.0 100.0 
1964 LOGs4 100.0 LOO 
1965 Lips Pie: ie bag ts 
1966 120.4 120.4 120.4 
1967 148.6 148.7 148.6 
1968 1a52 1GSson 165.4 
Dats aga LO RNGE Steusiivnctinsc rete) chotied ey etwinet avec, ele 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 LOS 106.0 104.6 
1965 106.4 106.5 106.4 
A 
1966 ee ees | Mahia. Ae Me me 
1967 TE OR Udsiohs tt 159.4 
1968 162.6 ise ats 160.5 
ERC ed ee, Tee ire aie tales ce tol Suaies o auene 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 100.6 100.6 100.6 
1965 Tibi iio al 1 ih 
1966 L228 1228 U2 338) 
1967 149.7 149.7 Se, 
1968 164.9 164.9 164.9 
TABLE I-1-2A - Passengers 
TABLEAU I-1-2A - Passagers 
Arriving | Departing Enplaned Deplaned 
Service es -- -- Tetad 
Embarqués | Débarqués 
Index== 91963) = LOOMS indice 
Domestic -- Intérieur 100.0 100.0 100.0 
106.0 LOvAS 106.7 
13254 Wee 129.9 
6d © Vow LSA 
XO At 202.6 190.2 
ee nS) 2220 PEA b Ss 
EberRat Lonel cin sic. a spelen s ahs els ater : 100.0 100.0 100.0 
See WPS) 6 I (DPXsreS 
W566 WS 5A) 149.4 
209.3 206-07 206.3 
PIPE) AN DT 5 3} PSINGAG 
D5080 249.3 258.9 
TEONEAML. gl eh SER Sew a pao Chee ba creas eae 100.0 100.0 100.0 
107.8 LOSE 108.4 
134.0 133175 IBWS3 
164.3 164.4 US Saat 
203.0 204.3 193 2 
DS ae DEES 214.8 


Service 
Domestace==slmcerleuri.. <<). 
rane Ea al lie ic eae user ape ce © cle ect ete.e 

CALM MSE ei TT LV Ce ote tie! cio fei ete fore Coneue ois 

Service 
Deanne os Wislehalethe AGagagae 
Werner Ona s cicleere eile cleo s5 0 

sinc teh deme By oe eee eke wears Ve! 6y2\ekotanehs Gays pucke 


corer 


CALGARY AIRPORT — AEROPORT DE CALGARY 


TABLEAU I-1-3A - Courrier 


Ea 


1963 


Year 


Année 


e~ 1963 


1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


TABLE I-1-3A - Mail 


Arriving | Departing 


Arrivées |! Départs 
index - 
| 
100.0 100.0 
86.0 For9 
90.6 81.9 
138.9 L360 
GE 2 161.9 
167.0 174.0 
TOOZO 100.0 |. 
94.1 MESS) Go 
97.0 Dee 
100.0 LG6BES 
1265 150.0 
BS 5S 145.9 
100.0 100.0 
OOmL 78.9 
90.6 84.9 
L3iSia5 7 BS) 
WS I LGW 5 
LAO) RA T7890 


TABLE I-1-4A - Cargo 


100. 
Ol 
86. 

US \fere 

168. 

LO; 


100. 
124. 
D2e 
147. 
143. 
BO). 


100, 
2). 
oie 

Sse 

167. 

ie ie 


TABLEAU I-1-4A - Marchandises 


Arriving | Departing 
ae ae Total 
Arrivées Départs 


Year 


Année 


index - 


100.0 100 
12059 122 
W263} LS 
180.4 149 
206.4 187 
205).D D3)1} 
100.0 100 
111.4 148 
138.4 211 
ZO 2S 
242.9 209 
25615) 275, 
100.0 100 
2 Oru 125) 
13050 122 
82.6 152 
209.4 188 
264.4 258 


ih Keb tony (eee i) te) on oro O 


Drownwondo 


1963 


100. 
20 
25%. 
168. 
Ys} 
262. 


100. 
IO? 
153% 
Pe 
7 SNOE 
Zoe 


100. 
Weeatbe 
Wile 
ae 
201. 
PAS A 


GO Gs Oy =o 


COnKO OC CN oO 


“OD Ih Go OY © 


Sew NO 


NWSE Nw O 


Bas NO 


Enp laned 


Embarqués 


100 - Indice 


Embarqués 


100. 
90. 
100. 
86. 
Se: 
be 


100. 
145. 
154. 
eA 
15 OF 
154. 


100. 
S)ike, 
LOA 
Oise 
114. 
132; 


O © =I! oy © gus Ud Cnn © 


RPwWwRAWOOS)O 


Enplaned 


100 - Indice 


\ 


OW UDUO WUuUwokwWo 


0 DO ho 


Deplaned 
-- Total 
Débarqués 
Alo) 100.0 
oh 97.4 
4 105.4 
ee 99n9 
45, P2756 
-6 WARS} 
a) 100.0 
Ae) P2567 
.O 12ers 
ao) Le. 4. 
10) 12507 
0) PASTE! aS, 
.O 100.0 
+ 4 93.0 
a0) 106.0 
ate 100.8 
6 LZ 
Be Sakae 
Deplaned 
-- Total 
Débarqués_ 
100.0 100.0 
LIS 36 IIS} As) 
ei: UBS) GS: 
218.8 204.1 
PON A 21958 
296.4 300.0 
100.0 100.0 
LOBRg 1O8 7 
12662 WES) ge 
183.8 18053 
te, 217. o 
22078 2207.2 
100.0 100.0 
114.0 114.3 
Weal Ue KS, 
Dr ee 200.8 
229.4 219.4 
284.1 289.0 


No. 


PwWnre 


wowona 


10 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


TABLE I-1-5. 


Service 


Domestic -- Intérieur: 


lst 
2nd 
3rd 
4th 


Domestic - Total - Intérieur 


quarter -- ler trimestre .......... 


” " 


-- 2e 
" ooze 3e " 
" om he " 


International: 


United States -- Etats-Unis: 


lst quarter -- ler trimestre ........ 
2nd a 2e 
3rd HL 3e 
4th He 4e 


United States - Total - Etats-Unis 


Other -- Autres: 


lst quarter -- ler trimestre 
2nd mn 
3rd i 
4th My 


-- 2e a 


-- 3e 
-- 4e 


Other = "Total — Autres! ...0 severe 


International, 


All services -- Tous les services: 


lst 
2nd 
3rd 


4th 


GRAND = ‘TOTAL. = GLOBAT) ..c0.2e00% 


quarter -- ler trimestre 
" Re 2e 
" oe as 3e 
_ -- 4e 


Scheduled 


eee eee enee 


eee eeeee 


sete ew ene 
eee ee wee 


eee e cone 


eee et eee 
ee eer eee 
eee ereee 


COCA occ ere 


ee ey 


cee ee eeeee 
eee eee 


ee eeee 


eter eee 


etre eee 


stew eee 


ete e eee 


eee eeee 


eee twee 


eer eeee 


se ceeee 


erecee 


CALGARY AIRPORT 


Arriving 

flights 
Vols 

d'arrivée 


2,863 
Z39oo 
3,180 
25900 


PL 97 


Passengers 


Passagers 


118,042 
141,812 
167,726 
133,284 


560,864 


126,462 
153,324 
181,920 
143 , 189 


604,895 


International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving load 


Charge a l'arrivée 


Mail Cargo 


Courrier Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


1,409.6 a 537.6 
132230 3,231.4 
1,000.1 4,013.4 
Pais 4,971.2 
5,005.9 14,733.4 
4.3 228.3 
4.4 245.8 
hie. 249.8 
112.4 S11s0 
Bes 1,034.9 
2.5 277% 

8.5 70.6 

8.5 88.8 

9.7 71.6 
29.2 253.4 
161.5 1,288.3 
1,416.4 2,768.1 
1,235.8 3,547.8 
1,019.9 4,352.0 
1,495.3 5,353.8 
5,167.4 16,021.7 


TABLEAU I-1-5. 


Deplaned load 


Charge débarquée 


Passengers Mail 


Passagers Courrier 


84,451 
108,435 
127,759 
101,343 


421,988 


7,242 
9,182 
10,971 
8,289 


35,684 


452 
1220 
1,904 

581 


4,163 


39,847 


92,145 
118,843 
140,634 
110,213 


461,835 


thousands of pounds 


milliers de livres 


AEROPORT DE CALGARY 


Departing stg 
flights 
Vols 
de départ 


Cargo 


Marchandises 


Passengers 


Passagers 


84,575 401.2 
102,369 436.2 
126,165 473.9 
102,532 735.4 


415,641 2,046.7 


7,642 19.6 

8,988 toe 

12,304 ieee 

9,378 17.9 

38,312 68.1 

280 Ont 

698 0.8 

1,291 1.6 

356 0.4 

2,625 2.9 

40,937 71.0 

2,863 92,497 420.8 
2,933 112,055 455.2 
3,180 139,760 487.9 
2,995 112, 266 753.8 


11,971 456,578 Pee SIE Ti 


Enplaned load 


Charge embarquée 


Cargo 


Courrier | Marchandises |Passagers 
thousands of pounds 


milliers de livres 


ie) 
oO 
I 
Orv OV Ov © 


42. 
40. 
DOs 
635 


@' 0 ‘Os 


196.0 


452.8 
D206 
861.7 
942.3 


es USA ey aS 


Vols internationaux 4 horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 


Departing load 


Charge au départ 


Passengers 


118,185 
135,469 
165,962 
yeep 


554,128 


7,642 
8,988 
12,304 
9,378 


Bozo LZ 


987 
2,079 
2,780 
1,352 


7,198 


45,510 


126,814 
146 ,536 
181,046 
145,242 


599,638 


Mail 


Courrier 


Cargo 


Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


1,369. 
1,308. 

889. 
Teev ae 


4,840. 


19. 
18. 
2. 
Ws 


68. 


iil 
24. 
20. 
TOF 


IBY 


143. 


1,400. 
1,351. 

922, 
1,310. 


4,983. 


Nn & © OV 


NOES INS: bo 


ry 


Dnfr 


OOFW 


1,689.1 
2,026.7 
2,624.9 
352962 


95636.9 


42.2 
40.0 
50.8 
63.0 


196.0 


1,751.2 
2,107.9 
2,765.9 
3,428.3 


10,053.3 


Nota: Les additions du courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 
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GRAPHIQUE I-I-! 


GRAPH I-I-! CALGARY AIRPORT, 1963-1968 
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st Ses a = 
ESR nore ee SSE 
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O ; t H . 1 : ' 1 1 i i . ' i i ' i 1 1 O 
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FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 


1. Carriers in the survey serving Calgary 
Airport, as of January 1, 1968 were: 


Air Canada* 

Airwest Ltd. (formerly West Coast 
Airlines) 

CP Air* 

Pacific Western Airlines Ltd. 

Western Airlines Inc. 


* provides international and domestic 
services. 


2. Additions and Cessations of Services at 
Calgary Airport Relating to the Survey: 


May 1966 Air Canada began direct 
European service. 


Br Other hactors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada 

November 14 to 27, 1966. Air Canada was 
on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


Effective September 1, 1968 all lst Class 
mail from the United States to Canada was 
shipped by air rather than by surface 
transportation. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1. Au 1€¥ janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'agroport de Calgary étaient les suivants: 


Air Canada* 

Airwest Ltd. (antérieurement-West Coast 
Airlines) 

CP Air* 

Pacific Western Airlines Ltd. 

Western Airlines Inc. 


* services internationaux et intérieurs. 


2. Additions et cessations de service & 1l'aéroport 
de Calgary, pendant la période comprise dans le 
relevé: 


Mai 1966: Air Canada inaugure des vols 
directs vers l'Europe. 


B Aires Bracteurss 


Du 26 aofit au 3 september 1965: Greve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aoft 1968: Gréve des 
postes au Canada. 


A partir du 1€° septembre 1968, tout le courrier 
de premiére classe expédié des Etats-Unis au 
Canada est transporté par voie aérienne plutdt 
CUCM ECIsGeS it Ler. 


EDMONTON INDUSTRIAL AIRPORT — AEROPORT INDUSTRIEL D' EDMONTON 


Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Table 
Sc Service 
Tableau 
1-2-1 Flights -- Vols ........ 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 
L-2-2 Passengers (thousands) 1963 
-- Passagers (en 1964 
milliers) 1965 
1966 
1967 
1968 
epee Mail (thousands of 1963 
pounds) -- Courrier 1964 
(en milliers de 1965 
livres) 1966 
1967 
1968 
I-2-4 Cargo (thousands of 
pounds) -- Marchan- 1963 
dises (en milliers de 1964 
livres) 1965 
1966 
1967 
1968 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


1,409 
2,101 
2,476 
2,762 
3,487 
3,623 


PaN 8 
47. 
ill 
S2F 
108. 
PAs 


oOonM OOO © 


169 
203 
216 
Zh 
2017 
369 


457 
743 
oS 
719 
656 
ii 


1,409 
Slo! 
2,476 
2,762 
35487 
3,623 


26.4 
48.1 
70.6 
965 
Lave, 7 
124.8 


1,084 
1174 
Lat 
1,479 
1,467 
1,589 


e193 
4,101 
6,253 
4,812 
5,591 
5,301 


Enp laned Deplaned 
-- -- Total 
Embarqués | Débarqués 


OL 
96. 
[Sisi 
1389. 
224. 
246. 


NORBNODN 


1,253 
ip Sie 
1,547 
1,736 
1,764 
1,958 


3,580 
4, 844 
7,248 
Syoes! 
6,247 
6,058 


Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


Table 


Tableau 


I-2-1A 


1-2-2A 


1-2-3A 


1-2-4A 


EDMONTON INDUSTRIAL ALRPORT — AEROPORT 


INDUSTRIEL D' EDMONTON 


Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Service 


Pigpents <= VOLS fae sei9.5)8 


Passengers -- lassagers 


Mail = Courrier] ci... 


Cargo -- Marchandises .. 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


Arriving | Departing 


Arrivées 


100. 
149. 
173: 
196. 
247. 
ode i hr 


100. 
XO 
284. 
390. 
454. 
SEAS 


100. 
12O), 
WG c 
152. 
175. 
BAUS) « 


100. 
162. 
PTs 
eh 
143. 
155%. 


NOWAIADO 


Départs 


Index - 


100. 
149. 
5). 
196. 
247. 
257. 


100. 
IS} 
PAS The 
365. 
442. 


472. 


100. 
108. 
We 
136. 
U3) Se 
146. 


100. 
1S 
200. 
154. 
yo. 
169. 


DW F@OWO Be jah Dh fe] SO a rFPuoONrF Oo 


NIORrRN WO 


Total 


1963 = 


100. 
149. 
L/S 
196. 
247. 
DO? 


100. 
191. 
Zi) 
SY c 
448. 
491. 


100. 


109. 
WS) 
133. 
140. 
156 « 


100. 
1B Dy 
202. 
154. 
174. 
169. 


FMNOnNro 


Ss ©. W Wop © 


WoUNwond 


NUUNRWO 


Enplaned 


Embarqués 


LOOM “indice 


100. 
Sz. 
2 
365. 
442. 
472. 


100. 
108. 
12? 
136. 
IS} 5) 
146. 


100. 
13 
200. 
154. 
179. 
169: 


DWH @aWO NOUFfNO 


NOrRNWO 


Deplaned 


Débarqués 


100. 
201. 
284. 
3907 
454. 
Byles 


100. 


120. 
WT. 
i52: 


175). 
ZS 


100. 
1G. 
Dae 
[te i 
143. 
165s 


OWN FoOrFrO NAWWOWO 


GN Wa Oo ay OY © 


Total 


100. 
191. 
PAG Bic 
Bi) he 
448. 
491. 


100. 
109. 
123 
IS Sr 
140. 
156. 


100. 
135. 
2027 
154. 
174. 
169. 


wWwoNNwond 


im © OG wh: © 
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FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
£IGURES 


1. Carriers in the survey serving Edmonton 
Industrial Airport, as of January 1, 1968 
were: 


Pacific Western 


2. Additions and Cessations of Services at 
Edmonton industrial Airport Relating to 
the Survey: 


3 Other Factors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


Au 1€° janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient l'aéroport 
industriel d'Edmonton étaient les suivants: 


Pacific Western 
Additions et cessations de services 4 l'aéroport 
industriel d'Edmonton, pendant la période 
comprise dans le relevé: 


Autres facteurs; 


Du 26 aoiit au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aott 1968: Gréve des 
postes au Canada. 


EDMONTON INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPCRT INTERNATIONAL D' EDMONTON 


TABLE I-3-1 - Flights 


TABLEAU L-3=1)= Volts 


Enplaned Deplaned 


F — -- Total 
Service : ‘ : 
Embarqués | Debarques 
Domestic -- Intérieur 
Enhamiationel ssc ns ake ee caw Zee 
N/A N/A N/A 
ETERS Eee aint I ceo ec ahid gas sae teeaNel ie tone teniomats 
TABLE 1-3-2 - Passengers 
TABLEAU 1-3-2 - Passengers 
Year | Arriving | Departing Enplaned 
Service -- -- es == Moteanl 
Arrivées : ‘ 


Année Embarqués 


(thousands — en milliers) 


Domesisie a=  Imterreiis so vyemelelersisrcte 1963 QOTe2 DOLE mais S 158.7 SYS} 2/4 Bad. 
1964 198.5 204.5 403.0 149.8 146.4 296.2 
1965 236.4 238.9 ATS. <.3) L5G L/S. Shey) 5) 
1966 DT 1 DOSmO 2027 ROS 191.8 exer! 
1967 SO5E6 BOLE 607.6 PEO DME DP 464.6 
1968 3355 B32ero 668.3 BS) 3h (Eh PS oS, SybEs.S' 
Utter Ata One lve pyerciers slows sree migie ere aye 1963 O25 9.5 19.0 De OX 2.6 4.8 
1964 ONS 7 Vers: i325 1.9 Go} 4e2 
1965 Ley? Tira 18.9 De Vote Bye) 
1966 We ‘sia t4i 20.8 2S Sono: 526 
1967 12.9 LD Dove lk Bae Leek HAS 
1968 Lt Wee 2S Bie i mice 10.8 
SCM Mite taten save te abe Cone bavenaceietoto tras tontedes 1963 216.7 219.6 43'6..3 160.9 | SO Sie, 
1964 POSTS DADS AOA 5) ins yes 7 WES) Vi 300.4 
1965 247.6 246.6 494.2 Life Wists y) 356—5 
1966 269.5 21200 545 Wye Yi 195i 392.75 
1967 S1C 7 Rica 6327 PERO NELO 23'S ck UG (ORD 
1968 ood 348.0] 700.6 258.8 | 264.3). “Bee 
* International - Nil U.S.A. traffic, other international only. -- Internationaux - Autres 


internationaux seulement. 


EDMONTON INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL D' EDMONTON 
TABLE 1-3-3 - Mail 
TABLEAU I-3-3 - Courrier 


Year | Arriving | Departing 
Service -- -- Total 
Année | Arrivées Départs 


Enplaned 


Deplaned 


Domesticim= Interieur i465... ow ae lob 3,119 2,969 6,087 
1964 5, Ok 4,955 9,967 

1965 5,169 Selo HOE 330 

1966 4,843 4,439 9,282 

1967 De LAO 4,900 10,040 

1968 Sele Leer 10,159 

International*..... Pee thei a w ee 1963 3 14 18 
1964 4 13 18 

1965 4 12 16 

1966 ll Le, 28 

1967 14 3. 45 

1968 20 41 61 

ML OEM ae ws No rtataessis) oe ays sate acorelelereveler als 1963 Bae? 2,983 65105 
1964 5,016 4,968 9,985 

1965 B75} be Lye 10,346 

1966 4,854 4,456 9,310 

1967 By ib y4s 4,931 10,085 

1968 Sea34 4,786 HORZ20 


TABLE 1-3-4 - Cargo 


TABLEAU 1-3-4 - Marchandises 


Doregege Sa Iheiesupkane Saas anon Sy 
1964 Seo 6,403 342 Sigel 4,682 
1965 (kb tei 7/33 Wetsi/s wie) 55000 Vee este, 
1966 1Aresce) ILD 9,884 L/S, Oni 8,470 
1967 iMeye gl sy TOs eG 2O2Z4 7,846 9,870 
1968 Pile Sep 12,749 Pee Syd Mah 10,820 Leo 
Se TOM AM Tn vale raiste lt cote tere, siehesier ee 1963 82 21 2 2 4 
1964 260 YS 3 2 5 
1965 7, 91 2 7 9 
1966 172. 147 8 10 18 
1967 aa 316 14 14 28 
1968 267 428 36 Bil 87 
Mae Rete ere tetucicicrt (ste) cans tiers iereletacete 1963 5,994 eV Se te sie Siqiele, on 3 an 
1964 8,476 6,478 1S 32343 4,687 
1965 25.050 7,964 1,481 Belay! 7,048 
1966 14,984 10,031 ilies FAS 37) Gieeheik 8,488 
1967 i655 255 TORS 2 2,038 7,860 49,898 
1968 21,401 NS Peel WAT PROT, 105871 13S 


* International - Nil U.S.A. traffic, other international only. -- Internationaux - Autres 
internationaux seulement. 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


EDMONTON INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL D' EDMONTON 
TABLE I-3-1A - Flights 


TABLEAU I-3-1A - Vols 


Year | Arriving | Departing Enplaned | Deplaned 
pl ae Total 
Service -- Total ‘ ; 
Année | Arrivées Départs Embarqués | Debarques 
Index - 1963 = 100 - indice 
Domestic ==. INtEérieun Geen e. 6 a alc 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 99.8 100.4 100.1 
1965 107.6 108.4 108.0 
1966 Tiere A: Pi tayaas 114.8 
1967 133.4 133.6 193.5 
1968 1sé..6 138.7 168.7 
PAC STC LOH” sso xa enlgsw sams «e+ ee 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 Siieel 65710 Tle9 
1965 84.3 62 Wea th N/A N/A N/A 
1966 88.7 69R/ 79.0 
1967 100.6 03% 3 96.9 
1968 134 L26r. & WAS) 
hot ey ail DER 4 ani SRE nthe <3 ONC OS 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 99.2 99.2 99.2 
1965 106.8 106.8 106.8 
1966 ISSA 136 IN3e'6 
1967 32 5 St 18253 oy SI 
1968 138.3 13'Ge3 S23 
TABLE 1-3-2A - Passengers 
TABLEAU 1-3-2A - Passagers 
Year Fnplaned Dep laned 
Service -- -- -- Total 
Année Embarqués | Débarqués 
Index - 1963 = 100 - Indice 
Domes evel =o LMES ht CU eat mi cc/cicla's «leer 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 95.8 Ma3 96.6 94.4 94.2 94.3 
1965 I pais VAST 7 Ls .9 ORE Its) 2 {71.9 
1966 Mb IL bys 5 124.8 1237.0 L234 23S 
1967 147.6 1437.6 145.6 145 32 USO). 7 147.9 
1968 161.9 158.4 GOR USS 7/ 166.0 162.;3 
iterations wand Back bas ches Boe 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 IN ONS: ise Ih 97.4 86.4 88.5 7/35 
1965 URS, 81.0 55) 100.0 NOW, 104.2 
1966 13025 88.4 LOOT 104.5 126.9 TIS) 7 
1967 Ue isyore Wee USD a 1545 161735) TSi43 
1968 180.0 160.0 157 O)20 PHENSS 05) 207 a7 BIS, 0) 
Micyite eal) Wk Sua hs stress wisi. to face etedeheteie = eects beneee 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 .O 100.0 
1964 96.5 96.7 96.6 94.3 oh 94.2 
1965 a2 ieee! isha s WACO) 5; eal is alles) 
1966 124.4 1235.9 dA lt 122.9 OS Sree 
1967 147.1 143.0 145.0 14533, «9 148.1 
1968 TOZ ef | 1585 160.6 160.8 +0 163.7 
* “International — Nid U.S.A... tratfic, other international only. -- Internat ionaux - Autres 


internationaux seulement. 


EDMONTON INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL D' EDMONTON 
TABLE 1-3-3A - Mail 


TABLEAU I-3-3A - Courrier 


Enp laned Deplaned 


Service Total -- -- 
Embarqués | Débarqués 
Index - 1963 = 100 - Indice 

Domestic == IMNECTICUT veeesece« 66 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 nC 100.0 
1964 altS{OG vf 166.9 L63cy 160.1 oni 154.7 

1965 Lo5eu7 73.9 169.7 [ETS 9 165.7 

1966 155.3 149.5 1525 109 .6 .8 Lal TEAS, 

1967 164.8 165.1 164.9 12072 oo 121.9 

1968 173.6 159.8 166.9 130.8 ee) 145.0 

THESriat ional tee ak ce Wane. OES 6 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 —O 100.0 
1964 JESSE ves! 92.8 100.0 60.0 0) fale 

1965 IB 3'53 Sb / 88.9 ZOZO 0) S07 foul 

1966 356.7 Pons 15516 100.0 m0) Diy ses, 

1967 4656.7 Dae: 250.0 IOTO 0) 100.0 

1968 666.7 292.9 338.9 160.0 ae) 142.9 

Tay ort ask ae eames Caen, ORC ee aa ee Se ae 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 © 100.0 
1964 UG Orw, 166.5 1636 159.8 7 SA: 

1965 ey 5) G7 Hl Mis 169.5 728 At6) L655: 

1966 155i. 5 149.4 SWS: 109.6 XS 17 30 

1967 L6Sieel: topes 165e2 POR? mee 2S 

1968 liven Ik 160.4 167.4 130.9 9 145.0 


TABLE 1-3-4A - Cargo 


TABLEAU 1-3-4A - Marchandises 


Enplaned Dep laned 


Total 


Service 


Embarqués | Débarqués 
1963>= 2000] windice 


Index - 


Domestic. <= Interleur sec o's .ch's os 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 139)..0 WG UBS las: 118.6 98.6 103 .6 
1965 200.8 ZS 205 24 1 OFe. 164.2 NS Sats: 
1966 ZOD 265.8 20D 155.4 WS ejes ML IS I/D) 
1967 DUDS; Peo M 21226 178.8 PENSE 2S 
1968 SEWPSS 342.9 So159 ASN Tf SOs ET cS: 
Dobe nat iota dl te ae sc d-ics es ee 3 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 317-0 Eis eae 323.1 L502 100.0 125.0 
1965 2153.9 433.3 PTs ¥) 100.0 350.0 POPS 38) 
1966 209.8 700.0 BOG 400.0 500.0 450.0 
1967 147.5 1,504.8 420.2 700.0 700.0 700.0 
1968 e220 2 O83 Si DSSS! 1,800.0 2,5950.0).2, 17540 
WWeveedl cor Aa akin Oo 6 OOO OLLO EROme 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 141.4 isa 155770 118.6 98.6 103.6 
1965 201.0 21ST O 205770 130.6 164.3 15D ao 
1966 250.0 268.3 2a 155.8 ikskoyes! LSet 
1967 PDP Aa A 279.0 274.2 HGS) 5 I Zod 9 213879 
1968 yi fe, 35254 ae 233.4 3207 3 293.9 
* International - Nil U.S.A. traffic, other international only. -- Internationaux - Autres 


internationaux seulement. 


EDMONTON INTERNATIONAL AIRPORT 


TABLE I-3-5. Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving 

flights 
Vols 

d'arrivée 


Service Passengers 


Passagers 


Domestic -- Intérieur: 


1 lst quarter -- ler trimestre .........+seeeeee 68,517 
24 2nd y -- 2e RE ager seas at oiein one esac Vivir: 
3 3rd " -- 3e 4 «wide alesis lee iere es: over 110,734 
4 


4th " -- he | eee Sete Bape Ye : 78,350 


Domestic = Total’ — Intéricur 2. cm clans. ieee es 335,516 


International: 


United States -- Etats-Unis: 


lst quarter -= ler itrimestre: 2.) 2 ec. - sesiee 
2nd 4 -- 2e SP ie racatchatete ray sisi atone 
3rd e =e Dea arnrern ete 
4th a -- 4e Me) SReirotas oeicotc aes 


Oo OND 


1 | United States -- Total — Etats-Unis ....... 


Other -- Autres: 


LT ist quarter <=) ler. trimestre) fe cike-ea-s,chs ares 
12 2nd Us -- 2e 1 SAARC scta ote 
13 3rd -- 3e re 


14 4th a -- 4e ty 


eo 


L5 Other — Totals TAGEPGS” s.i5,ciceets cde era ie oe atene 


16 internatLonal ss total: toc <sm sys sxcc aie brassiere 


All services -- Tous les services: 


iW; Letequanter «= len itrimestre ./6.er-cten« cies s 
18 2nd bi -- 2e ey tf) aiietetee = Bee 
ole e'sie ele aes la 82,023 
19 3rd " -- 3e pe aie ree 
20; Ath " == be ae ee ree: 
re Kekaralaraterepeele es 80,946 


21 GRAND - TOTAL - GLOBAL 


ee ay 


352,567 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


Arriving load 


Mail 


Courrier 


Charge a l'arrivée 


Cargo 


Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


1,158 
1,326 
1,048 
1,880 


5,413 


20. 


20. 


1, 160. 
i329 
W057 
1,887. 


5,434. 


NON FEF 


53! 
avi 
a8 
-4 


a 


Nm ONN 


DrefKhM 


65% 
71. 
59. 
70. 


267. 


267. 


4,223. 
S77, 
54510: 
6,539. 


21,401. 


On OD 


An ye 


Passengers 


Passagers 


56,340 
60, 200 
83,438 
57,942 


257,920 


139 
1,475 
2,474 

748 


5,436 


5,436 


57,079 
61,675 
85,912 
58,690 


263,356 


TABLEAU 1-3-5. 


Deplaned load 


Charge débarquée 


Mail 


Courrier 


Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


583.3 
665.6 
583.57 
889.7 


B, 722.3 


583.4 
666.0 
584.1 
890.7 


2,724.2 


1,810.7 
2,447,4 
2,916.9 
3045.65 


10, 820.3 


AEROPORT INTERNATIONAL D'ED:!ONTO!’ 


Departing 
flights 


Passengers 


Vols 
de départ 


Passagers 


54,379 
61,103 
75,378 
62,574 


253,434 


513 
1,682 
2,345 

839 


5,379 


SA Shs) 


54,892 
62,785 
77,723 
63,413 


258,813 


Enplaned load 


Charge embarquée 


Mail 


Courrier 
thousands of pounds | 


milliers de livres 


440.4 
454.5 
439.9 
732.8 


2,067.6 


NNN Fe 
Nw ON ee 


441.5 
456.7 
442.7 
735.0 


2,075.9 


Marchandises |Passagers 


Vols internationaux 4 horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 


Departing load 


Charge au départ 


Cargo Passengers Mail Cargo 


Courrier Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


460.2 67,385 1,011.5 2.819. 7 
531.5 78,374 1,110.5 fig a 
781.7 104,011 903.9 a2o8.9 
838.0 83,012 1,718.9 3,579.9 


2,611.4 332,782 4,744.8 12,749.0 


Byaill Tool? 6.8 Gant 
eS 4,759 Dab) PSrec1 
oS 6,309 shih 7 144.6 
13). 1 2,657 13 ik 154.2 
B50 15,242 41.1 428.0 
35.6 15,242 41.1 428.0 
463 .3 68,902 LOt8=3 2,868.8 
541.4 83,133 1,120.0 3,200.6 
TOME 110,320 915.6 353:13..5 
8510 LE 85,669 1,732.0 shew era 
2,647.0 348,024 4,785.9 tale BAAN, 


Nota: Les additions du courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 
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FwWnNr 
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wo ona 
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GRAPH I-3-| 


EDMONTON INTERNATIONAL AIRPORT, 1963-1968 


AEROPORT INTERNATIONAL D'EDMONTON, 1963-1968 


GRAPHIQUEI—s—1 
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ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 
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CGRARG LE s2 
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GRAPHIQUE B=S>2 


THOUSANDS OF POUNDS 
MILLIERS DE LIVRES 


2 


DEPLANED 
DEBARQUES 


1965 


22,000 
20,000 + 
18,000 |— 
16,000 
14,000 INTERNATIONAL 
iad 
12,000 = . 
10,000 == 
DOMESTIC 
8,000 ae = INTERIEUR 
oe if | woo 
1963 1965 1967 1 1963 1965 1967 : 1963 1965 1 1967 1 1963 \ 
1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1964 
~~ ) + if: < \- » | | Fae 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED 
ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES 


1967 
1968 


22,000 


20,000 


| 8,000 


16,000 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 
1. Carriers in the survey serving Edmonton 


International Airport, as of January 1, 
1968 were: 


Air Canada* 
GP Airs 


* provides international and domestic 
services 


2, Additions-and Cessations of Service at 
Edmonton International Airport Relating 


to the Survey: 


May 1966 Air Canada began direct 
European service. 


Other Packors: 


Co 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


Au 1€Y janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport international d'Edmonton étaient les 
suivants: 


Air Canada* 
CGP yAgErs 


* services internationaux et intérieurs. 


Additions et cessations de services & l'aéroport 
international d'Edmonton, pendant la période 
comprise dans le relevé: 


Mai 1966: Air Canada inaugure des vols directs 
vers l'Europe. 


Autres facteurs: 


Du 26 aofit au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aofit 1968: Gréve des 
postes au Canada. 


FREDERICTON AIRPORT — AEROPORT DE FREDERICTON 


Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Table 
eo Service 
Tableau 
1-4-1 Flights -- Vols ........ 
1-4-2 Passengers (thousands) 
-- Passagers (en 
milliers) 
DaeeaS Mail (thousands of 
pounds) -- Courrier 
(en milliers de 
livres ) 
1-4-4 Cargo (thousands of 


pounds) -- Marchan- 
dises (en milliers 
de livres) 


Note: 


1963 2, 206 2206 
1964 Pa ES) Dobed 
1965 2,174 2 UT 
1966 Pee syyf 2,357 
1967 25185 25785 
1968 Ze. PRR PGE 
1963 78.0 WEle i 
1964 Veece oes 
1965 91.9 95.6 
1966 109.2 TO zs, 
1967 106 .6 108.9 
1968 105720 104.0 
1963 578 532 
1964 5208 454 
1965 633 

1966 


NST 7) 
1968 


1963 
1964 
HSS: 
1966 
1967 
1968 


Total 


4,412 
4,290 
4,348 
4,714 
5,570 
5,444 


157. 
147. 
Love 
DING) 
2B ye 
209. 


OuUWOND~! 


(eel ie 
974 
13234 
1,305 
Leo7o 
958 


O23 
Zoo 
See) 
6,076 
6,646 
ye TAS 


Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


Enplaned 


Embarqués 


Nota: 


Deplaned 


Débarqués 


Total 


CO 
re 
POrRrFPNUY 


210 
218 
258 
287 
306 
250 


Les additions du 


. . a . 
courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


FREDERICTON AIRPORT — AEROPORT DE FREDERICTON 


Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Enplaned Deplaned 


ea ps Service 
Tableau 


Total 


Embarqués | Débarqués 


100 - 


Indice 


Index - 1963 


I-4-1A Pildgente == Vole. 5s .c.s>- 1963 100.0 190.0 100.0 = als = 
1964 OF. 2 OF. 2 O72 = 4 _ 
1965 98.5 98.5 98.5 - ~ - 
1966 106.8 106.8 106.8 _ _ -- 
1967 12642 126.2 16.2 — = — 
1968 $23.4 123.4 123.4 _ — = 
Tacoon Passengers -- Passagers 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 94.1 93.4 93.7 105.5 108.7 107.0 
1965 117-8 120.0 118.9 130.6 124.8 12758 
1966 140.0 138.9 139.4 152.4 156.7 154.5 
1967 136.7 136.7 136.7 160.9 162.6 tots7 
1968 134.6 130.5 13255 166.8 181.9 174.1 
1=4-3A Mail ==. Gourrier, ..). 22% 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 | 100.0 | 100.0 
1964 90.0 85.3 Sita OD. 7 | 140.9 103.8 
1965 109.5 113.0 T1e2 137-9 | bio.3 12976 
1966 118.7 116.4 L176 eee 13853 136.7 
1967 114.5 114.7 114.6 154.9 139.8 145.7 
1968 86.2 86.5 86 .3 129.23) | 11935 119.0 
1-4-4A Cargo -- Marchandises 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 136.2 114.9 126.0 Tp) 187.3 144.6 
1965 367.4 357.6 362.6 Lisss 246.6 194.8 
1966 594.4 593.5 593.9 245.3 376.3 325.4 
1967 672.8 624.5 649.6 482.7 7525 647.7 
1968 560.6 572.0 566.1 RWS: 676.3 Tai. 


LS6°70T 
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ee 1eqzsiino sio3esse Sore 1etTiANo silo3esse, es 1eyiino siozesse, antag AeTzino sio3esse, 
-uByoiPey rs 2 9 a d -ueyoiey ate 3 ree d -ueyoiey cs 5 9 es d -uByoi ey pee 3 a d 
-- -- qiedep -- =< = SeATAIB |p 
08295 TTew sioduesseg 08x95 ITen si1eSsuesseg ap s10A 8180 TTen sio3uesseg ogre TTeW siozuesseg STOA 
sqyusttTy sqy3sTtTz 
qaedep ne o81vy9 senbieque e81ey9 Butqiedeg aenbavqep e31vy9 agaTise,] B e81BYD SuTAtyiiy 


peo, But qivdeq 


peo, peuetdeq peo, B8utAyi1y 


peo, peuetdug 
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FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 


ifs 


FIGURES 


Carriers in the survey serving Fredericton 
Airport as of January 1, 1968 were: 


Air Canada 


, Additions and Cessations of Services’ at 


Fredericton Airport Relating to the 
Survey. 


WWther Mactors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


Au 1€° janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport de Frederiction étaient les suivants: 


Air Canada 
Additions et cessations de services 4 l'aéroport 
de Frederiction, pendant la période comprise 
dans le relevé: 


Autres facteurs: 


Du 26 aotit au 3 september 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aotit 1968: Greve des 
postes au Canada. 


GANDER INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE GANDER 


TABLE I-5-1 - Flights 


TABLEAU I-5-1 - Vols 


Enplaned_ | Deplaned 
Total -- hat Total 


Service E : é 
Embarqués | Debarques 
Domestic -- Intérieur 
Detevria toner. nai sete biota colts e eaters tas 


N/A N/A N/A 


MO Cri ly me ies 6 sie cir ee oa eae a eysnen iene tone 


TABLE I-5-2 - Passengers 


TABLEAU I-5-2 - Passagers 


Year | Arriving | Departing FEnplaned Deplaned 
Service == == -- -- Toral 

Année | Arrivées Embarqués | Débarqués 

(thousands -- en milliers) 
| 

HOMeGite pam LIES LLOUI: ics eue @ creer ke 1963 79.0 Fisie 3 LSS 6155 
1964 89.1 90.3 Ome Gisig 2 
1965 0255 91.6 Weve. 69.9 
1966 O22 90.4 182.6 Wee th: 
1967 Si 89.7 VT os 66.6 
1968 85.8 ist a Ik 238) 66.9 
STN Sba a hap hal; ts bal ee a eee eer 2 1963 dbs) ae ede 19 
1964 Ont Mie 3! 10.4 Shah 
1965 yo dl eg, 10.8 a 
1966 Sia Se ial he Slee, 
1967 HERS 6.8 ee, TES 
1968 Sige: Thal Gra 8.4 
PGi ates, wna se avetatay casa ne er eheronsbeatiadeontee 1963 S32 SS Gsm 
1964 95.42 94.6 WUE 
1965 98.6 96.3 WEE 
1966 98.7 95.6 Theis) 
1967 | 95.6 96.5 Hess Il 
1968 | 94.3 94.8 (Seo 

* International - Nil U.S.A. traffic, other international only. -- Internationaux - Autres 


internationaux seulement. 


GANDER INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE GANDER 
TABLE 1-5-3 - Mail 


TABLEAU I-5-3 - Courrier 


Enp laned Deplaned 


Service Total -- -- Total 
Embarqués | Débarqués 
(thousands of pounds -- en milliers de livres) 

Domestic.-= Interietir-.....sesee0 1963 607 640 1,246 
1964 748 811 1560 

1965 804 842 1,646 

1966 i293 1,294 2507 

1967 i295 1,696 Bie29'°2 

1968 524. ce 7 B00] 

SRS re ets 8 I} aes eee? 5 e 1963 28 55 84 
1964 41 47 87 

1965 Bo 42 82 

1966 16 48 64 

1967 2 5 “i 

1968 2 85 BF, 

CRIN TS, Sg eae nee Oke gee rea renee © & 1963 635 695 1,330 
1964 789 858 647 

1965 843 884 2S 

1966 3.09 e342 Deol 

1967 L597, I onl 3,299 

1968 1,526 1,512 3,038 


TABLE 1-5-4 - Cargo 


TABLEAU 1-5-4 - Marchandises 


Enplaned Deplaned 


Motsesk 


Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 
miestic tis Pnterieucs Wt... ...jel 1963 53293 2,662 By. 81595) 365 1,036 1,401 
1964 3,415 23059 G32/74 76 774 850 
1965 4,043 35178 Min 22 165 1,080 15245 
1966 By Ay) 4,156 95091 329 15529 1,858 
1967 75424 Gs 132 BE 556 483 By Sake, 4,018 
1968 7,750 3,439 11,189 632 Sit Weis, 4,395 
Mirena iomaiie.... i420... 2 eit 1963 135 153 288 60 1 61 
1964 295 Leon § 476 36 8 44 
1965 2) 110 282 3 14 17 
1966 245 281 496 4 18 22 
1967 161 392 553 6 14 20 
1968 261 1,446 £,./07 BP 16 38 
es os LOCOS cn ss OaNth ec oss 1963 3,428 2,815 6,243 425 | 1,037 1,462 
1964 B70 3,040 G3 750 112 | 782 894 
1965 4,215 33.289 W503 168 1,094 17262 
1966 52.050 | 4,437 10,087 333 | 15547 1,880 
1967 Wy Nai) | 4,524 12, 109 489 | 37550) 4,039 
1968 8,011 | 4,885 | 12,896 | 654 | 3,779} 4,433 
| 2 
* International - Nil U.S.A. traffic, other international only. -- Internationaux - Autres 
internationaux seulement. 
Figures not appropriate. -- Chiffres non appropriés. 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: les additions du 


courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


GANDER INTERANTIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE GANDER 


TABLE I-5-1A - Flights 


TABLEUA I-5-1A - Vols 


Enp laned Deplaned 
Total -- -- Total 


ai Embarqués | Débarqués 
Index - 1963 = 100 - Indice 
ic -- Sag (EG at oF NE EERO 1963 100.0 100.0 100.0 
Domestic Interieur en pute ae oe 
1965 LEORS 110.9 110.8 
1966 106.0 105.8 105.6 
1967 109.2 LO8e2 108.7 
1968 1O7 20 104.0 HOS. 
CE eho) ee Ce ore ee 1963 100.0 100.0 100.0 | 

1964 IT6;10 114.6 Lig Bae) 

1965 128.0 2G 126-3 N/A N/A N/A 
1966 L2Z020 163.4 139.6 
1967 146.0 20975 HESS 7 
1968 L620 346")3 245.1 
Bea. COR aioe sce ee en ee 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 104.8 104.8 104.8 
1965 iste em: WBE A EPL al 
1966 LOGES 106.3 10653 
1967 LLOFO LELORO 110.0 
1968 LOST 108.1 108.1 


TABLE I-5-2A - Passengers 
TABLEAU 1-5-2A - Passagers 


Arriving | Departing 
Arrivées 


Enplaned Deplaned 


Total 


Embarqués | Débarqués 


Index - 1963 = 100 - Indice 

Domecea © —Seinler euregics sass at £63 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 2S SUS iS 114.0 Es 6 LOR? TOSS 
1965 Ey At lee iO 1370 114.3 WAS 36 7 
1966 Gra, Lali yarce Wor Ih 115.6 IES) 5 7 WGA 5 7 
1967 UAE GK) 114.6 HES 112.6 104.1 108.3 
1968 108.6 BL: ee 109.9 1e2 26 LO5ret 108.8 
Tiers Load «ics sielatarae ne acco t 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 145.2 134.4 140.5 200.0 163.6 178.9 
1965 145.2 146.9 145.9 250.0 22y 28.019 
1966 154.8 May 5) IE SNSiq. IL B5ORO0 281.8 310% 
1967 ex} coll ZAR 198.6 450.0 354.5 394.7 
1968 202.4 240.6 218.9 500.0 400.0 442.1 
SNOOIDIEN io Bo saath Benya aye abate ey esate is, srecanre 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 114.4 Mey Ab 1 JESS 6 2 114.9 HILAL th iI G2, 
1965 ELSES le} oe Isis S Gr Se 117.4 
1966 118.6 UIs} HES. © WP Le 7) 125.2 1235 
1967 114.9 118.4 DGI6 WPL ZG L1G. 9 
1968 1s HG. 3 114.8 12 HI SSi5 dL 1LSs.3 

* International - Nil U.S.A. traffic, other international only. -- Internationaux - Autres 


internationaux seulement. 


GANDER INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE GANDER 
TABLE 1-5-3A - Mail 


TABLEAU 1-5-3A - Courrier 


Arriving | Departing Enplaned 


Deplaned 


Total 


Service 


Embarqués | Débarqués 
1963 = 100 - Indice 


Arrivées 


Index - 


DOMeSELGw t=? INCE TTCUT \. «2.0.16 eles 1963 


Paterna ional 3 eee. 0s wdc ce WOW 


2) Wiehe) = (6, 4 2, 0) (6) © @ 6 0) 00) 0) @ 6) ORC 6:50: 01.0 


TABLE I-5-4A - Cargo 


TABLEAU I-5-4A - Marchandises 


Enplaned Deplaned 


Total 


Service -- 


Embarqués Débarqués 


index = 1968) = 10Os="Indace 
Deneyene os IbMecwaieiie SA 565 q000 Sa 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
103% 7 107.4 iO 20.8 WET 60.7 
L228 119.4 PAI 8 NS PD 104.2 88.9 
165.0 156e 161 eS 1 90.1 147.6 13216 
225 Ne: IS So? 194.1 1323 Sailers 286.8 
PINS) 5S! 12972 137.9 1/872 2052 Suleie 7/ 
BPR PSE LOMA L fee xe ste = So se o'y feo 60 100.0 100.0 100.0 100.0 pee 100.0 
DSi. '5 WSs 3} 165.03 60.0 news Wee at 
127.4 Wes) 97.9 5.0 wate va BS) 
IRS ER, 3! SSS) 7) ee Gn ee 36.. 1 
le) 3} 2562 192.0 10.0 cee Sues: 
193.3 945.1 SET Sepa 62.8) 
ANSY ELIE Re ago clon OES CHENENCKO OLD Cro AOC OIC 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 LOOR © 
108.2 108.0 108.1 26.4 WS 64 Olea 
Ti al0) 116.8 12On2 39.5 10555 86.3 
164.8 1557556 161.6 of 149.2 PSG 
22S L6On7 194.0 Laer B28 27093 
Ea 173.5 206.5 153.9 | 364.4 303.2 
Wie tose 
* International - Nil U.S.A. traffic, other international only. -- Internationaux - Autres 


internationaux seulement. 
Figures not appropriate. -- Chiffres non appropries. 


No. 


FwWwnr 


Wn 


wowmona 


10 


ve! 
ye 
13 
14 


15 


16 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


GANDER INTERNATIONAL AIRPORT 


TASLE I-5-5. 
Service 
Domestic -- Intérieur: 
lst quarter -- ler trimestre .........--+-6- - 
2nd “s -- 2e Ms a Werke vane te Hilew oe 
3rd u -- 3e ay ersie ainiateletaelens iene, 
4th os -- 4e ms See er ole bug ekal ole P rs 
Domestic = Total =“Intérieur 2.27.5. ...< eta 
International: 
United States -- Etats-Unis: 
istrdtanter =-— ter Crimestre: bs igaccnc ee e:cleioate 
2nd Be -- 2e i © Bae thane telat ie legal ee 
3rd a -- 3e taal ie eR rae BRC 
4th A -- 4e WY cae eikade tess. evar dace see 
United States - Total - Etats-Unis ....... 
Other -- Autres: 
[st quarter ==Qverstrimestre: cur. eae aie eas 
2nd ie -- 2e Pe Bees cence were 
3rd te -- 3e tn ee AOE KOW ene 
4th es -- 4e Wn) ee edness aii 
Other = Total = AwEres: o....4 fe cata toneanens ts) aici 


International, total . 


All services -- Tous les services: 
lst quarter -- ler trimestre ....... . 
2nd -- 2e a eveteyerane we 
3rd Us -- 3e is aves: 9 atlas 
4th Ms -- 4e LE 


GRAND - TOTAL - GLOBAL ... 


Arriving 

flights 
Vols 

d'arrivée 


Passengers 


Passagers 


Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving load 


Charge a l'arrivée 


Mail 


Courrier 


408. 
394. 
287. 
433. 


1,524. 


eS KeV{2) 
DoF 


408. 
395. 
288. 
434. 


15526". 


5 
3 
6 
7 


1 


WNOW 


- 


Cargo 


Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


Ta aOsS 


40.9 
54.2 
47.8 
MOE) 


260.8 


260.8 


TABLEAU I-5-5. Vols internationaux 4 horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 


Deplaned load 


AEROPORT INTERNATIONAL DE GANDER 


P s * Departing 
Charge débarquée Flights 
i ei ne ae Wois antiga 
Passagers Courrier Marchandises Ga depart Passagers 
thousands of pounds 
milliers de livres 
6,493 1,344.3 6,730 
7,077 942.5 7,941 
10,490 546.8 As UP la 8 
8,987 929.8 8,104 
33,047 3,763.4 33,889 
512 SRS 463 
1,249 330 L158: 
1,816 Die I eesyi 
801 3.4 628 
4,378 16.0 4,025 
4,378 16.0 4,025 
7,005 1,347.8 73193 
8,326 946.1 9,094 
12,306 2D263 125895 
9,788 933 42 ‘Shin SV 
37,425 BT 7964 37,914 


Nota: Les additions du courrier et 


des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


Enplaned load 


Charge embarquée 


Mail 


Courrier 


67.9 
Dd. 3 
C269 
56.9 


203.0 


Cargo 


thousands of pounds 


milliers de livres 


Tee 
by. 


Marchandises |Passagers 


6 
1 


LO Biot 


338. 


63. 


gs 


Tex 
154. 
343. 


653. 


6 


6 


NOM LY 


Charge au départ 


Passengers 


175978 
225952 
24,435 
21,941 


87,086 


Courrier 


393’. 
411. 
258. 
413. 


1,476. 


410. 
412. 
258. 
430. 


Abs iar 


in Nn OV OV 


Departing load 


woonw 


No} 


fUWWO 


ot 


Cargo 


milliers de livres 


615. 
890. 
808. 
Tet o5 


3,438. 


582. 
293. 

20. 
550. 


1,446. 


1,446. 


1,197. 
1,183. 

829. 
1,675. 


4,885. 


Marchandises 


thousands of pounds 


O 
3 
3 
3 


9 


WAI Wp 


Roan 


Be 


NO 


Fwnre 


wonoa 


10 


al 
2 
13 
14 


ES 


16 


GRAPHIQUEST=5—1 
SS GANDER INTERNATIONAL AIRPORT, 1963-1968 


AEROPORT INTERNATIONAL DE GANDER,!963-1968 


PASSENGERS THOUSANDS 
THOUSANDS PASSAGERS MILLIERS 


M 
ILLIERS a 100 


INTERNATIONAL 


DOMESTIC 
INTERIEUR 


1963 | 1965 | 1967 } i963 | 1965 | 1967 } 1963 1965 
1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 
2 L — \. 


5 am 6 Baa ys 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 
ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 


GRABLE a CRAPHIQUEMI S52 


CARGO 


THOUSANDS OF POUNDS THOUSANDS OF POUNDS 
MILLIERS DE LIVRES MARCHANDISES MILLIERS DE LIVRES 


10,000 ; 10,000 


Tew 


6,000 


INTERNATIONAL 


me 
=e DOMESTIC 
—t+— INTERIEUR 
ee 


1963 | 1965 |} 1967 1963 | 1965 | 1967 1963 | 1965 ' 1967 } 1963 | 1965 | 1967 


i] 1 
‘ t 1 t i 1 t 1 ' ' J 
1964 1966 1968 Re 1964 1966 1968 < 1964 1966 1968 1964 1966 1968 


Tae Ne a 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 
ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 


1. Carriers in the survey serving Gander 
International Airport as of January 1, 
1968 were: 


Air Canada* 
Eastern Provincial 


* provides international and domestic 
services. 


2. Additions and Cessations of Services at 
Gander International Airport Relating to 
the Survey: 


BS Other: Pacrors 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


1968 Traffic reported as "diversions" at 
Gander was included in the 1968 data since 
the volume of cargo was significant. In 
reality the traffic was Gander traffic 
carried on scheduled flights normally 
operated non-stop between Vancouver/ 
Montreal, and Europe. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


Au 1©* janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport international de Gander étaient les 
suivants: 


Air Canada* 
Eastern Provincial 


* services internationaux et intérieurs. 


4 


Additions et cessations de services & L'aéroport 


international de Gander, pendant la période 
comprise dans le relevé: 


AGELes  tackemrse 


Du 26 aodit au 3 septembre 1966: Grave 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aodt 1968: Gréve des 
postes au Canada. 


Le trafic 1968 donné comme ''déroutements" & 
Gander est compris dans les chiffres pour 1968 
étant donné le volume assez considérable de 
marchandises. En realité c'était du trafic 

& destination de Gander, transporté par des 
vols & horaire fixe qui normalement font le 
trajet entre Vancouver/Montréal et 1'Europe 
sans escale en cours de route. 


HALIFAX INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE HALIFAX 


TABLE 1-6-1 - Flights 


TABLEAU 1-6-1 - Vols 


Service Si 


Nondsteeras Lnberreur eae ancora oo sei ees 1963 


International: 


Matted States ~anktate-Unis cahus succtt 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


Oienerwee AMWEEOSe + ita aie cme erie eerie fiers 2 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


Total International -- Total, 
Services iiternabromaux .. 6. e-- 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


GRAND “TOTAL! ==" TOTAL ‘GLOBAL 24.206 ee oe 1SIe 3 
1964 
1965 
1966 


1967 


1968 | 


Arriving 


Arrivées 


5,169 
5 429 
6,081 
6,519 
5 aca 
7,551 


Zoah 
295 
424 
S5y/ 
Se 
665 


105 
104 
shal 
148 
ey) 
148 


342 
Bo 
315)5) 
505 
709 
ls 


Sail 
D2 0 
6,636 
HOV 
Posee 
8,364 


Departing 


Départs 


Diop) hes 
5,459 
C097 
6,577 
os229 
7,561 


250 
290 
419 
evita 
455 
657 


89 
dot 
120 
136 
118 
146 


S39 
367 
Dog 
447 
573 
803 


re ae! 
Diy O26 
6,636 
7,024 
i Oo 
8,364 


10,341 
10,888 
12,178 
13,096 
14,382 
15,112 


487 
583 
843 
668 
1,027 
cy 


194 
181 
2M 
284 
J13)5, 
294 


681 
764 
1,094 
952 
1, 282 
1,616 


11,022 
11,652 
14.972 
14,048 
15,664 
16,728 


HALIFAX INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE HALIFAX 


Service 
Domestic =e MTCETLGUT, cis ss «+00 bee 
International - 
United States -- Etats-Unis 
Opie SS wNiiere Sas Si ccs Oo 
Total tinternational -- Total, 


services internationaux .... 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL 


coe eee 


TABLE 1-6-2 - Passengers 


TABLEAU I-6-2 - Passagers 


Arriving | Departing 


Arrivées 


1963 QDs aed: 
1964 229.1 
1965 260.2 
1966 289.0 
1967 330.0 
1968 BS 2 
1963 9.9 
1964 ih ais 
1965 Sse 
1966 ul 
1967 18.4 
1968 Ade Ib 
1963 10.52 
1964 10.6 
1965 ise 
1966 1242 
1967 10.0 
1968 9.6 
1963 ZOreZ 
1964 22O 
1965 Das? 
1966 DES), 3S 
1967 Dimer 
1968 Sei 
1963 232.9 
1964 Dice 
1965 ZOMG 
1966 SARS 
1967 BD Sct 
1968 85029 


Départs 


Total 


thousands =- 


Pls ¥e 
LIVES) - 
Dow 
299. 
S50 
520) 


ie 
18. 
20%. 
20. 
yD iN 
Be 


oo Lis 
248. 
281 
320. 
357. 
B32. 


WwWon OWN 


NSJrer FMP 


ke COON O 


NY OWW WOW 


lo COWL Of 


426. 
451. 
521. 
588. 
666. 


63> 


20. 
2 
ZK. 
Pathe 
D2. 
48. 


Wie 
Wisk 
2B. 
23. 
ie 
US) 


BBs 
4O. 
5)3he 
45. 
49. 
67. 


464. 
492. 
574. 
634. 
Vilov. 
703. 


Enplaned 


Embarqués 


en milliers) 


DOr WoOoORYrFf- DWWAIN OO WOON WWY 


oO LON OC Re 


NN OF CO RNA 


134. 
149. 
165. 
DON 
PESO) 
243. 


Ls 
14. 
20; 
Ges 
18. 
29), 


147. 
164. 
185. 
Dilisre 
2055 
273. 


NOWNINM SI 


co Ms Mm W po 


OoWW WO W 


NPN WO COUN Fro 


rFPwWOFNLYO 


Deplaned 


Débarqués 


135. 
145. 
165. 
192s 
228. 
240. 


ily 


/ 


ihe 
She 
205 
2 
BOR 


149. 
160. 
LGDi- 
2a 
2535 
TAT Ne 


Dre OOM WO 


CO ~~) CD OVW W 
WrmorOWd 


CO OF. RB OV © OV 


OoOWOU LRA 


NSO rRMNNND 


Total 


269. 
295). 
a508 
Sie }o i 
463. 
484. 


Pike 
28. 
40. 
BO. 
43. 
60. 


297. 
324. 
379. 
430. 
SOs 
544. 


on FUN OO 


Wa wp OU 


NOL, oro 


PrN ONND 


OnNnrwofrr 


HALIFAX INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE HALIFAX 


TABLE 1-6-3 - Mail 


TABLEAU I-6-3 - Courrier 


Year Arriving | Departing Enplaned Deplaned 


Doweak 


Service =) 
Année 


Arrivées Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 


Domesrae a= Biberreu oh ails s/csleme 1963 ea 63 1,499 85262 Wa: 980 tele 
1964 1,919 Ue63 4 3,549 834 jelae 1,976 
1965 A962 1,663 35,025 914 174 2,087 
1966 Deo 92. 1,983 38 15 825 L227 2052 
1967 Peco Fal OA: 4,584 863 1,194 2057 
1968 De SILT 1,950 4,497 949 i550 2,479 

International - 
United States -- Etats-Unis .... 1963 2 3 5 3 2 5 
1964 WD 2 14 2 12 14 
1965 8 We. Det 13 8 Pt 
1966 8 il 9 iL 8 9 
1967 12 1. 24 10 al Zl 
1968 15) DS 4O DD 13 55 
Digna == Aires Bits ews 3) ashes 1963 70 93 163 5 5 
1964 142 2 Pre 3 
1965 25 4 1 6 
1966 1S 4 2 6 
1967 70 29 3 BZ 
1968 86 64 3 67 

Total International -- Total, 

Services internationaux .... 1963 169 8 2 ni 
1964 156 4 12 16 
1965 272 ‘7 9 27 
1966 134 5 10 WS 
1967 94 39 14 Bye 
1968 WG 86 16 102 
GRAND SLOTAL <= <--TOTAL GEOBAL ... 4.0 1963 By. 4311 742 982 Ih 7/25} 
B05 838 ie Syst 1,992 
3,897 931 1,183 2,114 
4,509 830 AS) ZeOC7, 
4,678 902 1,208 22 JANG, 
43623 T3035) 1,546 Hip Syayh 


Figures not appropriate. -- Chiffres non appropriés. 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 
courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


HALIFAX INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE HALIFAX 


TABLE I-6-4 - Cargo 
TABLEAU 1-6-4 - Marchandises 


Enplaned Deplaned 


Service 


Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 


DMennacneitey Sa Wineshesyettbel aon aco Oo me 1963 6,294 Sys 11,746 765 a7 Ol Dae 
1964 feng U1 O)s} 6,391 14,496 Leela BOS2 Bi 
1965 95525 8,805 LOSS 0 Wasik, PaO SF 
1966 LORA2ZE 9,069 19,493 15637 She, REIS) 4, 
1967 1905 10,405 PEE BVI 1,885 S/S DS 
1968 W2 OW 10,409 Dee O Bewae. 5s /58 9, 
International - 
United States -- Etats-Unis .... 1963 94 D1 115 4 94 
1964 109 25 134 25 109 
1965 185 24 209 24 185 
1966 166 80 246 80 165 
1967 Dealt 106 Boh 100 229 
1968 BiGull We 434 13 342 
Oicinenieniear= PAVERS) ea tens oy 18%) -« ss) one ve sue 253 422 | B43 YES 47 63 
1964 Sys) B58 728 38 32 
1965 5 Gul! By 937 17 ant 
1966 378 Die} 591 34 Dil. 
1967 144 ea. 267 55 47 
1968 228 175 403 Ve. | ‘SS, 
Lotalwinternational -- dotal, 
servaces internationaux .... 1963 516 334 850 68 UWS 
1964 484 378 862 63 141 
1965 746 399 1s 1W2x6) 41 216 
1966 544 293 837 114 216 
1967 376 228 604 155 276 
1968 589 248 837 145 427 
GRAND: TOTAL -- TOTAL GLOBAL ...... 1963 6,810 Bn (hsl6 125596 833 S56 2 
1964 S409 6, 769 155358 igs 2,993 La 
1965 105271 9,204 19,476 1,560 2.027, 4, 
1966 10,968 93:62 205330 Lee Sil See, SA 
1967 1228 10,634 229 15 2,040 Seiooy, Se 
1968 125956 10,657 M3) (oy 103} Shepatesvs 6,185 Os 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


Total 


466 
962 
930 
780 
296 
500 


115 
134 
209 
245 
529 
415 


110 
et 
48 
85 

102 

157 


225) 
205 
25y 
330 
431 
Dil 


691 
167 
187 
110 
Ze, 
072 


HALIFAX INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE HALIFAX 


TABLE I-6-1A - Flights 
TABLEAU I-6-1A - Vols 
Year Arriving Departing 


Service -- ues dye ake! 
Année Arrivées Départs 


index - 1963 = 100 - Indite 


100.0 
1053 
117.8 
126.6 
139 e2 
146.1 


MoMmee thc SoM INCeTLeUn Mee ote ene o saaie ees 


International: 


100.0 
i he sar 
173 oe 
MISSY) call 
ZLORS 
27 las 


Mipyrted! States. —— bates -UNIS. swede saben ee 


100.0 
930 
129.4 
146.4 
131.4 
iS i.3 


ONG oe ALES” sacs tenet tenehe cre eesuatelere sh ousnaene 


Total International -- Total, 
Seivices: Interna tronaux .4 6 ectsaiac ole 100.0 
Ie 2 
160.6 
139.8 
188.2 


Pa 8: 


GRAND TOTAL” == ‘TOTAL: GLOBAL ..24...% edeu. 100.0 


10527 
120.4 
127.4 
142 <1 
15 iea 


HALIFAX INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE HALIFAX 


Service 
Honestie —- Clniterieur S08)... 
International -¢ 
United States -- Etats-Unis 
WOayehic wat MAUI ICCS 6 eho ccpehote evs oyecerehand 
Total International -- Total, 


services internationaux . 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL 


ee eee 


TABLE I-6-2A - Passengers 


TABLEAU I-6-2A - Passagers 


Enplaned 


Total -- 
Embarqués 


Index - 1963 = 100 - Indice 


1963 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 104.4 107.2 $05.8 ila beat 
1965 22.3 T22 2 pase at 
1966 135.9 140.3 133i. L 149.9 
1967 155.4 157.5 6-3 72 
1968 148.2 149.7 149.0 181.6 
1963 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 113.2 105.6 OE? 104.7 
1965 139.4 148.6 144.2 137.4 
1966 Des eyes. 108.2 88.8 
1967 185.9 WASH OS, 156.8 IE Ss} 
1968 263.4 ZALOES ZED 19 US)sye IL 
1963 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 103.9 104.2 104.0 106.9 
1965 131.4 144.4 136.8 ES6nZ 
1966 129.4 140.3 SB a) 248.3 
1967 98.0 98.6 Siig 8) Looe 
1968 94.1 134.7 STOR BUS, 
1963 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 108.9 105.0 VO ak 105.1 
1965 134.7 146.9 140.4 147.8 
1966 DZ 113.4 LNs I aie: 
1967 140.6 Aes: WADE Ti ee a 
1968 ti6..7 199 Wi SrexZ: 214.7 
1963 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 104.8 107.0 105.9 IEG ERS, 
1965 123.4 124.0 ed 125 23, 
1966 134.9 138.2 136.6 147.4 
1967 1539 154.4 154.1 Yk 72 
1968 LE Oy/, 152.0 US} kes) 184.7 


Deplaned 


Débarqués 


100. 
107. 
pas 
141. 
168. 
WT 


100. 
106. 
UB \e 
LA @)- 
182. 
228. 


100. 
108. 
166. 
EpeNe 
200. 
PSOE 


100. 
105. 
146. 
147. 
186. 
DATES 


100. 
LOW 
124. 
142. 
170. 
132, 


NOoOrRWWOO NOVO} Won kro NW YNMUO 


FPFmMONnNFHLLHLO 


Total 


100. 
109. 
Maroy 
145. 
Pot: 
UG She 


100. 
105. 
138. 
NOS 
149. 
ai yas 


100. 
LOVZ 
1S. 
235. 
Dre 
230; 


100. 
£05 
147. 
134. 
159. 
Zine 


100. 
109. 
124. 
144. 
UO: 
183. 


[0 oA a a OS aI Hr OV © 40: 09 105" NO WMAAMNO 


ODWOrWNO 


f-~OON O 


HALIFAX INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE HALIFAX 


TABLE 1-6-3A - Mail 


TABLEAU I-6-3A - Courrier 


Enplaned Deplaned 


Departing 
Total 


Service 


Départs Embarqués | Débarqués 


Index - 1963 100 - Indice 


Domestic -- Intérieur ............ 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 AAG, 100.0 
1964 108.8 108.8 108.8 113.6 -5 UTS res 
1965 SS 110.9 UT tes Je 124.5 8 LAS 
1966 SSyoVs 13259 1IB4 1 112.4 2 ARS 7) 
1967 139776 141.6 140.5 Lines 8 W201, 0 
1968 144.4 107 L Bi 9 UAT 3! 1 144.6 


International : 


United States -- Etats-Unis .... 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


Other == Ashes. 2.3 wade Stershocs 1963 


1964 114. 
1965 USO), 
1966 85. 
1967 Ds 
1968 We 


Total International -- Total, 

services internationaux .... 1963 100. 

1964 IL Ae 

1965 15 Gy 

1966 94. 

1967 us) 

1968 Bile, 

GRAND’ TOTAL == TOTAL GLOBAL .....: 1963 100. 


100 
116 
119. 
1252 
12s 
156. 
| ead 


figures not appropriate. -- Chiffres non appropriés. 


HALIFAX INTERNATICNAL AIRPORT — AEROPCRT INTERNATLONAL DE HALIFAX 


TABLE 1-6-4A - Cargo 


TABLEAU I-6-4A - Marchandises 


Enp laned Deplaned 


Service 


Total 


Embarqués | Débarqués 


tindex.= 1963 = 100° = —Tndice 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL ...... 


DOMaS Ae tt Tse LI \ oiley 0 ehs.s etae ois se 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 123.6 ays 1S Ae AS 5 2 We ifoa 160.7 
1965 [Ss.3 16.1.5 S620 198.6 ep ea 159.3 
1966 165 26 166.3 166.0 Ze 184.8 193.8 
1967 Soil 190.8 189.9 246.4 ZOO0R5 DAL 
1968 196.5 190.9 193.9 489.2 SSS SOD 
International : 
United States -- Etats-Unis .... 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 116.0 ISLOEO, 116.5 LOR © 116.0 LG. 5 
1965 196.8 Ws. 3 USte a eS 196.8 Uist 57 
1966 176.6 Bite! A@ PRAISES) 231.0 WISa > PASO 
1967 PEE Tl 5045S 293.0 Ore: 243.6 286.1 
1968 384.0 BayenO BU nics BYATERIS B6Sao 360.9 
Oi ee ee Us OS rd oe a. oa 6) vss eRe e ues 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 9 Ais ©) aoe ate “ 
1965 9 43 5 ot 22 afé 
1966 -6 gl ath 58 .O 53 
1967 pall 5i0) “3 iO) 6 aw 
1968 | 50) ao) Ae! Se 9 al 
Potal International -- Total, 
Services jinbernabionaux!i e2e.) 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


HALIFAX INTERNATIONAL AIRPORT 


TABLE 1-6-5. Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving load 


Charge a l'arrivée 


Arriving 

flights 
Vols 

d'arrivée 


Service Mail 


Cargo 


Passengers 


Passagers 


Courrier Marchandises 


No. thousands of pounds 


milliers de livres 


Domestic -- Intérieur: 


1 lst quarter -- ler trimestre ........+.++----. 64,735 609.5 2,958.7 
p? 2nd 0 -- 2e Le heata eine at semherarctelate, <a T2e Eo 649.3 iS an ks a 
3 3rd A -- 3e WE aie eiete evarsverezeretatauers 105,017 427.6 35009 .0 
4 4th " ~- 4e WE | rans g prance Catala a) aha-ene 72,618 860.8 2,894.3 
5} Domestic - Total - Intérieur ............... 315,161 25ST ine 12,367.35 
International: 
United States -- Etats-Unis: 
6 Tstiqueztenm -— Jer frimesitrey iy. srs erelslersrs) « 3.3 56.0 
yi 2nd ML -- 2e RU ss Bhaeteteteteratn steveyaiete Bae) OFS 
8 3rd ih -- 3e We Nah Paganrerar a wie arerere BriG Le 
9 4th -- 4e WY Wee Bertacem lene esata dete a8) Sta 7/ 
10 United States - Total - Etats-Unis ....... 14.5 360.4 
Other -- Autres: 
11 bet quarter <= Per, Crimestyre), $< ais eee oiastesecaie 224. 42.0 
1B 2nd Ue -- 2e phe = Ts Peters tare 5 Oe Le 45.6 
13 3rd " -- 3e DY Bywlissdiatetereraekoreeioys O27 62.2 
14 4th a -- 4e Sr are irc oR Ons Whshise' 
15 Ober = otal wm Amteres: ong wis chaiere vcs carerneie s 4.9 22801 
16 THEeIHaELON aA COEAL «oc ave eiece ett oicsare aie 19.4 588.5 
All services -- Tous les services: 

= rh quarter == ler Ege he SFA OSI 0 COOOL: 70, 242 GUS 2 257050 
- a 2 -- 2e : Ry evshei ays act¥evatere velar 81,540 654.7 3,267.8 
a4 a : == 3e Nt a ete e teense e es 119,970 43 We, 3,765.0 
t MOE ee a ee 79,126 865.0 3,066.3 

an GRAND ¢ 4 VLOLTAL? = i GHOBATS I. oaclc ote aot tient. woe te 350,878 2, 5667..6 12,955.8 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


Passengers 


Passagers 


53,698 
56,023 
75,289 
55,797 


240, 807 


3,415 
5,558 
9,089 
4,504 


22,566 


1,505 
2,398 
3,077 
1234 


8,311 


30,877 


58,618 
635979 
87,455 
61,632 


271,684 


Nota: Les additions du courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


TABLEAU I-6-5. 


Deplaned load 


Charge débarquée 


Mail 


Courrier 


Cargo 


Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


324.1 
368.1 
268.6 
568.9 


Lae f 


Nh 
. 
Ne} 


15.8 


328. 
3736 
272. 
Size 


Wr Or 


15545.5 


936.3 
t, 156.6 
15923.0 
1,741.9 


5,/57.8 


56.0 
90.9 
103.9 
One 


341.9 


13'.6 
16.5 
36.9 
Le 


84.7 


426.6 


1,005.9 
1,264.0 
2,063.8 
1,850.7 


6,184.4 


Enplaned load 


Passengers 


Passagers 


50,011 
59,980 
75,329 
58,606 


243 ,926 


2,933 
4,147 
9,494 
4,593 


PON Woy 


1,461 
2a298 
25613 
1,695 


8,067 


29,234 


54,405 
66,425 
87,436 
64,894 


273,160 


Mail 


Charge embarquée 


Courrier 


AEROPORT INTERNATIONAL D' HALIFAX 


Cargo 


thousands of pounds 


222. 
2215 
174. 
330. 


949. 


233. 
236. 
186. 
378. 


L5035~ 


SID © © 


5 
6 
4 
- 


2 


mW won 


Ww 


milliers de livres 


484. 
473. 
IO PAUSES 
1,566. 


3,741. 


10. 
20. 
Re 
28. 


TAS 


144. 


500. 
508. 
1,269. 
1,608. 


3,886. 


ODF rH 


ON Wo 


OS CS: 


Passengers 


Marchandises |Passagers 


60,592 
Yosou 7 
107,427 
75,410 


320, 106 


1,821 
> Tak 
2,985 
2,183 


93/20 


32,248 


66,029 
83,986 
Up oN toyl 
82,388 


352,354 


Mail 


thousands of pounds 


496. 
SOL. 
3S Ze 
619. 


1,950. 


210 
12. 
10. 
36). 


81. 


106. 


520. 
518. 
346. 
670. 


25056. 


Vols internationaux 4 horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 
Departing load 


Charge au départ 


Courrier 


www] o 


Onww 


Co WA) OV 


Orn oo 


Cargo 


Marchandises 


milliers de livres 


10,409.2 


31.9 
43.3 
34.9 
65.3 


L545 


248.3 


NO 


FPwWnNr 


wowmonNn a 


11 
1A 
13 
14 


15 


16 


GRAPH I-6-| 


GRAPHIQUE 


HALIFAX INTERNATIONAL AIRPORT, 1963-1968 


AEROPORT INTERNATIONAL DE HALIFAX, 1963-1968 


THOUSANDS OF POUNDS 


MILLIERS DE LIVRES 


CARGO 
MARCHANDISES 


PASSENGERS a eee 
THOUSANDS ACCA 
MILLIERS PASSAGERS MILLIERS 
400, 400 
INTERNATIONAL, OTHER 
es INTERNATIONAL,AUT RES 
Eat mio 
eee feces 
| INTERNATIONAL ,U.S. 
300 ered INTERNATIONAL,E.—U. —300 
aa —— a E 
or DOMESTIC ae ae 
Bane INTERIEUR Rea Pet 
oe Sonne — =i 
200 a Bos 200 
“ek ESS 
[rveeae} SS esa 
Sp0o8 aoaal 
mele) : : 100 
H 1 ( H i 5 i H 1 ! , ' ‘ yj H O 
ise3, | J965) 4 (967 4 i963 | 1965 ' fo67 | 1963 | 1965 | 1967 | 1963 | 1965 | 1967 | 
1964 1966 1968 64 1966 1968 1964 1966 =: 1968 1964 1966 1968 
~/- y ~y— *) & x a) X en J 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 
ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 
GRAPH I-6-2 GRAPHIQUE I-6-2 


14,000 
fra 2a) 
BBRRS 
2000 SEREE 
INTERNATIONAL, OTHER 
Z INTERNATIONAL, AUTRES 
INTERNATIONAL. U.S. 
10,000 INTERNATIONAL, E-U 
me. 
8,000: 4 L 
DOMESTIC 
——. «~ INTERIEUR 
6,000 
t RRR 
4,000 |4 r —— 
1963 1965 | 1967 1963 | 1965 1967 | 1963 | 1965 1 1967 | 
1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 
~- ~- = \- S 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 
ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 


THOUSANDS OF POUNDS 
MILLIERS DE LIVRES 


[6-1 


| 4,000 


| 2,000 


| Q000 


8,000 


6,000 


4,000 


2,000 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MASNITUDE CF TH 
FIGURES 


1. Carriers in the survey serving Ualifax 
International Airport, as of January l, 
1968 were: 


Air Canada* 
Eastern Provincial Airways Ltd. 


* provides international and domestic 
services 


2. Additions and Cessations of Service at 
llalifax International Airport Relating to 
the Survey: 


BObiersraccorss. 


August 25 to September 3, 1966. 
railway strike in Canada. 
November 14 to 27, 1965. 
was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. 
Fostal strike. 


General 


Air Canada 


Canadian 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHiFFRES 


Au 1€° janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport international d'Halifax étaient les 
suivants: 


Air Canada* 
Eastern Provincial Airways Ltd., 


* services internationaux et intérieurs. 


Additions et cessations de services & 1'aéroport 
international d'Halifax, pendant la période 
comprise dans le relevé. 


Autres facteurs: 


Du 26 aodit au 3 septembre 1966: Grtve 

générale des chemins de fer au Canada. 

Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Ait 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aott 1968: 
postes au Canada. 


Gréve des 


LAKEHEAD AIRPORT = AEROPORT DE LAKEHEAD 
TABLE I-7-1 - Flights 


TABLEAU I-7-1 - Vols 


Arriving | Departing 
Arrivées 


Enplaned Deplaned 


Total 


Débarqués 


Embarqués 


Domestic <- Enterreur nies swe ase 1963 


THEBEHSEL Oa ae ee a ee Oe es oe 1963 


TABLE I-7-2 - Passengers 


TABLEAU I-/7-2 - Passagers 


Year 
Service -- 
Année 
Domestic ao Imte rile isms siete e.s s 1963 aif 
1964 athe 
1965 .6 
1966 aa 
1967 Ae 
1968 a. | 
DRESS ELOUS Che ewes oe es oe 1963 i fs! Poel 3.68 DE SA | 
1964 1.6 1.8 3.4 1.8 ) 
1965 ets) Die. 4.0 Die ; 
1966 al Ce 5.9 3.2 | 
1967 Rag 3.4 6.6 3.4 | 
1968 Be 329 ee: Bg. 
Ha er: Wi Uae eR er eS Satya kn, Pat Am Fe, ae 1963 48.5 Bylle st 99.9 Bec 
1964 Sy 2a (0, 53S 105.8 38.3 
1965 63.4 63.4 IGS 48.9 
1966 66.4 Tiles) Sah 58.4 
1967 86.8 86.2 7310 70.0 
1968 82.8 S52 168.0 Ome 


! i 
* International - U.S.A. traffic only, nil other international. 
seulement. 


~- Internationaux - E.U.A. trafic 


LAKEHEAD AIRPORT —- AEROPORT DE LAKEHEAD 
TABLE I-/7-3 - Mail 
TABLEAU I-/7-3 - Courrier 


Year | Arriving | Departing Enplaned | Deplaned 
Service ie aie Total = == Total 
Année | Arrivées Départs Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 


DOMeStELC —— ALBEE TLOUT co. 0. sisierere ever ote aelo63 618 595 e202 
1964 580 533 LSti3 

1965 581 539 1,119 

1966 619 554 L273 

1967 537 457 994 

1968 565 404 969 

BENE TST Yo ecko. orale: ci tel erwin ones evierohe § 1963 3 2 5 
1964 2 2 4 

1965 a 2 4 

1966 4 4 8 

1967 3 3 6 

1968 3 2 5 

OSG Ee ee Ol Aa eiisesea Von cr areas oroee. 1963 621 597 LE2ZLy 
1964 582 535 as | 

1965 583 541 123 

1966 623 558 1,181 

1967 540 460 1,000 

1968 568 406 974 


TABLE I-7-4 - Cargo 


TABLEAU I-7-4 - Marchandises 


Year | Arriving | Departing Enplaned Deplaned 
Service -- -- -- otal -- -- Total 
Année | Arrivées Départs Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 


Domestic (--"interieuriat ss ccee 5 1963 212 
1964 1,224 
1965 2,378 
1966 2,070 
1967 iL pes: 
1968 25338 
Bere CTO A ET Lo a op olan wena 1963 4 
1964 3 
1965 ite 
1966 a1 
1967 43 
1968 30 
ica tact ling Sena Mei avcret coke wheihal so oie: onehete 1963 216 
1964 e227 
1965 25389 
1966 25001 
1967 2,036 
1968 2,368 
* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- Internationaux - E.U.A. trafic 
seulement. 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les ‘additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


LAKEHEAD AIRPORT — AEROPORT DE LAKEHEAD 
TABLE I-7-1A - Flights 
TABLEAU I-7-1A - Vols 


Year | Arriving nae Enplaned | Deplaned 
Service -~ Jitenersil -- hexea Total 
Année | Arrivées Départs Embaraqués | Debarques 


Index - 1963 = 100 - Indice 


Danes tic io amb TECUTE cise cle iete tec ateia 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 98.5 98 .6 98.6 
1965 98.7 98.8 98.8 
1966 97.0 97.1 97.0 
1967 iG 116.8 116.8 
1968 126.2 124.3 $24.2 
Re ryee MOU te a's hae tis Ras ateisw ee a eton 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 76.2 75.9 76.0 
1965 Ti 7i0 Eifel 
1966 79.0 78.7 78.8 NifA N/e N/A 
1967 719 77.4 77.6 
1968 78.4 7.0 78.2 
eet) Oh ie ace: ee ee 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 94.0 94.0 94.0 
1965 94.4 94.4 94.4 
1966 93.4 93.4 93.4 
1967 108.9 108.9 108.9 
1968 114.9 114.9 114.9 


TABLE I-7-2A - Passengers 


TABLEAU I-7-2A - Passagers 


Year | Arriving line Deplaned 


Service aS es fos 


Enplaned 


Doel 


parts Embarqués 
Index = 1963°>= 100 — Tndimee 


elie _ De 


Débarqués 


Draincihorton F—  ieperpeatkavuhie = an Sener Ie 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 107.9 105.5 106.7 103.4 106.4 104.8 

1965 131.9 ib 127.9 1325 143.6 Teer 

1966 136.4 138.1 7.3 156.4 154.9 155-7 

1967 179.0 168.0 Wes 188.7 205.5 196.8 

1968 170.2 164.9 167.5 205.0 Dis. 2 210.0 

ifmbena biel «ane bad gee eee 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 88.9 85.7 Shae 85-3 88.9 She2 

1965 100.0 104.8 102.6 104.8 100.0 102.6 

1966 150.0 152.4 $51.3 152.4 15056 152 

1967 L748 161.9 169.2 161.9 177.8 169.2 

1968 183.3 18557 184.6 185% 183.3 184.6 

oie) wy: eee sce ss ee ees ee 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 LOOEO 
1964 107.2 | 104.7 105.9 102.4 105.5 103.9 

1965 13057 123.3 126.9 130.7 14%, 3 135.8 

1966 136.9 | 138.7 137.8 156.1 154.6 155.4 

1967 179.0 | 167.7 WES 52 187.2 204.0 195.3 

1968 i087 | 165.8 | 168.2 204.0 | 213.6 208 .6 


ot ee eS St SE i 


* International - U.S.A. traffic Onley, Tite other tearm -- Tncseee ona = BaliAse tarahie 
seulement. 


LAKEHEAD AIRPORT = AEROPORT DE LAKEHEAD 
TABLE I-7-3A - Mail 
TABLEAU I-/7-3A - Courrier 


Year Arriving | Departing Enplaned Deplaned 
Service -- -- Total =x -- Total 
Année | Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


indexuaL963 =. LOO R Indice 


Domestice——6 IMeeTUeUT 4.25.0 sedee ss 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 93.9 89.5 91.8 98.7 LOL 
1965 94.0 90.6 92S 108.5 gg ear 
1966 HOOr2 O3et 96.8 26 tl Soha 
1967 86.9 76.8 82.0 L206 Lis. 
1968 91.4 67.9 80.0 P2250 20 

Mee aged OM oh os rere a 5 <a apie ho ayes 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 

HOVER Be Pee REN) Seach een Cee eee 1963 100.0 100.0 100.0 100. 

1964 OB ie! 89.6 91.8 
1965 93.9 90.6 9253 108 
1966 100.3 935) 97.0 Sy 
1967 87.0 Tel: eh LAO). 
1968 SM bid) 68.0 80.0 AL 


TABLE I-7-4A - Cargo 


TABLEAU I-7-4A - Marchandises 


tndexss- = l96oe—— LOOP -sincance 


Bemestad a=) INGE rLEUr <.i.c ssh ss ss 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 DES 577.4 BO Zao 140.9 WQS 127 > 
1965 489.5 I As a 650.8 WHSSotC, LG3e2 Lobia 
1966 GI 52 976.4 600.1 27 S50 Dae 234.2 
1967 LTO) lo 940.1 590.4 296.4 243 .8 2 aba 
1968 S60 eLO2ZS DIR GS Syhn Tf ah 264.2 280.9 
STAT AOy Zn 8 lige ee ee Se 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 148.0 Sc ya 7 147.0 Ao 
1965 184.7 etre 186.4 lesy45e 7/ 186.4 
1966 243.9 Bok 243.9 ZOLeZ 
1967 Sy 7fodl OM Tye LOZ 
1968 128.6 LE ISyeh ste: Liles 
Wevernl is, SepAr Se See Penk eae 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.8 
1964] 258.3 568.1 | 329.7 136. 5-|— 127,912 loans 
1965 447.8 iS LOGmO DIImO e759 166.5 168.0 
1966 ANOe2 Qi 2a] 562.8 286.5 227 54 ZS oo 
1967 427.8 942.6 546.4 318.4 ZS One 246 .0 
1968 TS Wee 0903 | 620.2 | 35829 | 243.4 263.9 
Oe cee eee (ker ree See ae 
* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- Internationaux - E.U.A. trafic 


seulement. 
. Figures not appropriate. -- Chiffres non appropries. 


LAKEHEAD AIRPORT 


TABLE 1-7-5. Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving 

flights 
Vols 

d'arrivée 


Service Passengers 


Passagers 


No. 


Domestic -- Intérieur: 


1 lst quarter -- ler trimestre .......-sseeeeeee 16,542 
2 2nd Ms -- 2e " Beh oe ME OD 18,423 
3 3rd Y: -- 3e Ui SS Specs Sig ee oer: 20, 204 
4 4th We -- 4e BT Pes Grainne aie #0 ehoiere 2S a5 


Domestic - Total - Intérieur ....... noo ne 79,504 


International: 


United States -- Etats-Unis: 


6 ist quarter -- ler frimestre: sci. acenis-\-- 

Fi 2nd : -- 2e NUD A Rave hive orate oie. a aha Ato 
8 3rd a -- 3e N sia tovece.s\Ghoteretevens 
9 


4th 2 -- he MD ero ce oatecncaane 


10 United States - Total - Etats-Unis ....... 


Other -- Autres: 


11 
12 
13 


ist quarter == ler trimestre ..... ayete 
2nd MU -- 2e as cahelradarele tontots eels 
3rd Ue -- 3e < 


Ce ee ee ee 


14 4th B. -- 4e MOS Sawa sieteustae ve 
1S Other - Total - Autres 
16 international, total .i.c.c ae saeen 
All services -- Tous les services: 
17 lst quarter -- ler trimestre .......0.00206 
18 2nd " -- 2e Mi Site iaiasel A phates tatsleta tale 
19 3rd uN -- 3e " Ae Pr ne ee 
20 4th ud -- 4e i" ‘< 
21 GRAND! = *TOTAL =. GLOBAE, . covevesimaoe-ee 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


Charge a l'arrivée 


Arriving load 


Mail 


Courrier 


thousands of pounds 


milliers de livres 


140.9 
132.3 

99.6 
192.6 


565.4 


141.6 
133.0 
100.0 
193.6 


568.2 


Cargo 


Marchandises 


884.9 
816.5 
808.4 
189.5) 


3 2995s 


126.4 


919.0 
849.1 
837.9 
819.7 


3,425.7 


Passengers 


Passagers 


14,482 
16,801 
17,990 
21,383 


70,656 


751 
886 
921 
781 


3,339 


Sisko 


15,233 
17,687 
18,911 
22,164 


F359 995. 


Nota: Les additions du courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


TABLEAU I-7-5. 


Deplaned load 


Charge débarquée 


Mail 


Courrier 


Marchandises 


Cargo 


thousands of pounds 


milliers de livres 


96.8 
107.9 
85.7 
142.9 


433.3 


225 


97.5 
108.6 
86.1 
143.9 


436.1 


334. 
334. 
Ske 
397. 


NOOO 


co 


1,436. 
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FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 


FIGURES 


1. Carriers in the survey serving Lakehead 
Airport as of January 1, 1968 were: 


Air Canada 
North Central Airlines, Inc. 
Transair Limited (Canada) 


. Additions and Cessations of Services at 
Lakehead Airport Relating to the Survey: 


Other Factors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


Effective September 1, 1968 all lst Class 
mail from the United States to Canada was 
shipped by air rather than by surface 
transportation. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


Au 1€° janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport de Lakehead étaient les suivants: 


Air Canada 
North Gentral Airlines, Inc. 
Transair Limitée (Canada) 


Additions et cessations de services & 1'aéroport 
de Lakehead, pendant la période comprise dans 
le relevé: 


Autres facteurs: 


Du 26 aotit au 3 septembre 1966: Greve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Greve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aott 1968: Grtve des 
postes au Canada. 

A partir du 1°* septembre 1968, tout le 
courrier de premiere classe expédié des 
Etats-Unis au Canada est transporté par voie 
aérienne plutst Cue ECE ECSEEC. 


LONDON AIRPORT — AEROPORT DE LONDON 
TABLE I-8-1 - Flights 


TABLEAU I-8-1 - Vols 


Year Arriving | Departing Enp laned Deplaned 
Service -- -- Tova! -- a Total 
Année | Arrivées Départs Embarqués | Debarques 


DomesPie = Inte nie ae sats reste <i | 
International* Pte teh aie sy SecMoes herent Stee 
N/A N/A N/A | 
lo} as i ec le Mee ary? Cen Ne eR ROT 


TABLE I-8-2 - Passengers 


TABLEAU I-8-2 - Passagers 


Arriving Enplaned Deplaned 
Arrivées : Débarqués 
(thousands -- en milliers) 
DOMesS eter = Lite ric raersersierets cree are 1963 66.1 68.2 13453 By/rO SWLGS) Teil 
1964 64.3 Oy) cil ISA 6 35.9 36.8 TST 
1965 SAO 74.6 IPA As: 40.9 41.8 i 7 
1966 1368 Oe ine sil MSs AL UA 90.8 
1967 US) EP USka7 158.4 Bll a BiG 104.8 
1968 1320 74.3 147.9 Ne) Syheit PASO 
Rabengitonat™, oc, wee. sae cheese! 1963 20.9 18.0 38.9 6.9 7.8 Tags 
1964 Dies lore Sieg ise: See USO 
1965 21-8 179 39) 5 7) 8.0 5 7s 3 
1966 ve ®) 20.0 41.9 Ome 9.0 Lez 
1967 PAS Nc? 20.3 43.5 9.6 10.6 PX Qa 
1968 20.8 16.9 Si /ieed Shas HONS 19.0 
0s | r= URE OREN Cae aN A RR aeY Seder ttt it 86.2 Shae TES) HS) 3956 
Bish: 169.3 DERI) 45.0 tif 7 
9255 US 7e3 48 .9 Seal 100.0 
96.3 194.0 D363 SyAee 7 108.0 
9°Re 201.9 oy GOP | 64.0 12550 
| 91.2 185.6 64.4 | 67.6 132.0 
: ce 5 
* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- International - E.U.A. trafic 


seulement. 


LONDON AIRPORT —- AEROPORT DE LONDON 
TABLE I-8-3 - Mail 
TABLEAU I-8-3 - Courrier 


Year | Arriving | Departing Enplaned | Deplaned 
Service -- -- Total a -- Total 
Année | Arrivées Départs Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 


Manestiche-=_ ([Niereuiry....seee ees - 1963 297 BD) 652 
1964 326 429 Theis, 

1965 337 445 782 

1966 468 484 952 

1967 479 570 1,049 

1968 304 620 924 

(Ot CY le, Sr oe 1963 82 81 163 
1964 59 64 23 

1965 58 iis 72 

1966 70 ibey2 202 

1967 83 136 219 

1968 96 143 239 

IRGEa ik A dey es ee eee CR ORC COR Ren 1963 379 436 815 
1964 385 493 878 

1965 395 559 954 

1966 538 616 1,154 

1967 562 706 1,268 

1968 400 763 1alo3 


TABLE I-8-4 - Cargo 


TABLEAU I-8-4 - Marchandises 


Arriving | Departing 
Arrivées | Départs 


Enplaned Deplaned 


Total 


Embarqués | Débarqués 
(thousands of pounds -- en milliers de livres) 
DomAGiEne Soc dlimieakethe  ooeb pol Doe ae 1963 662 1,258 15920 2S, Boi 604 
1964 648 L592 2,040 334 425 759 
1965 748 1,394 2,142 SLL 479 990 
1966 076 tee LL 2309 644 ee 1,415 
1967 746 1250 2,196 696 ip2 1,448 
1968 o79 1,344 PA Wa 766 847 pS ie 
Daaevonst o...cset lees. .eeseks 1963 900 175 ©.075 36 105 141 
1964 1,095 149 1,244 bye] 150 189 
1965 13 200 EsL73 25 183 208 
1966 713 183 896 51 222 213 
1967 692 150 842 ae 214 245 
1968 966 233 T5199 66 332 418 
MSEP Ob Poor tana pele ee enc ese ees 1963 1502 1,433 25995 309 436 745 
1964 1,743 1,541 3,284 ga3 aio 948 
1965 721 #1594 || 0 {315 536 | 662} 1,198 
1966 791 1,494 | Ba202 695 he 1 ,688 
1967 1,638 1,400 3,038 {21 966 1,693 
1968 1,945 Bots, Ss222 832 1 RE Be a yaa 8 
— ee One nee Lpecauhaal Ae anes Paes at. 
* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- International - E.U.A. trafic 
seulement. 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


LONDON AIRPORT — AEROPORT DE LONDON 
TABLE I-8-1A - Flights 
TABLEAU I-8-1A - Vols 


Year | Arriving | Departing Enplaned | Deplaned 
Service -- -- Total -- -- Total 
Année | Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


Index - 1963 = 100 - Indice 


Domes tac! © <6 eenLe CEU tein eis. vieie revere 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 97.6 99.6 98 .6 
1965 96.0 o75% 96.5 
1966 105.2 106.5 105.8 
1967 113.7 115.2 114.5 
1968 124.5 126.2 125.4 
intentioned. scat tets edna ot ees 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 102.0 95.8 98.9 
1965 101.7 98 .2 99.9 
1966 98.4 4l7 a6 5 N/A N/A N/A 
1967 101.5 Giz 99.4 
1968 100.4 96.1 98.2 
AL ce Pik eet ae eee eS 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 98.7 98.7 98.7 
1965 97.4 97.4 97.4 
1966 103.6 103.6 103.6 
1967 110.8 110.8 110.8 
1968 118.7 118.7 118.7 


TABLE I-8-2A - Passengers 


TABLEAU I-8-2A - Passagers 


Arriving | Departing Enplaned 
-- -- Total -- 
2e | Arrivées | Départs Embarqués 


Index =) 1963 — 100°] indice 


Deplaned 


Service Hroeeyil 


Débarqués 


Denes tic =oiplnterl aur ees ss cco <6 6 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 os} 98.4 97.8 G5) 98.1 96.8 
1965 OR 109.4 109 .9 108.8 TAS LO. il 
1966 Tess 7) iMabil 58) WAS LZORO WAIL BS) Z0R9 
1967 119.8 IWS). 1h Tala) SYS 7 WED 4h 139.6 
1968 aS 108.9 TOs th 148.7 SW 3 USO 
Lie rrr ak Peel. wae a RA hie eae 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 102.9 OL 97.4 98 .6 OSL LOZO 
1965 OARS 99.4 OZ 115.9 MS) 52 SEALY) 7 
1966 104.8 inital LOFe 7 118.8 TS) aly o@ 
1967 MeL SC TAD ate? ah se} L391 13559 US ies 
1968 99.5 93.9 96.9 WS} AP 134.6 129553 
ICY EE Ronse, adm ee re ee, ch ge Ere ee 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 98.6 96.9 O77 96.0 99.4 97.7 
1965 109.0 Og 108.1 109.9 EU2ES TAMA fs 
1966 eS AILS 7 1 30) 119.8 120.8 120m 
1967 WLS 7 IIE SS at 116.6 is by/ ail 139.2 
1968 108.5 MOSS: OFS 2 144.7 


oe aces 6 as 


* International - U.S.A. traffic only, nil other international. 
seulement. 


== International <)) Ee UG Avie eee 


LONDON AIRPORT — AEROPORT DE LONDON 
TABLE I-8-3A - Mail 
TABLEAU I-8-3A - Courrier 


Year Arriving | Departing Enp laned Deplaned 
Service -- -- Total == -- Total 
Année | Arrivées Départs Embarqués | Débarqués 


Index - 1963.= 100 - Indice 


DOMES ETC tea KIMEOLLEUT a2 ses ofeeun 0 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 109.8 120.8 INES ts VAceS 7 HES 7h RS| 
1965 LSS IPRS) Ai 119.9 P5a4 lesjap 38. 
1966 PS720 USGEo 146.0 158.8 160.7 
1967 Khe? 160.6 160.9 206.1 197.5 
1968 102.4 yes WAN 7 235955 W750 
International*..... Mee a prank e yee 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 F250 79.0 (oes: 100.0 LOVE 7 
1965 70.8 140.7 UO5.5 166.6 16165 
1966 85.4 163.0 12339 166.6 176.9 
1967 LOSS 167.9 134.4 177.8 200.0 
1968 ieiG yak L76).5 146.6 200.0 ZOE 
WGVOSUR Me Ses le Se Cate Sere eC een oy Sane 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 LOLS6 TS} al MOTs 7/ WAS AO 136.4 
1965 104.2 1282 E70 154.8 iLSX) Sil 
1966 LAZO WAS 8} WAT AG 5991 1615 2 
1967 Vase iney2 (0) 15526 ZO Die 197.6 
1968 LOSi2D Ws) 50 Wend -7/ DEL D2 Li8E> 
TABLE I-8-4A - Cargo 
TABLEAU I-8-4A - Marchandises 
Enplaned Deplaned 


Service -- Total 


Embarqués | Débarqués 
100 - Indice 


Domestic = INECTUCUT .6< 0556 6is oss 1963 8) 100.0 100 100.0 
1964 2 pe araers 128 12567 
1965 6 187.2 144. 163.9 
1966 4 235.9 232 234.3 
1967 4 254.9 227. 2391.7 
1968 -0 280.6 255 26 ToL 
Bee ACME es taste wie’ these - 1963 .0 100.0 100 100.0 
1964 7 108.3 142. 134.0 
1965 ot 69.4 174 147.5 
1966 73 141.7 211. 193.6 
1967 78.3 86.1 203°. 1/36 
1968 iD Wee fee 332 2965 5 
Ee OMG Gost ant GA BENE IS <s) 0) kaye m.alek > Se 1963 a0) 100.0 100 100.0 
1964 6 WA CS poSM Lois 
1965 ot T7335 151 160.8 
1966 ay 224.9 Zoey 226.6 
1967 4 OAS To Ps yi a Lad wee 
1968 6 269.3 PM he 272.86 
ae ev La ae Nd eR 
* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- International - E.U.A. trafic 


seulement. 


LONDON AIRPORT 


TABLE 1-8-5. Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving 
flights 


Service ag 
Vols 
d'arrivée 
No. 
Domestic -- Intérieur: 
1 Ist quarter -- ler trimestre ......+..5500. ret 
2 2nd " -- 2e OUTS Nee aera, oa AOL OE EO 
3 3rd ” -- 3e Be eb ierarers nia leita areters) erst 
4 4th i -- 4e SME tr eRe orseor vlatese 
5 Domestic - Total - Intérieur ....... area 
International: 
United States -- Etats-Unis: 
6 lst quarter -- ler trimestre ..... ateturs¥oRalts’ aie . 
7 2nd ig -- 2e EL Te ahaa retatera theless 
8 3rd a -- 3e Se ecieteiega racers 
9 4th n -- 4e YD APSE Sie miaiels Blows ais 
10 United States - Total - Etats-Unis ....... 
Other -- Autres: 
aE Ist quarter -= ler trimestre ..... sisal serena 
5 Ey 2nd m -- 2e NP he te earetors Seeieare eave 
ale 3rd " -- 3e Pn ests SHEA OIE: 
14 4th sy -- 4e Wh A sha le stayeccadas ces 
15 Other = Total’ = Autres <.¢220.5 Ae eae 
16 invernationals total .4).c.0< eerie ae 
All services -- Tous les services: 
aly Leetquarter == ler trimestre: <o05..seeen aioe 
18 2nd . == 2e Md daar ateete died ates 
19 3rd my -- 3e ay eke Wiegerel denote: aUabere: 6 Z 
20 4th Ll -- 4e Ll Baers eratevanatate creat 
21 GRAND’ ="TOTAL = (GLOBATN ...ec.e00 ae eee a 5 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


Passengers 


Passagers 


20, 162 
23 , 848 
25,882 
24,474 


94,366 


Arriving load 


Charge a l'arrivée 


Mail 


Courrier 


thousands of pounds 


milliers de livres 


111.2 
88.5 
3307) 
65.6 


304.0 


9526 


137-3 
112.0 
58.9 
91.4 


399.6 


Cargo 


Marchandises 


307.0 
218.8 
212.0 
241.3 


7 OnE 


181.0 
181.6 
19ES6 
411.3 


965.5 


96555 


488.0 
400.4 
403.6 
652.6 


1,944.6 


AEROPORT DE LONDON 


TABLEAU I-8-5. Vols internationaux 4 horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 


Deplaned load Enplaned load Departing load 
Charge débarquée de Hames Charge embarquée Charge au départ 


Passengers Mail Cargo Passengers Mail Cargo Passengers Mail Cargo 


de départ 


Passagers Courrier | Marchandises Passagers Courrier | Marchandises |Passagers Courrier Marchandises 
NO 
thousands of pounds thousands of pounds thousands of pounds 
milliers de livres milliers de livres milliers de livres 
12,593 TESS 280.7 12,769 12756 BV fe eke) M6527 1 148.9 268.9 1 
13,888 sy ees 215.3 13,694 ils Presa 176.8 18,482 157.9 245.5 Ps 
15,808 14.8 157.5 14,753 97.4 186.3 19,423 ilisyee| 294.4 3 
14,795 SS 19259) 14,739 174.9 222d. 20,091 198.2 De Bags, 4 
57,084 174.8 846.9 Sys s) 537.0 JOD 1 74,267 620.1 15344... S 
2,302 4.5 80.4 1.935 4.3 17-9 3,620 BiG. 49.8 6 
2,853 5.0 73.3 223 4.0 15.6 45572 eee D3 ee i 
2,836 269 84.8 2,304 4.4 21.0 4,872 27.9 74.2 8 
2,436 4.2 108.4 LIS, 5y(6) Wires 3,890 Shfa) 56.0 s 
10,507 16.6 SSG) 8,491 Is 65.8 16,954 143.0 23S) a2 10 
4s — <2 = = = os = a Un 
= = = = = = = = as 12 
= = a = = = = = = 13 
= — = _ = = = — = 14 
= = = = = = — = 15 
10,507 16.6 Sie ay) 8,491 ETA Th 65.8 16,954 143.0 Pas reer 16 
14,975 81.8 361 01 14,704 ig E29 191.8 19,891 187.4 BIS.7 Wes 
16,741 56.2 294.1 15,947 14ToL 192.4 23,054 197.0 29837 W188 
18,644 LG 242.3 iia 101.8 207.3 24,295 143.0 368.6 19 
Lys23 5 Bed, BOUzS 16,738 WAS 52) 240.0 23,981 235.0 590.3 20 
67,591 191.4 15, 19828, 64,446 554.7 831.5 OL 22r 763.1 1,577.3 21 


Nota: Les additions du courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 
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FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 


1. Carriers in the survey serving London 
Airport, as of January 1, 1968 were: 


Air Canada* 


*provides international and domestic 
services. 


2. Additions and Cessations of Services at 
London Airport Relating to the Survey: 


SB. Other Factors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1. Au 1€° janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport de London étaient les suivants: 


Air Canada* 
*services internationaux et intérieurs. 


2. Additions et cessations de services & 1'aéroport 
de London, pendant la période comprise dans le 
relevé: 


3. Autres ‘facteurs: 


Du 26 aodt au 3 september 1966: Greve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aodt 1968: Créve des 
postes au Canada. 


MONCTON ALRPORT — AEROPORT DE MONCTON 
Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Table Year | Arriving | Departing Enplaned Deplaned 
Service aS == =< Total == -- Total 
Tableau Année| Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


1-9-1 Flights -- Vols ......... 1963 5,269 10,538 = ie = 
1964 55055 10,110 = — a 
1965 4,921 9,842 rs = = 
1966 5705 11,410 = 7 = 
1967 b OZ8 12,046 = = ae: 
1968 6,017 12,034 - - = 
1-9-2 Passengers (thousands?) 1963 180.3 361ve 61.8 60.6 122.4 
-- Passagers (en 1964 S510 369.8 ees W328 146.2 
milliers) L965 Li LO 343.9 69.0 O75 1 ISG 
1966 194.5 361.5 TOaL 83.6 159.7 
1967 197.4 39027 85.2 903 UTS) 5 
1968 176.9 Sele lh 91.6 94.2 135.8 
Le9=38 Mail (thousands of 1963 | DS POND 4,484 814 754 obs 
pounds) -- Courrier 1964 2,284 4,466 876 978 eave 
(en milliers de 1965} 1,997 4,216 veo e) 999 2. 200 
livres) 1966 2,780 5,984 1,460 1,036 2,496 
1967 25872 6,229 1,703 1,218 25928 
1968 | 2184 55960 1,774 L382 3 156 
i 
| 
| 
1-9-4 Cargo (thousands of 1963 | 6,768 15,920 4,414 21020 6,444 
pounds) -- Marchan- 1964 | 6,844 17,601 55.9337 2,024 1 96u 
dises (en mélliers 1965 Sy eiils: Hons 2 6,339 35433 AIA 
de livres) Hc HEE Sess} S425 9,936 
19,305 62507 3,682 10,219 
18,295 6,269 4,364 10,633 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


MONCTON AIRPORT — AEROPORT DE MONCTON 


Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Table Arriving | Departing Enplaned Deplaned 
aoe Service -- -- Total -- -- Total 
Tableau Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


Index = 1963 = 100 = Indice 


I-9-1A BeLVoiieS | =< AVIGILSWES frre. sislels 1963 100.0 100.0 100.0 _ — _ 
1964 95.9 95.9 95.9 - —_ — 
1965 93.4 O36 4 93.4 _ a - 
1966 108.3 108.3 108.3 — - _ 
1967 HAW s53) WAS ibys 3) - - -- 
1968 2 LAWN. 2 Was os - _ 
1-9-2A Passengers -- 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100. 
Passagers 1964 102.9 LOTS 102.2 ils at Pak ate} 1197 
1965 94.8 OSS 95.0 LG 110.7 ia 
1966 107.9 103.0 KO) 4 eee Ih 137.9 13:0). 
1967 109.5 106.5 108.0 139°.5 149.0 144, 
1968 98.1 96.0 97.0 148.2 155.34 Lak: 
1-9-3A Mage wa GOWNS Cre s.2 of eere ee 1963 100.0 100.0 100.0 | 100.0 100.0 100. 
1964 KONE 5 96.0 99.6 107.6 L29597 118. 
1965 90.3 D7 ee 94.0 149.9 e275 ivi be 
1966 Say) 141.0 HS Sieice 179.3 Syst 159.. 
1967 129.8 Ey es 138.9 209.1 iKepile ss: 186. 
1968 125.9 139.8 1322.9 217.9 Isl} 48) 2OL. 
1-9-4A Cargo -- Marchandises ... 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100 
1964 101.1 7 110.6 1Be5 99.7 ies) 
1965 OF 107.8 105.1 143.6 169.1 spl 
1966 108.2 ib TES te! ThA ANTES 6) 168.6 154 
1967 eS WT al Tas 3 148.1 181.4 158 
1968 ILE al 110.4 114.9 TO PHS AO) 165 
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BIFAIIS 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 


1. Carriers in the survey serving Moncton 
Airport, as of January 1, 1968 were: 


Air Canada 
Eastern Provincial Airways Ltd. 


2. Additions and Cessations of Services at 
Moncton Airport Relating to the Survey: 


BS. Other Factors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Posta laistrilce:. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1. Au 1€Y janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport de Moncton étaient les suivants: 


Air Canada 
Eastern Provincial Airways Ltd. 


2. Additions et cessations de services & l'aéroport 
de Moncton, pendant la période comprise dans le 
relevé: 


3 Avieces facteurs: 


Du 26 aoiit au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 november 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aofit 1968: Greve des 
postes au Canada. 


MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT - AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL 


TABLE I-10-1 - Flights 
TABLEAU I-10-1 - Vols 
Year Arriving Departing 


Service -- -- -- Total 
Année Arrivées Départs 


Domesticr—— Mniterietiim as. cee esis eer. 1963 16 ,828 16 ,803 
1964 yao 17,288 
1965 OSS 19 5393 
1966 DSS Jalieroye}s: 
1967 26 5703 26 , 766 
1968 26 ,200 PAS) PATS 


International: 


United Statés -- Etate-Unis 0. dlc anecs 1963 6 ,635 6,983 
1964 6852 7,308 
1965 1.5295 U aor 
1966 15097 8,259 
1967 11,809 2,506 
1968 12,270 12,845 
OERGH = — VAWERES: cacwslevavenstncs \tenevcie netener aoe oe 1963 3,052 Ves eX 
1964 3 OS) 20S 
1965 35780 BEZoO 
1966 4,401 3750 
1967 5 5646 4,824 
1968 5,991 553440 
Total International -- Total, 
Services: Antermatronaux se sees. 1963 9,687 Oe eZ 
1964 9,883 10,016 
1965 eS OM 10,997 
1966 12 ,098 2re Olle 
1967 7) ff 55 IE eee)? 
1968 LS .264 SSS 
CRANDETOLAL =—— LOTALGGLOBA Laas siaet eae 1963 PXS) Sy NS: 265555 
1964 27 OL Zee 
1965 30,390 3:05,390 
1966 Sis) aks Syey a fals' 
1967 44,158 44,158 


1968 44,461 44,461 


33,630 
34,709 
38 ,708 
42,713 
53 ,469 
52,476 


MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT ~ AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL 


TABLE I-10-2 - Passengers 


TABLEAU I-10-2 - Passagers 


Arriving | Departing Enplaned 


Deplaned 
Service ~ 


Année 


Total 


Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


Cthousands == en militers) 


onesie —= sinterteur Jaheck i ssi2. 1963 803.4 SO. 9 ilo. 3 700.5 701.6 AHO ae 
1964 S73 SOG. 2) lee sD 738 .3 7363 1,469.6 
1965 976.2 994.6 |15970.8 830.8 32523 L656.3 
1966 03953 OSO.9 2a 01 2 928.6 909.4 1,838.0 
1967 1504.0 LeSS05O |r oo. 6 Lot 1 oi ores ips 23 4eo 
1968 1H og IS) 50) 1E23058: 2542978 LAO Ags’ iOSs eZ PANO) 5) 
International: 
United States -- Etats-Unis .... 1963 DIDS DOS a2 588.5 2 DOA 260 By he AS. 
1964 SC B22 a4 650.6 ZB 2a Z9L30 SIS 
1965 BOZeL 390.8 782.9 395.. 1 syin 3) Ole 
1966 Aoyil Alk bis) Sa 906.5 3817.0 Bkskshiodk Those 
1967 761.9 Todt je 543% 0 Se Hl POS #2 1,424.9 
1968 DOT. 600.6 {1,198.1 Do eo SYATO)AS: LS077 33 
{ 
| | 
| 
ee a 1963 | 190.7 i527 Asae ch 104.4} 128.8 Dee 
1964 | WSy hig By. | 200.7 HOD 2 26.9 PS Sre5 26240 
1965 4 oll ao) sl0) 
1966 .6 23 mh .0 
1967 ~0 i) a0) 9 
1968 3 AS: 32 ae 
Horaretncermatcional -- Total, 

services imtermatironaux .....- 1963 

1964 

1965 

1966 

1967 


1968 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL ...... 


MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL 


Service 


Domestic =- InGerieur ote. ess ss 
International - 
United States -- Etats-Unis 
OGher == AWeres . 2rd eee toe OS 
Total intkermnabvonal —= Total, 


services internationaux .... 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL 


Note: 


TABLE I-10-3 - Mail 


TABLEAU I-10-3 - Courrier 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 | 
1966 | 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


5,753 
7,379 
7,769 
8,790 
56172 

10,301 


2,463 
2,987 
3,179 
3,618 
4,815 
Cee, 


aM 


10,366 
10,948 
12,408 
13 ,987 
15,428 


6,540 
7,767 
7,645 
9,983 


10,545 
12,276 


561 
647 
659 
794 
1,158 
1,084 


1,287 
1,499 
1,550 
Hys2 
2,149 
2,349 


ales 


Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 
courrier et des marchandises 


12,293 
15 ,146 
15,414 
18 ,773 
12717 
22.577 


1,389 
1,510 
1,556 
1,983 
2,585 
2,895 


Dee? 
Br623 
BSOS2 
4,161 
Sy SS) 
Sells) 


Bt 
5,133 
5 ,388 
6 144 
Gul22 
8 ,560 


16 ,604 
20,279 
20,802 
24,917 
27,840 
a2 37 


Enplaned 


Embarqués 


5,607 
6,919 
ee 
6,847 
7,791 
9,877 


325) 
385 
406 
510 
PLa 
610 


15037 
1.19 


Log 
1,350 | 


1,668 
1,887 


Nota: 


Deplaned 


Débarqués 


4,844 
6 ,568 
7503 
5,693 
6,585 
8,051 


742 
794 
838 
1,077 
1,294 
1 5222 


Li 2hL 
L5535 
L720 
1,834 
| 2,432 

202 


1,953 
2,379 
2,566 
OV 
3,726 
4,044 


6,797 
8,947 
10,089 
8 ,604 
10,311 
12,095 


Total 


10,450 
13,487 
14,894 
12,540 
14,376 
17,928 


1,068 
eK) 
1,244 
1,586 
2,010 
2382 


2,248 
2,776 
2,945 
3,184 
4,101 
4,209 


3,316 
3,955 
4,189 
4,770 
6,111 
6,541 


13,766 
17,442 
19 ,083 
17,310 
20,487 
24,469 


b Les additions du 
peuvent etre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL 


TABLE I-10-4 - Cargo 


TABLEAU I-10-4 - Marchandises 


Arriving | Departing Enplaned Deplaned 


Service -= 


Total 


Arrivées Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 


Nomestice = inNterreur. win. cess vce 1963 25915 20,632 BS, 47 14,093 6,305 20,448 
1964 18 ,963 28 ,018 46 ,981 1 CAT ATA 8,410 26 ,180 
1965 20,521) 32,814 53/5350 PANN. RV ohS, F983 31,402 
1966 26 ,949 42,194 69,143 27,706 13,926 41,632 
1967 287,929 46 ,366 135296 29,656 137, 362 43 ,218 
1968 3 Gr 2D 60,559 97,284 aS) TS Zee 69,718 

International : 
United States -- Etats-Unis .... 1963 6 ,505 7,077 | 13,582 1,684 4,815 6 499 
1964 2265 Sy IPAS oelsi 
1965 3) Alay TASH 10,284 
1966 4,978 9,204 14,182 
1967 6 ,460 10,810 £73270 
1968 Ons Sys sy4al 203075 

| 
OPAC i= —MPATILENO Ss face css uae s ie Gee oe 1963 4,014 9,932 13 5945 
1964 18 ,286 
1965 25 ,846 
1966 36 ,170 
1967 39,411 
1968 59 , O01 
Total International -- Total, 

services internationaux . 1963 JD 5173 20,444 
1964 49,201 26 ,277 
1965 7p ily) 36 ,130 
1966 87,100 30,352 
1967 1EOS) S SIEXO, 56,681 
1968 INS 7A 23) 7s: 79 ,076 
EeatiysTOTAL ~~ TOTALSGLOBAL ...... 1963 35.315 34,005 | 69,320 40 ,892 
1964 UNe) aI 46,474 | 96,002 52,457 
1965 63 5471 DW OLSn | 205515 6532 
1966 83 ,616 12g827 | 156,243 91,984 
1967 967,375 84,310 | 180,686 995899 


124,073 ¥0575589 | 229,662 148 ,794 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 
courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL 


Service 
Domestic —-  LMEerTew Gea ete +. cle literate 
International: 
United States -- Etats-Unis ...0.- 
Giber a= AWETaS «cake Seebe oes © areneetene 
Total International -- Total, 
services internationaux ...... 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL 


Ser ey uy 


TABLE I-10-1A - Flights 


TABLEAU I-10-14 - Vols 


Year 


Année 


slene e 1963 


1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


bh aciehe 1963 


1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


Bato 1963 


1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


P dhs ae 1963 


1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


Arriving 


Arrivées 


Index - 


Departing 


Départs 


1963 = 100 —- Indice 


MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL 


TABLE I-10-2A - Passengers 


TABLEAU I-10-2A - Passagers 


Enplaned Deplaned 


Service 


Total 


Embarqués | Débarqués 


Index - 1963 100 - Indice 


DOMeSeLCe-=— interLeui. .«.%..%% accak« 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 106.7 LOFe2 107.0 
1965 P25 E230 122 53 
1966 129.4 H33ie6 HS 1556 
1967 16223 INC 7/ 164./ 
1968 149.2 5263 iLO rs: 

International : 
United States -- Etats-Unis .... 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 SE: 109.9 OES 
1965 ives} 133 ,,.3 1iSB70 
1966 152.8 155.3 iLSy240 
1967 258.0 266.4 DGOT 2, 
1968 2O2S 204.8 203.6 

| 
CHE Ree CS, WAY 6 a(S eeenen A ets sSla Ae a 1963 | 100.0 100.0 LOORO 
1964 | 122.9 Dee 124.9 
1965 58750 WATPSS 150.8 
1966 Bild Aria eemlOre 2: 
1967 245.6 243.8 244.8 
1968 DIM bh 2309 Pete 
Nora internataonal -= Lota ly, 

services internationaux .... 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 tS 116.0 ILLS) 
1965 141.0 Some 139.6 
1966 163.9 Wo2n 8 163450 
1967 2D Si..1 255). 25S; 1), 
1968 2d. O 216.9 Di Sinste) 
GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL ...... 1963 100.0 100.0 100.0 
AL 4 TMOr2 
aS! = 1e2Bye/ 
ath 9 Tbs}, el 
.6 9 198.2 
aS) aff 174. 0 


MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL 


TABLE I-10-3A - Mail 


TABLEAU I-10-3A - Courrier 


Enplaned Deplaned 


Total 


Service == -= 
Embarqués | Débarqués 
100 - Indice 
DoMmeseie. == meer uty tase ae ee 1963 
1964 
1965 
1966 


International - 


United States -- Etats-Unis .... 1963 


Oinieirs i= SARE eg? .x.c Shean tens coed l 


Total International == Total, 
services internationaux .... 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL ...... 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT ~ AEROPORT INTERNATIONAL DE MONT REAL 


TABLE I-10-4A - Cargo 


TABLEAU I-10-4A - Marchandises 


Arriving | Departing Enp laned Deplaned 


Service ee 


Total 


Année | Arrivées Embarqués | Débarqués 


Index - 1963 100 - Indice 


Pomestie = Inberveur gece cst bs oe 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 146.8 53 140.0 UG aal 13233 128.0 
1965 158.9 159.0 159/30 L5s0 Saray 153 36 
1966 208.07, 2OASD ZOGaL 196.6 ZLOraL 203.6 
1967 D2ZERO DOMES I 224.4 20.4 PEWS: ZL Se 
1968 284.4 29355 290.0 BZ Gee BWiSinle BARK 10, 
International: 
United States -- Etats-Unis .... 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 EOORO 100.0 
1964 7S 140.2 1 45e, i345 So T2350 
1965 15455 LOBES 174.8 186.8 yess} a2 15822 
1966 Dilla S 220 DPibo 2S 6S Ney 2 2USe2 
1967 Bil5 5) PASS) V2 ZO2AO SOs POPE 5: 26527 
1968 S3i5).5 33 2G15 3 <he B1204 HIS) PSM oy 2 308 .9 
ONS ena =e MAUI EEG Bein eid. asin alee eee aus 1963 | 100.0 LOOr 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 | 140) AL SYS}. 4 138.8 Gre eS i7iail: Shh. AL 
1965 ZOVeao LO 4 ApS: a} 
1966 268.4 DLT - .6 <2 4 
1967 SHLil te PTT of AS) rO 
1968 Lis Bo7s Al: aT} al 
Hoealelnternational’=-— lotal, 
services internationaux .... 1963 100.0 100. 
1964 L364 iW SXe}- 
1965 WE 7 iisyal A 
1966 253.0 DBI 
1967 SO) Ad 283. 
1968 389.9 B36r 
CRANIAL ==" TOTAL, GLOBAL .%\. <<. 1963 100.0 100. 
1964 N40) 2 IL SX6) < 
1965 LO Gwe 
1966 236.8 ASE 
1967 Di hess) PLT) os 
1968 Shs! BOR 


MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT 


TABLE I-10-5. Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving 

flights 
Vols 

d'arrivée 


Service Passengers 


Passagers 


No. 


Domestic -- Intérieur: 


1 Ist quarter -- ler trimestre .....sssseeeeses 249 , 830 
2 2nd " -- 2e Wee oieke\a she ohorabetarenayasto.e 305,400 
3 3rd Ly -- 3e WN eakatea: sat eatetareefereters 349 ,370 
4 4th . -- 4e WS eno Score oer 294,419 


5} Domestic - Total - Intérieur ............... 1,199,019 


International: 


United States -- Etats-Unis: 


6 Ist quarter =- ler trimestre ..4..%s oie mreas.e 140,064 
7 2nd My -- 2e DS are aie Noteat tee arese 149 ,938 
8 3rd % -- 3e MP has aio aol ote ane alone takers 174,671 
9 4th it VS eaprce Peo OE os 132,814 


10 United States - Total - Etats-Unis ....... 597,487 


Other -- Autres: 


11 


ist quarter == ler trimesitre’ isis. sts « siacr 68,442 


12 2nd Ae -- 2e OS aed clacoretorauecohetelsie 101,064 
13 3rd i oe i BPW ahielay sis sreveyeyeacanfarers 168,679 
14 4th Ui -- 4e ML) wowbetateutisverele, sereuste 89,688 


15 Other qo Totally -4AUtnreGins space nivns's-0 iors auioe 427,873 


16 International, VcOtal sscs1carseracacie ne sales 6 1,025,360 


All services -- Tous les services: 


17 
18 
19 
20 


lst quarter -- ler trimestre 
2nd he -- 2e " 
3rd ” -- 3e " 
4th " -- 4e a 


458,336 
556,402 
692,720 
Rote ae: tr 516,921 


21 GRAND - TOTAL - GLOBAL 


alia’ «4: aie foxatoretievaltnal'o'ote feveie 2,224,379 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


Arriving load 


Charge a l'arrivée 


Mail 


Courrier 


Cargo 


Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


2,305. 
Das 5G. 
2,042. 
BOO Gs 


NW oO 


10,301.3 


386. 
SB ye 
343. 
720. 


onown 


1,810.9 


(oe) 
NO 
~ 

rProFf 


3,468.7 
Bl eed: 
3,082,2 
5 136.7 


15,428.7 


75 205.-3 
9,085.0 
9,435.2 
10,939.1 


36,/724.6 


21,810.3 


13,437.8 
UO L ai 
16,.251.8 
21,6367 


65,537.5 


87,347.8 


25553567 
28,624.3 
30,984.9 
38,927.5 


124,072.4 


TABLEAU I-10-5. 


Deplaned load 


Charge débarquée 


Passengers Mail 


Passagers Courrier 


thousands of pounds 


Cargo 


Marchandises 


milliers de livres 


222,078 1,431. 
264,963 1575... 
295,949 1,882. 
2535255 Paseo) 


1,038, 243 8,050. 


132,922 358. 
133 ,664 327. 
154,021 Sic 
1195901 703. 


540,508 er ke 


47,653 530. 
73,423 571. 
126,447 484. 
57,741 735. 


305 , 264 ew ae 


845,772 | 4,044. 


402,653 25329.. 
472,050 2,650. 
576,417 2,700. 
432,895 4,424. 


1,884,015 12,094. 


NO wo oO 


PrwWrH 


9 


NWO % 


Wr OW 


2.371. 
4,524. 
8 i278. 
8,570. 


23,744. 


2,932. 
3,253. 
35378 
Oey Us 


13,541. 


9,130. 
OO oes 
952. 
15,538. 


46,352. 


391,893 


14,433. 
17,530. 
23,589. 
28,085. 


83,638. 


Ue coWM 


Nm DWN bh 


Ne res 


AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL 


Departing 
flights 


Vols 
de départ 


3,074 
3,168 
3,418 
3,185 


12,845 


10,018 
11220 
12,379 
10,842 


44,461 


Passengers 


Passagers 


2325298 
273,453 
309 ,923 
256,633 


1,072,307 


126,230 
D253 522: 
153 ,206 
132751696 


537,254 


35,724 
69,343 
102,750 
50,978 


298,795 


796 ,049 


394,252 
467,918 
565,879 
440,307 


1,868,356 


Enplaned load 


Charge embarquée 


Courrier | Marchandises |Passagers 


thousands of pounds 


milliers de livres 


Ps 
2, 170% 
1;.883% 
3,612. 


93os7- 


194. 
153. 
110. 
de 


609. 


444. 
438. 
359) 
644. 


1,886. 


2,496. 


2,850. 
Dele? 
7 aoe 
4,408. 


125s 


PwWWWw 


3 


On r Oo 


NOON” 


oMmnm Ww 


8,030. 
8,672. 
12,454. 
16,815. 


45,973. 


1,586. 
1,488. 
Ie SSIS 
159 LO; 


65533. 


Deane 
2,847. 
3,410. 
3 5p S. 


12,648. 


19,131. 


12,429. 
13,008. 


17,404. 


22> Les 


65,154. 


own w 


2 


Passengers 


260,651 
3135013 
362,626 
294,520 


1,230,810 


135,609 
139,051 
176,779 
149,187 


600,626 


53,675 
100, 206 
142,777 
80,626 


377,284 


HH SSNS) 


449 ,935 
552.270 
682,182 
524,333 


2a 208920 


Vols internationaux 4 horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 


Departing load 


Charge au départ 


Mail 


Courrier 


Cargo 


Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


cog KE 
9.0012 
2,091. 
4,039. 


ey a 


288. 
267. 
DAMES 
SyiEpfe 


1,083. 


D718 
BISA 
432. 
764. 


2,348. 


Bye isis 


35999. 
SecoZe 
2,734. 
Dig U2 


155.4087 


SI nm Up 


rw pw WwW 


RwWwaAwW 


N oO & © 


13, 262.8 
13,543.0 
13.,951.4 
19/801 .9 


00,559... 


4,875.8 
4,928.2 
4,656.8 
6,156.6 


20,617.4 


45,029 .6 


23555 12 
24,102.7 
24,800. 1 
33,154.7 


105,588. 7 


Nota: Les additions du courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 
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GRAPH I-10-I 


MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT, 1963-1968 
AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL, 1963-1968 
PASSENGERS 


aie bia AalehA elhe THOUSANDS 
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2,800 ; 2,800 
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2,000 
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~- yy ie ~- Ses! ——— +- — aS ~y | 
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INTERNATIONAL, AUTRES 


80,000 80,000 


INTERNATIONAL, U. S. 
INTERNATIONAL, E.-U 


= 


‘ae ; 60,000 
DOMESTIC 
INTERIEUR bss f 
40,000 


60,000 


20,000 


off tee 


1963 | 1965 | 1967 | i963 | 1965 | 1967 | i963 | 1965 | 1967 | 1963 | 1965 | 1967 | : 
1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 
=) 4, — ~/- = a son = 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 


ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE FIGURES FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 
1. Carriers in the survey serving Montreal International 1. Au 1€T janvier 1968, les transporteurs aériens compris 
Airport, as of January 1, 1968 were: dans le relevé qui desservaient 1l'aéroport international 
de Montréal étaient les suivants: 


Aerlinte Eireann Teoranta (Irish) 
Aeroflot (Soviet Air Lines) 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada* 

Air France 

Alitalia 

British Overseas Airways Corp. (BOAC) 
CP Airx* 

Eastern Airlines 

K.L.M. - Royal Dutch Airlines 
Lufthansa 

Mohawk Airlines 

Nordair Ltd. 

Northeast Airlines Inc. 

Quebecair 

Sabena Belgian World Airlines 
Scandinavian Airlines System 
Swissair 


* provides international and domestic services. 


2. Additions and Cessations of Services at Montreal 


International Airport Relating to the Survey: 


July 1964 Aeronaves de Mexico began service. 

January 1966 Transair Limited (Canada) ceased 
operations at Montreal International 
Airport. 

May 1966 Aerlinte Eireann Teoranta (Irish) 
began service. 

March 1967 Aeroflot began reporting, 

May 1967 Mohawk Airlines began service. 


3. Other Factors: 


July 8 to August 20, 1966. Eastern Airlines was on 
strike. 

August 26 to September 3, 1966. General railway 
strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada was on strike. 
May 1 to October 31, 1967. Expo ' 67 created 
unusually high airport activity at Montreal. 

May and June 1968. Air France had reduced and 
sporadic service. 

June 16 to July 1, 1968. BOAC was on strike. Only 
one return flight daily to Britain was operated 
during this period. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian Postal strike. 


Aerlinte Eireann Teoranta (Ligne aérienne irlandaise) 
Aeroflot (Ligne aérienne soviétique) 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada* 

Air France 

Alitalia 

British Overseas Airways Corp. (BOAC) 
CP Air* 

Eastern Airlines 

K.L.M. - Rpyal Dutch Airlines 
Lufthansa 

Mohawk Airlines 

Nordair Ltée 

Northeast Airlines Inc. 

Québecair 

Sabena (Ligne aérienne belge) 
Scandinavian Airlines System 
Swissair 


* services aériens internationaux et intérieurs. 


2. Additions et cessations de services & 1'aéroport 
international de Montréal, pendant la période comprise 
dans le relevé: 


Juillet 1964 Aeronaves de Mexico inaugure son 
service. 

Janvier 1966 Transair Limitée (Canada) cesse de 
desservir 1l'aéroport international de 
Montréal. 

Mai 1966 Aerlinte Eireann Teoranta (ligne 
aérienne irlandaise) commence & 
desservir 1l'aéroport. 

Mars 1967 Aeroflot commence & faire rapport. 

Mai 1967 Mohawk Airlines commence & desservir 
l'aéroport. 


Autres facteurs: 


Du 8 juillet au 20 aotit 1966: Gréve d'Eastern 
Airlines. 

Du 26 aotit au 3 septembre 1966: Greve générale des 
chemins de fer au Canada. 

Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air Canada. 

Du 1€T mai au 31 october 1967: Activité aéroportuaire 
tres intense & Montréal & cause d'Expo 67. 

Mai et juin 1968: Air France réduit le nombre de 
ses vols qui deviennent trés irréguliers. 

Du 16 juin au 1© juillet 1968: Gréve de BOAC. 
Pendant cette période, il n'y a qu'un seul vol 
aller-retour quotidien entre la Grande-Bretagne et 
Montréal. 

Du 18 juillet au 8 aot 1968: Gréve des postes au 
Canada. 


Effective September 1, 1968 all lst Class mail from 
the United States to Canada was shipped by air rather 
than by surface transportation. 


Depuis le 1° septembre 1968, tout le courrier de 
premiére classe expédié des Etats-Unis au Canada est 
transporté par voie aérienne plutédt que terrestre. 


October 1968. Eastern Provincial Airways Ltd. began Octobre 1968: Eastern Provincial Airways Ltd. 
service. commence & desservir l'aéroport. 


OTTAWA INTERNATIONAL AIRPORT - AEROPORT INTERNATIONAL D'OTTAWA 
TABLE I-1l-1 - Flights 


TABLEAU I-11-1 - Vols 


Year | Arriving | Departing Enplaned | Deplaned 
Service -- -- Total =e -- Total 
Année | Arrivées Départs Embaraués | Debarques 


1967 10,218 
1968 L599 8 


Domestic -- Intérieur ......+..--- 1963 6 5306 
1964 6,552 | 
1965 Theghen* | 
1966 CieeZ . 
1967 9,861 | 
1968 LOZOS9 
I ster=gaorcyen tesa tallig ame Peri, Sint iceeCu etc 1963 Bo 
1964 BOT 
1965 354 
1966 DNS, we Ge ie 
1967 Br, 
1968 BZ 
PSEA Orr Vics eno eee et. Hes 1963 6 ,660 
1964 659109 | 
1905 8,105 
1966 8,711 | 
f 


TABLE I-11-2 - Passengers | 


TABLEAU I-11-2 - Passagers 


Year | Arriving 


Service =< -- Total 
Année | Arrivées ; 
(thousands -- en milliers) 

Donestie sonnei A eter ree ae 1963 DES ae 246.2 
1964 DRS ree, PBN SS) 

1965 263-5 Ae WAA S| 

1966 S35 3} 21.35 

1967 BSS3\ 3" GAL AS: 

1968 449 .6 441.9 

Labora Gicwall veitace le oncls del haope ssi 1963 ees 9.4 
1964 7.9 8.6 

1965 Be Po 4.7 

1966 DED Dee. 

1967 7.8 123 

1968 id si Wibod 

Roba: & ya cbr anees ae keer ete akeeca ooeere 1963 254.6 25520 
1964 240.1 240.5 

1965 Doha Hl 2370 

1966 31525 SWS o8 

1967 441.1 429.3 

1968 AGW HIS 5! 


* International - U.S.A. traffic only, nil other international. 
seulement. 


OTTAWA INTERNATIONAL AIRPORT - AEROPORT INTERNATIONAL D'OTTAWA 


TABLE I-11-3 - Mail 


TABLEAU I-11-3 - Courrier 


Year Arriving | Departing Enplaned Deplaned 
Service -- -- Total -- oie Total 
Année | Arrivées Départs Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 


Domesetcr-— Ente PUeUT. <..01cc0 «chs 1963 


aoe ke crc) a. ae 1963 


TABLE I-11-4 - Cargo 
TABLEAU LI -11-4 - Marchandises 


ne yore 

Arriving | Departing | Enplaned Deplaned 
-- Total -- -- 

Arrivées par Embarqués | Débarqués 


Year 
Service -- 


Total 


Année 
(thousands of pounds -- en milliers de livres) 
| | 
Denese Co APL OTT CUT. Arsacehers oss wre © 1963 ey AEE Seeo0 | (5187 633 L335 2,018 
1964 Ue 218 oS, 714 7,932 778 | 1,332 2, LAL 
1965 4,845 4,492 eo F 11385 1,586 Par TES 
1966 7,284 Op. | ske2635 P9009 2,503 4,072 
1967 7,836 6,820 | 14,656 1,749 25078 4,526 
1968 WO229 8,471 | 18,700 1,802 2,052 4,441 
(0 ee ELE ec) ee ee be nr 1963 124 22 146 19 84 103 
1964 133 | 89 222 86 80 166 
1965 99 | 51 150 49 48 97 
1966 27 7 104 77 26 103 
1967 a2 95 147 25 38 131 
1968 215 234 449 189 14 203 
ENE BRE ee oy ace eee ee 1963 4,075 3,258 7,333 652 1,469 2,121 
1964 ae sy 3,803 8,154 864 1,413 rae 
1965 4,944 4,543 9,487 | 238 | 1,634 2 ,868 
1966 fGGLE 6 ,428 14759 1,646 2,929 4,175 
1967 7,888 Oanko 14,803 1,842 25015 4,657 
1968 10,444 | 8,705 ; 19,149 | RENE | 2 G3 | 4,644 
ee! eee, ! 
* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- Internationaux - E.U.A. trafic 
seulement. 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


OTTAWA INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL D'OTTAWA 


TABLE I-11-1A - Flights 


TABLEAU I-11-1A - Vols 


Departing 
-- Total 
Départs 


Index - 1963 = 


Enplaned 


Deplaned 


Embarqués | Débarqués 
100 - Indice 


Danesizue - = mberLeusT tine sis cersensleibve : 100.0 AC) 
103.9 9 
2259 ae 
IE SiS) 5h 4 
5 Greet ofs 
168.7 .6 


Upbetenaiaoria ls ccawiestetomety o-00e Sie ar cnerenens : 100.0 =(0) 
100.8 Age 
100.0 aif 
A N/A N/A 
84.5 0 ay / / 
100.8 ofS 
99.4 .0 


So OS © 
yee eo: SSS) 


TABLE I-11-2A - Passengers 


TABLEAU I-11-2A - Passagers 


Departing Enplaned Dep laned 
Service Total -- -- dined! 
| Embarqués | Débarqués 
| index == L9680>= slOOs— 9 Imdace 
| | 
Domestic -- Intérieur ............ 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 94.6 94.2 94.4 103.6 104.0 103.8 
1965 115.5 LA. 7 Lede. 119.0 136.3 119.7 
1966 13K. T we eee. ey ae 1352 136.0 135.6 
1967 176.5 L7v..2 173.9 | 167.9 (pee: Wing 
1968 183.2 L79e5 181.3 beE9 183.3 180.6 
Eitbernet Poel” as oe acla 8s hs dn o 2 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 85.9 91.5 88.7 Loo 97.9 101.0 
1965 La ay | 50.0 47.8 58 .3 52.1 Soe 
1966 23.9 23 4 ve ee) 45.8 458 45.5 
1967 84.8 83.0 83.9 95.8 89.6 oon 
1968 iets 12723 126.3 185.4 197.9 19a 
oA i ee a) ee OP 1963 100.0 | 100.0] 100.0! 100.0 | 100.0] 100.0 
1964 94.3 94.1 94.2 | 103.6 | Loge) “Noam 
1965 113.0 ae 112.6 L7G) 118.5 118.0 
1966 15..8 | 125.4 wekaiG 132.9 | 133.6 13323 
We7| ond73.3 |) wags. be g0.6 | 166.1} 173.2| 169.6 
1968 181.3 | Ls | eel. & | 178.2; 183.5] 180.8 
Kees ee ae ee NR en Pee os i i j ( 
aa . : z = ia at ass " : ~~ = ee Re AS Se Se eee, od. 0 ee ee ee 
* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -~! Internatpvonaux - B.A. versiae 


seulement. 


' 


OTTAWA INTERNATIONAL AIRPORT - AEROPORT INTERNATIONAL D'OTTAWA 
TABLE I-11-3A - Mail 
TABLEAU I-11-3A - Courrier 


Year Arriving | Departing Enp laned Deplaned 
Service -- -- Total -- -- Total 
Année | Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


Index - 1963 = 100 - Indice 


Domestic: -—sUMEe TVW ta sas o sine ote 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 WB AS LOW 7 oes 
1965 126.0 164.5 IASI GEE 
1966 1N35).5 7 206.2 Sar 
1967 19225 DAP PAS) PD 
1968 240.5 294.1 264.9 
ipeeonational see eth... POR 1963 
1964 ; 
1965 
1966 is é 
1967 A 
1968 ¢ 
iRevecrl lh, ato t- Weule, Gane) Seer espe sere SoeeiS e 1963 UOORO 100.0 100.0 
1964 ee 7 N67 a WAS) a0 
1965 12579 164.0 WASH s 3) 
1966 Hore! ZOD ime L835 
1967 LO2Z50 Eiko 7 PA ee TT 
1968 23955 294.3 264.5 


TABLE I-11-4A - Cargo 


TABLEAU I-11-4A - Marchandises 


Index - 1963 = LOO - Indice 

DMREGECS SA) Werrsekethe 5 aqqondo soo ac 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 106.8 114.8 110.4 22s 9 96.2 104.6 
1965 22526 IL Ske) ae! 129.9 WS a aS ey 63) 
1966 184.4 19633 189.7 247.9 ISOS 7/ 201.8 
1967 LOSES 210.8 208.9 PENG 33 20055 Dylon 3 
1968 2583.9 261.8 260.2 MeV es. T LORS 220k 

OSS) a ne a 1963 
1964 C 6 ° 
1965 S ‘: 
1966 c 6 5 
1967 4 s 
1968 

PUM SE ints 8. to pus dean! kine 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 106.8 IL ANSh es 7 Mkike 2 SS ree) 96.2 Ore 
1965 2S 139.4 129.4 189.3 gt is ee T3572 
1966 179.4 19723 187.4 Done IPA? 196.8 
1967 193.6 PND 22 PAVE SS) 2a2 oo 191.6 219.6 
1968 256123, 20722 XSL elL BiOa 180.6 Zaire) 
LE eae) eee en meer 
* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- Internationaux - UA. iyatac 


seulement. 


OTTAWA INTERNATIONAL AIRPORT 


TABLE I-11-5. Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving 

flights 
Vols 

d'arrivée 


Service Passengers 


Passagers 


No. 


Domestic -- Intérieur: 


1 lst quarter -- ler trimestre .........-.+0--0- LOLS 242. 
2 2nd uf -- 2e I Pedannincmhodon aoc POG, 118,456 
3 3rd u -- 3e a ratnts aa tat etree disteiere 116,020 
4 4th i -- 4e " 5) erate eh@leieneysia.ciara, erate 113,908 


Domestic = Total = Intérieur ¢ cc ststs« cts es 1s 449 ,626 


International: 


Etats-Unis: 


United States -- 


6 ist quanter -= ler jerimes tree. cem cers oe 

7 2nd iy -- 2e Wi Dees Se astare ees sae 

8 3rd u -- 3e NE heen eanayarevet amt otetat ons 

9 4th u -- 4e WS ig ahatsi preiareitei arata berate 

10 United States - Total - Etats-Unis ....... 

Other -- Autres: 

itt ist. quarter w= Very trimestre. ..<chpnev-<i< wisvarsiase 

12 2nd us -- 2e Mie * | Misveuecatare dhetassvere ere 

13 3rd " -- 3e ve getter eistes ais lo 68 

14 4th Wy -- 4e Bh © ab ceysieverstenetera uieretens 
185) Other = Total SHS AWELeS. .. -. asec ee eee alae eee ee 
16 Enternattonal;s total: 2iis\..6.. sams owe ace 

All services -- Tous les services: 
iy lst aiaenes == ler Esamentre Sisieleisteh= FC ROE IONS 104,271 
18 2nd SZ oe Osi dea ie aor < 12355) 
19 3rd Uy -- 3e MD Ete eaee eine ore tete . TOF TAS 
> 

20 4th 7 -- 4e le SE  saeyeredcever avert ae wis 17 OL. 
21 GRAND: = "TOTAL =. GLOBAL. .ss:0:0 a-¢-a'ei0% = 


461,751 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


Arriving load 


Charge a l'arrivée 


Mail 


Courrier 


thousands of pounds 


milliers de livres 


1,509. 
1,702. 
1,175. 
2.110, 


Fm Ooo 


6,498.2 


oRRU 
NLPoF 


24. 


N 


24.2 


1,515.2 
1,707.6 
179% 
2,119.9 


GS 224 


Cargo 


Marchandises 


10, 229.0 


56.9 
58.2 
50.5 
4Or 


7% 3) 


21563 


Passengers 


Passagers 


715099 
84,623 
80,142 
86 ,533 


3283'5397 


2,476 
25 a9 
2,334 
2,376 


9,505 


79,575 
86,942 
82,476 
88,909 


337,902 


TABLEAU I-11-5. 


Deplaned load 


Charge débarquée 


Mail 


Cargo 


Courrier Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


AEROPORT INTERNATIONAL D' OTTAWA 


Departing 
flights 
Vols 

de départ 


Passengers 


Passagers 


2,324 
2,765 
2,881 
2,669 


74,444 
81,845 
78,290 
85,963 


10,639 320,542 


2,383 
2,075 
2,031 
asl 


8,900 


76,827 
83,920 
80,321 
88,374 


329,442 


Mail 


Courrier 


Enplaned load 


Charge embarquée 


Marchandises |Passagers 


Cargo 


thousands of pounds 


milliers de livres 


652. 
745. 
559. 
SU2e 


POON 


2,929.1 


11.4 


655.8 
748.0 
561.7 
875.0 


2,840.5 


378.9 
480.0 
524.3 
418.3 


1,801.5 


38. 
48. 
Deyo 
47. 


OWanFf 


189.3 


189.3 


Aes 
528Ro 
579-6 
465.4 


1,990.8 


Passengers 


98,651 
115,681 
114,214 
113,368 


441,914 


2,872 
25092 
2,744 
3,109 


TL 3o7 


i SS CANE 


101,523 
118,333 
116,958 
116,477 


453,291 


Vols internationaux 4 horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 


Departing load 


Charge au départ 


Mail Cargo 
Courrier Marchandises 
thousands of pounds 

milliers de livres 
es) OS} 1,949.2 
ee a aes 2,308.9 
1250-4 2,268.1 
Pr ailon ey 1,945.0 
6,677.6 S,4/ Lez 
8.4 39.1 
9.1 50.4 
5.4 62.8 
9.1 S1e5 
3250 233700 
32.7.0) 233163 
1559.7 1,988.2 
i ar pAl ates DAREN Spe 
125 oS ZS a Law 
2517023 202665 
6,709.6 8,705.0 


Nota: Les additions du courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 
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GRAPH I-1!—| OTTAWA INTERNATIONAL AIRPORT, 1963-1968 


AEROPORT INTERNATIONAL D'OTTAWA, 1963-1968 


PASSENGERS THOUSANDS 
THOUSANDS 2A SSAGER 


MILLIERS PASSAGERS MILLIERS 


500 1 500 


INTERNATIONAL 


DOMESTIC 
INTERIEUR 


’ ' 
' 


1965 | 1967 


1963 | 1965 | 1967 | i963 | 1963 | 1965 | 1967 | 1963 I965 | 1967 | 
1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 
Y aon ~y =? cL +7 J Xu yo J 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 
ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 


Glee PAN es GRAPHIQUE I-|1-2 


THOUSANDS OF POUNDS Gen THOUSANDS OF PO 

U SS HOU UNDS 
MILLIERS DE LIVRES MARCHANDISES MILLIERS DE LIVRES 
12,000 71 2,000 


INTERNATIONAL 


DOMESTIC 


j INTERIEUR 


1963 1965 | 1967 | 1963 | 1965 i967 | i963 | 1965 | 1967 | 1963 1 1965 1 1967 4 
1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 
+ 4 + J cL —, 2) —s -/- a 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 


ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 


1. Carriers in the survey serving Ottawa 
International Airport, as of January l, 
1968 were: 


Air Canada* 
Eastern Air Lines 


* provides international and domestic 
services 


2. Additions and Cessations of Service at 
Ottawa International Airport Relating to 
the Survey: 


January 1966 Transair Limited (Canada) 
ceased operations at Ottawa. 


See Other Wactors.: 


July 8 to August 20, 1966. 
Airlines was on strike. 
August 26 to September 3, 1966. 
railway strike in Canada. 
November 14 to 27, 1966. 
was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. 
Postal) strike. 


Eastern 
General 
Air Canada 
Canadian 
Effective September 1, 1968 all lst Class 
mail from the United States to Canada was 


shipped by air rather than by surface 
transportation. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1. Au 1°° janvier 1968, les transporteurs aériens 


compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport international d'Ottawa étaient les 
suivants: 


Air Canada* 
Basitern Air ines 


* services internationaux et intérieurs. 


Additions et cessations de services & 1'aéroport 
international d'Ottawa, pendant la période 
comprise dans le relevé: 


Janvier 1966 Transair Limitéé (Canada) cesse 
de desservir l'aéroport d'Ottawa. 


Autres facteurs: 


Du 8 juillet au 20 aofit 1966: 
Airlines. 

Du 26 aotit au 3 september 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Greve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aott 1968: 
postes au Canada. 


Grétve d'Eastern 


Gréve des 


A partir du 1€° september 1968, tout le courrier 
de premiére classe expédié des Etats-Unis au 
Canada est transporté par voie aérienne plutédt 
que, CELEESETe. 


PRINCE GEORGE AIRPORT — AEROPORT DE PRINCE GEORGE 


Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Table Enplaned Deplaned 


- - Service - Total -- == Total 
Tableau Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 
I-12-1 Flights =~ Vols ....000- 1963 i526) i200 2,940 = - 
1964 1,362 1,362 PAY fp te: - — 
1965 L595 1,595 +7190 - _ 
1966 25075 73 UY 4,150 - - 
1967 Bx s\ shy BeoBylZ 4,624 = = 
1968 Pee ie 2,371 4,742 a: - 
I-12-2 Passengers (thousands) 1963 eile) 34.8 68.3 AS a3 29 oT 
ae Passagers Cen 1964 HD 10) Bip? 84.2 20.8 41.4 
milliers) 1965 52.9 53.510) 105.9 28.6 wie i! 
1966 63.4 Ook 128.5 3742 ta ae 
1967 VAS 7628 154.4 42.8 86.4 
1968 AOsk 70.0 140.1 44.4 88.5 
1-12-3 Mail (thousands of 1963 394 358 152 132 300 
pounds) -- Courrier 1964 | 470 418 888 151 354 
(en milliers de 1965 454 480 934 233 440 
livres) 1966 SZ. 554 elo 261 540 
1967 648 634 1.232 269 552 
1968 645 594 1,239 263 5 
alae Cargo (thousands of 1963 706 563 1,269 70 283 
pounds) -- Marchan- 1964 864 674i lk 5S 1S 334 
dises (en milliers 1965 ise di 1,907 86 525 
de livres) 1966 1562 1, 006 2,548 178 892 
1967 15565 BPP) 25038 190 872 
1968 1 925 25258 242 832 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


PRINCE GEORGE AIRPORT — AEROPORT DE PRINCE GEORGE 


Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Enplaned Deplaned 
=e, Service 


Tableau 


Total 


Embarqués | Débarqués 


Index - 1963 1007 Ladiee 


I-12-1A Flights -- Vols ......... 1963 100.0 100.0 100.0 - _ - 
1964 106.0 106.0 106.0 - - = 
1965 124.1 124.1 124.1 _ - - 
1966 16155 Roses Weyl Is re == = 
1967 179.9 179.9 no. 9 _ _ - 
1968 184.5 184.5 184.5 = a = 
1-12-2A Passengers -- 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
passagers 1964 125.4 LZ 12373 134.2 145.4 139.4 
1965 LS aS, 152 3 1552.0 184.5 ZOO RN LoD 
1966 189.3 Toye Weyshs Tt 240.0 25020 244.8 
1967 231856 22. Oe PPADS I AT Koy eal 307.0 PENDS, 
1968 ZOIES 2001 ZO>DEaL 286.5 310.6 298.0 
I-12-3A Mail e= = COUrELeT @,. 5-4 1963 100.0 | 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 TORS | 116.8 Thies 5 ib abe ats AO) 
1965 BL ail 32 35 a Sa 
1966 372 af all a, 5 il .O 
1967 55, wall 35) 58 atk Ae 
1968 afl a) no ae off AS: 
1-12-44 Cargo -- Marchandise... 1963 


1964 


9°SZ6 9° €6S 

7° 997 4° 88T 7L8‘8T 
9° SLZ 4% 901 LLY ‘81 
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-ueyoi ey ae i 9 bas d| -ueyorey ies 9 nS d -ueyoi Py : 9 wee d -uByd1 ey ba : 2 Wie soe a 
08185 sie3uesseg 08199 si1esuesseg qaedeap 08385 siesuesseg 08185 sio3uesseg | 98ATIIe,P 
ap STOA STOA 
szy3stTF siystTs 
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FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 


FIGURES 


. Carriers in the survey serving Prince 


George Airport, as of January 1, 1968 
were: 


On Shy is 


. Additions and Cessations of Services at 


Prince George Airport Relating to the 
Survey: 


June 1968. Pacific Western Airlines 
Ltd. began reporting. 


Other Factors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1. Au 1€Y janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport de Prince George étaient les 
suivants: 


CP Age 


2. Additions et cessations de services & 1l'aéroport 
de Prince George, pendant la période comprise 
dans le relevé. 


Juin 1968: Pacific Western Airlines Ltd. 
commence & desservir l'aéroport. 


3. Autres facteurs: 


Du 26 aot au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 18 juillet au 8 aott 1968: Gréve des 
postes au Canada. 


Table 


QUEBEC AIRPORT — AEROPORT DE QUEBEC 
Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Enplaned Deplaned 


os he Service Pa Maca’ Total 
TAblene Embarques | Debarques 
1-13-1 Flights -- Vols ........ 1963 = 
1964 - 
1965 oe 
1966 - 
1967 - 
1968 _ 
Eat3=2 Passengers (thousands) 1963 196.7 
- - Passagers (en 1964 192.2 
milliers) 1965 197.9 
1966 209.0 
1967 237.4 
1968 25015 
L-13-3 Mail (thousands of 1963 576 
pounds) -- Courrier 1964 682 
(en milliers de 1965 878 
livres) 1966 923 
1967 1,216 
1968 1,332 
1-13-4 Cargo (thousands of 
pounds) -- Marchan- 1963 Ljgza 
dises (en milliers 1964 1,947 
de livres) 1965 1,895 
1966 2,485 
1967 2,346 
1968 3 005 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent 6tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


QUEBEC AIRPORT — AEROPORT DE QUEBEC 


Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Enplaned Deplaned 


Local 


——- Service 
Tableau Embarqués 


Débarqués 


PepewiAy Elitphts S=iVolst..i¢.ii<.5 1963 100.0 100.0 100.0 = = as 
1964 109.7 109.7 109.7 — - _ 

1965 114.3 1.3 PI4t3 - — = 

1966 124.0 124.0 124.0 = = = 

1967 129.0 129.0 129.0 = ie = 

1968 Leyak 137.2 13751 = = = 

f-13-8A «Passengers -- 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
Passagers 1964 103.7 102.2 102.9 96.7 98.8 Wee 

1965 103.9 103.6 103.7 100.4 100.8 100.6 

1966 114.2 112-5 £1355 Let 107.4 106.3 

1967 120.0 DUBKA 118.8 118.8 122.6 12057 

1968 123.8 122.9 $2353 Lio. 5 Ee lh by done 

| 1 

MetestA Mail =. Courrier s.++5. 1963 | 100.0 
1964 118.4 

1965 (boa 

1966 160.2 

1967 ya ey | 

1968 7s eas 


1-13-4A Cargo - Marchandises ... 1963 
1964 
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FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 


1. Carriers in the survey serving Quebec 
Airport, as of January 1, 1968 were: 


Air Canada 
Quebecair 


2. Additions and Cessations of Services at 
Quebec Airport Relating to the Survey: 


B. Other Factors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


Au 1©" janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport de Québec étaient les suivants: 


Air Canada 
Québecair 


Additions et cessations de services & 1l'aéroport 


de Québec, pendant la période comprise dans le 
relevé: 


Autres facteurs: 


Du 26 aotit au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aot 1968: Gr&éve des 
postes au Canada. 


REGINA ALRPORT — AEROPORT DE REGINA 
Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Table Departing Enplaned Deplaned 
ie Service -- ioneene -- -- Total 
fant Départs Embarqués | Débarqués 
Tetst’  Wlgotee == Vols. 636 lbe es 1963 #702 5702 7,404 = 
1964 3p 462 Bee 6,904 _ 
1965 3,628 3,628 25 — 
1966 35195 Jo IS 7,590 - 
1967 4,070 4,070 8,140 = 
1968 a5 397 eo 8,794 = 
bo itd Passengers (thousands) 1963 121.8 124.5 246.3 130.1 
-- Passagers (en 1964 Lia.S 118.4 Zo ci 13047 
milliers) 1965 PZOn0 12110 241.0 160.4 
1966 Laas 142.4 284.2 184.2 
1967 157.3 oye 319.0 PNT 0 
1968 154.4 156r2 310.6 PIPES 
1-14-3 Mail (thousands of 1963 Papeey sh 2,432 5,003 1, 25% 
pounds) -- Courrier 1964 1,397 P2072 2,599 1,251 
(en milliers de 1965 L,. 132 960 2,092 1,298 
livres) 1966 Le 27 1,053 2350 1,418 
1967 L 2526 L250 OP TETKE 1,564 
1968 L587 hp PAtSyS) 28/2 15 
L-14-4 Cargo (thousands of 1963 3,489 2,687 676 1, 200 
pounds) -- Marchan- 1964 3076 1,849 4,925 1,545 
dises (en milliers 1965 3,489 1,818 On 2,461 
de livres) 1966 4,993 2,878 Psy! 35295 
1967 ae Los 37289 8,476 35550) 
1968 Big ils! 2,944 8,097 35975 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


REGINA AIRPORT — AEROPORT DE REGINA 
Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Table Year Arviving | Departing Enplaned Deplaned 
ive Service -- -- -- Total -- -- Total 
Tableau Année | Arrivées| Départs Embarqués | Débarqués 
index - 1963 = 100 - Indice 
[=i4s1R “\Faights*-< Vols) 65.4 1963 100.0 100.0 100.0 - “ _ 
1964 SGP 9342 93.2 _ —_ 
1965 98.0 98.0 98.0 - ~ - 
1966 1025 IO Y25 S; 102.5 - - - 
1967 109.9 109.9 109.9 _ _ _ 
1968 1138.8 118.8 118.8 = - = 
1-14-2A Passengers -- 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100. 
Passagers 1964 93.8 95.1 94.5 LOLS 99.4 100. 
1965 98.5 S762 97.8 | 12501 173% 
1966 116.4 114.4 115.4 139.2 144.1 141. 
1967 129.6 129.5 12955 166.0 167 37 166. 
1968 126.8 125) 26.4 76.5 181.0 L7G. 
ri4-5A. Mail <= Courrier o.....% 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100. 
1964 54.3 49.4 51.9 94.5 103 .6 99; 
1965 44.0 5S 5 41.8 100.7 10563 103. 
1966 50.4 4373 47.0 105.0 119.1 le le 
1967 59.4 51.4 5552 IES 2 1313.8 124. 
1968 Srey, 52.10 57.4 29.5 147.0 1597 
1-14-44 Cargo -- Marchandises .. 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100. 
1964 88.2 68.8 Jog 79.9 138-5 EZ Se 
1965 100.0 owes) 85.9 198.5 206.4 2035 
1966 143.1 EO 7 127.4 296.0 21 Gek 274. 
1967 WAS} 5 ODA NES 52 364.8 262.1 279. 
1968 147.7 109 .6 1hsy be it 443.7 308.9 35k. 
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FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 


1. Carriers in the survey serving Regina 
Airport as of January 1, 1968 were: 


Air Canada 


Transair Limited (Canada) 


2. Additions and Cessations of Services at 
Regina Airport Relating to the Survey: 


eB. Other factors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1. Au 1€° janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport de Régina étaient les suivants: 


Air Canada 
Transair Limitée (Canada) 


2. Additions et cessations de services 4 1'aéroport 
de Regina, pendant la période comprise dans le 
relevé: 


Se eAutres! hackers: 


Du 26 aoit au 3 septembre 1966: Greve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aoft 1968: Gréve des 
postes au Canada. 


SAINT JOHN AIRPORT (N.B.) | AEROPORT DE SAINI-JEAN (N.-B.) 


TABLE I-15-1 - Flights 


TABLEAU I-15-1 - Vols 
Year Arriving | Departing Enp laned Deplaned 
Service -- -- Total -- -- Total 
Année | Arrivées Départs Embarqués | Debarques 


Nones Cie m- LNCSrT Ute ore ordi ale ate ole 1963 


PRHEGEMAL TOG. sacrs love wranereuele, ha, ekeverenar ens 1963 


N/A N/A N/A 


LR Gh een ated cays 6 Sf etete ele ate rel otenstttelenete 1963 


TABLE I-15-2 - Passengers 


TABLEAU I-15-2 - Passagers 


Va 
Service 
Année 

Domestic @~ Inte riewy ews ss eases 8 8 PEN Ses: .6 8 
1964 111.4 £1466 ZLB TAO 36.4 36 00 feeo 
too 113.4 114.8 PAST. 42.2 41.3 Soe 
1966 127.4 IAS (0, 253.4 44.0 44.4 88.4 
1967 143.5 140.0 203 6) Dore, SO)” 11329 
1968 138.4 IESE 30, 273.4 61.0 62.0 2350 

LWCET MEE OME 25 v uw deter ses eine 1963 5.6 
1964 6.1 
1965 6.9 
1966 Qua 
1967 1Oc8 
1968 9.6 

Pio SN say on aee taccre ayes. c ras rercte thane laraln ier tone 1963 116.8 116.9 23S 39.6 39.4 79.0 
1964 12055 We 241.7 5959 ie 9 79.0 
LOGS TASS L252: 249.5 MSS A6, 44.7 90.3 
1966 143.5 143.0 28055 48.8 493 98.1 
1967 L5G a | Lie SilGn2 64.1 65.3 129.4 
1968) 149.8 | 148.1 | 297.9 | 65.5 | 67.1| Ione 
ute ce Sree ene aes | 
* International - U.S.A. traffic only, nil other ic - E.U.,A. trafie 


seulement. 


SAINT JOHN AIRPORT (N.B.) AEROPORT DE SAINT-JEAN (N.-B. ) 
TABLE I-15-3 - Mail 
TABLEAU I-15-3 - Courrier 


Year Arriving | Departing Enp laned Deplaned 
Service -- -- Total eres -- Total 
Année | Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 


Homestic.=} Unterteur 2. s.s ssc. ie wa lig yeys? 828 831 O59 
1964 817 835 | 1,652 

1965 822 790 Jip s(oyi 

1966 1,018 937 t955 

1967 850 861 Pet kh 

1968 Wipe HSM 1,508 

Brrermational’ 12502shsriciasianse! 1963 12: 8 20 
1964 10 9 19 

1965 6 16 22 

1966 8 16 24 

1967 iki Ze. 33 

1968 6 12 18 

SN es eee eae nes eel e eS 1963 839 839 1,679 
1964 827 845 eo7 2 

1965 829 806 635 

1966 1,026 953 5979 

1967 861 883 1,744 

1968 CT 749 520 


TABLE I-15-4 - Cargo 


TABLEAU I-15-4 - Marchandises 


Arriving | Departing 
=" == Total 
Arrivées | Départs 


Deplaned 


Enplaned 


Total 


Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 
Pomestcteu-= (nteTIeur sees cess cele 1963 1,858 1,938 S790 591 558 1,149 
1964 25209 ee 29 4,518 634 744 inaie 
1965 23907 2,802 55110 665 837 Psu 
1966 2 ,689 2 ,648 BS ER 762 899 1,661 
1967 25099 23957 5 ,856 726 740 1,466 
1968 Js209 3,065 6 5324 795 t.a73 1,868 
PRS ial Bias 1963 98 30 128 et 42 63 
1964 94 28 122 1a 33 50 
1965 103 22 125 10 24 34 
1966 163 30 Lie ie 7 44 SE 
1967 156 51 207 13 45 58 
1968 149 28 177 12 49 61 
ee oe silent hp ae cece ah 4 1963 a Ws: Jo 5) 1,968 35924 612 600 | opp Xk b's 
1964 odpm Se' vei Ae | 4,640 652 a i 1,429 
1965 3,010 2,824 5 ,834 675 861 Berto 
1966 pale fey 2,678 D200) 769 943 } Tay 
1967 2.052 3 ,008 6 ,063 ree, 785 1,524 
1968 3,408 3,093 6,501 807 15122 1,929 
| 
* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- Internationaux - E.U.A. trafic 
seulement. 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


SAINT JOHN AIRPORT (N.B.) AEROPORT DE SAINT-JEAN (N.-B.) 
TABLE 1-15-14 =. Flights 
TABLEAU I-15-1A - Vols 


Year | Arriving | Departing Enplaned | Deplaned 
Service ao -- Total =< -- Total 
Année | Arrivées Départs Embarqués | Debarques 


Index - 1963 = 100 - Indice 


Domes td cyl ner Clitguetsiels «sce oie 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 93.5 93.0 O32. 
1965 96.8 96.1 96.5 
1966 OSes O38 LOLS 
1967 IESG: WA 8 Wey ais! 
1968 WPR IS, Wa E219 
(Rah gay aetna kainic ee geyee eens cy 2, Bee tem iene, MO Oe 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 96.4 MOVA 6 7/ 99.4 
1965 96.1 OAS 100.0 
1966 146.9 167.0] 156.4 N/A N/A N/A 
1967 TS OR S50 160.9 
1968 120.0 1syA (0) T2656 
WE A oad: MENA rs Nox cies vac DR ALS ROMS -auls vane race eMac 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 8) eT! 93.7 937 
1965 96.8 96.8 96.8 
1966 TOS? OSiay, 108.7 
1967 ITE S: UNOS ELOE5 
1968 WE 3 223 eS 


TABLE I-15-2A - Passengers 


TABLEAU I-15-2A - Passagers 


Arriving | Departing 
-- -- Rota 
Arrivées Départs Embarqués | Débarqués 


Index - 1963 = 100 - Indice 


Enplaned Deplaned 


Total 


Domes bie = Sein tert eae ten .c-c cicle sree 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 104.5 104.4 99.5 99.2 CIS) 3} 

1965 OW) 106.8 Wks. 8 iP? IES} oe} 

1966 LES a0 118.6 ZO AO 7 NAG 5) 

1967 iS yiE de 125 7) NG Omer 163.6 162.0 

1968 126.4 128.0 166.7 168.5 167.6 

Mert eureriente NO Mehl ate coh re ho ore oe eh orators 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 9573.0 93.0 IIo 7/ 100.0 108.9 

1965 MmOSra0 106.0 Lo a7 130.8 V2 Sie 

1966 Gives 164.2 160.0 188.5 Lise 

1967 L733 L627, 180.0 196.2 Lovie 

1968 L297 WANG, 150.0 196.2 ALT/L aif: 

BGI natatee Baton. i sas oR MOUSE SL oT ake occa oe 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 LOSE / IOS) 5/4 100.8 99.2 100.0 

1965 ROVEe 106.8 11572 Mes5 Ae 

1966 223 22710 L232. P2561 12452 

1967 1S vaue 7) 1S iSy, 8} 161.9 INGyS) 7) V63ho 

1968 267 Was 165.4 70) a3} 167.8 

* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- Internationaux - E.U.S. trafic 


seulement. 


SAINT JOHN AIRPORT (N.B. ) AEROPORT DE SAINT-JEAN (N.-B. ) 
TABLE I-15-3A - Mail 
TABLEAU I-15-3A - Courrier 


Year | Arriving | Departing Enplaned Deplaned 
Service -- -- Total -- -- Total 
Année | Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


index = 1963 = LOO= Indice 


Domestic = ainterteunr «sce. sles cc- 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 98.7 LOO. 5 99736 106.0 95.6 100.8 
1965 99.3 95\. 1 O75 2 89.1 O27 95.9 
1966 122.9 2S WAL es: 76.0 VG 4 96.2 
1967 O27 7 KOSRO 103.1 12955 118.6 124.0 
1968 os 1 (els If 90.9 3222 148 .6 140.4 

Miata eT CMON LT ete ccc eis) s, + sie eene.e ew less 1963 site Ae eae 
1964 
1965 
1966 are . 
1967 
1968 

WOES SS eae: Hae CeO Ree sen 1963 100.0 100.0 100.0 

1964 98.6 LOOK 7 99 .6 
1965 98.8 96.1 Vike (a 
1966 122753 ILS ALS IAS, 
1967 102.6 10). 52 103.9 
1968 92.6 89.3 90.9 


TABLE I-15-4A - Cargo 


TABLEAU I-15-4A - Marchandises 


Enplaned Deplaned 


Total 


Service ie 


Embarqués | Débarqués 


Index - 1963 = 100 - Indice 
Bemestic -- Intérieur .2....25.... 100.0 100.0 100.0 
WASin 2 ELS 20 Ti9 20 
156.) 144.6 150.4 
144.7 136.6 140.6 
156.0 152.6 154.3 
Li5%4 153.32 166.6 
PARED ONG Lola ois aie nave cs 8 ees ess - 
Ee Ae ae ee eee. eer 100.0 100.0 100.0 
[Zl a6 114.7 iby 2 
15329 143.5 148.7 
145.8 13654 140.9 
156.2 Ibe ate: 154.5 
174.2 | RS es | Sn. 
* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- Internationaux - E.U.A. trafic 
seulement. 


Figures not appropriate. -- Chiffres non appropriés. 


SAINT JOHN AIRPORT 


TABLE 1-15-5. Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving 

flights 
Vols 

d'arrivée 


Service Passengers 


Passagers 
No. 


Domestic -- Intérieur: 


1 lst quarter -- ler trimestre ........-.----+-- 27455 
2 2nd us -- 2e WUE © Oe cioboieatensiats Shetate ets 35,060 
s 3rd - =~ 3e M vetehors oreeetsietateinlet ae 39,556 
4 


4th Uy -- 4e DS eyacisverstotorerencretare 36,298 


Domestic - Total - Intérieur .....5..225-5--. 138,369 


International: 


Etats-Unis: 


United States -- 


6 Vetequanter = ler Eramestre: rc. yao siesta aye 2505 
7 2nd Ub -- 2e My has wistavere aie atetete ce 2,879 
8 3rd a -- 3e Meee atsisite rafeyabsyatonecstons = 3,628 
9 4th Y 4e erate) chore iepetacmnere we g 2,414 


10 United States - Total - Etats-Unis ....... 11,426 


Other -- Autres: 


11 
12 
13 
14 


Ist quarter <= Ler trimestre oiccs6 i062 sis csr 
2nd s -- 2e MA Meceat ch atenata(a fellore obs 5ye 
3rd - -- 3e aS fe ese: : 
4th 


eee eeeees 


ee 


SS 


Ce ed 


16 


ee ee ee 


All services -- Tous les services: 


17 Ist hast be oe Ded SEE MOSE LOR seta sieuatsteratstee paaiere 29,960 
18 2nd : -- 2e sraivate soy etetanchetanecsararste 37,939 
19 3rd z Sa aS Ae ok sisal esses 43,184 
20 4th Hee AT Ar Peterdsosvavarein att ateis rs 38,712 


GRAND - TOTAL - GLOBAL 149,795 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


Arriving load 


Charge a l'arrivée 


Mail 


Courrier 


thousands of pounds 


milliers de livres 


193. 
22 
139. 
oa ie 


Wrm WwW 


771.4 


PRR PR 
ofrno 


194.3 
225 
140.6 
219% 4 


UP Ndie Ss 


Cargo 


Marchandises 


FL063 
928.9 
801.7 
818.0 


3,258.9 


51.3 
45.5 
23 ie 
28.6 


148.9 


148.9 


761.6 
974.4 
825.2 
846.6 


3,407.8 


AEROPORT DE SAINT JEAN 


TABLEAU I-15-5. Vols internationaux 4 horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 


Deplaned load 


Charge débarquée 


Passengers Mail Cargo 


Passagers Courrier Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


13,512 13 2 265. 
16,387 65.8 D972, 
16,309 51.23 300. 
15,842 81.5 284. 
62,050 Ths? 1,073. 
1,085 0.2 2. 
1,300 0.6 7 
1,573 0.6 6. 
1,114 het Re: 
5,072 2.5 48. 
5,072 2.5 48. 
14,597 73.4 288. 
17,687 66.4 229. 
17,882 51.8 306. 
16,956 82.6 207. 
67,122 O74s2 a ee 


Nota: Les additions du courrier et 


Departing 
flights 
Vols 

de départ 


6 972 
5 1,143 
5 1,174 
5 1,059 
1 4,348 
6 80 
0 100 
1 138 
2 84 
9 402 
9 402 
2 1,052 
5 1,243 
6 1.312 
7 1,143 
) 4,750 


Passengers 


Passagers 


13,081 
15,859 
£7,527 
14,539 


61,006 


937 
1,167 
1,531 

817 


4,452 


4,452 


14,018 
17,026 
19,058 
15,356 


65,458 


Enplaned load 


Charge embarquée 


Mail 


Courrier 


Marchandises |Passagers 


Cargo 


thousands of pounds 


milliers de livres 


Ww 
le 
Woo nl 


Orro 
NRW O 


4.0 


61.6 
Dea: 
60.0 
69.0 


245.8 


167. 
153. 
Moy 
212 


TID. 


169. 
156. 
198. 
283. 


806. 


oonw 


NrwoON, 


> 


NRrPU Re 


27,535 
34, 136 
39,214 
34,141 


135,026 


29,381 
37,278 
44,360 
Cee ne 


Ler loult 


Departing load 


Charge au départ 


Mail Cargo 


Courrier Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


176. 
209. 
147. 
203. 


OVW eR OV 


736.6 


NOrwOY 
OFO”W 


ses) 


tS 22 
ZU OL 
148.7 
205.6 


748.9 


des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 
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17 
18 
19 
20 
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SAINT JOHN AIRPORT (N. B.), 1963-1968 


GCRAPHIOQUE TS ISs) 


AEROPORT DE SAINT-JEAN (N-B.), 1963-1968 


THOUSANDS 
MILLIERS 


PASSENGERS 
PASSAGERS 


160r 


INTERNATIONAL 


THOUSANDS 
MILLIERS 
—WineO 


1963 | 1965 | ieee 
1964 1966 1968 
. 


DOMESTIC 
INTERIEUR 


aa ee 
TH 
1967 | [963° 4 1965 4eise7. 


i 
1966 1968 1964 1966 1968 
S) 


1963 1965 


| 
1964 


i965 | 1967 | 
1964 1966 1968 
ws 


free 
Cod 
Pe 
1963 | 
Y 


~y 


ARRIVING 
ARRIVEES 


GRAP ol — lho 2 


THOUSANDS OF POUNDS 
MILLIERS DE LIVRES 


a 


DEPARTING 
DEPARTS 


ae 
ENPLANED 
EMBARQUES 


CARGO 
MARCHANDISES 


=, 
DEPLANED 
DEBARQUES 


GRAPRIOUE MT Slo 2 


THOUSANDS OF POUNDS 
MILLIERS DE LIVRES 


3,500 ; 


' 


1963 \ 1965 | 1967 | 


1964 1966 1968 


INTERNATIONAL 


— 3,500 


| SOKO 


~ DOMESTIC 
INTERIEUR 


2,000 


4 2,000 


He KOXe. 


1963 | 1965 } 1967 | 1963 | 1965 |} 1967 |} 
i964 i966 1968 1964 = 1966 1968 


1,000 


1963 | 1965 ; 1967 | 
1964 1966 1968 
el 


~- 


ARRIVING 
ARRIVEES 


—_ 
ENPLANED 


EMBARQUES 


2h 
DEPARTING 
DEPARTS 


= 
DEPLANED 
DEBARQUES 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 


YIGURES 


. Carriers in the survey serving Saint John 


Airport (New Brunswick), as of January 1, 
1968 were: 


Air Canada* 


* provides international and domestic 
services 


. Additions and Cessations of Services at 


Saint John Airport Relating to the 
Survey. 


w Other Factors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1. Au 1€° janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport de Saint-Jean (N.-B.) étaient les 
suivants: 


Air Canada* 
* services internationaux et intérieurs. 


2. Additions et cessations de services 4 l'aéroport 
de Saint-Jean, pendant la période comprise dans 
le relevé: 


Bey Alleces acters: 


Du 26 aofit au 3 september 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Greve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aot 1968: Gr&éve des 
postes au Canada. 


ST. JOHN'S ALRPORT (NFLD.) — AEROPORT DE ST. JEAN (T.-N.) 
Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Table Enplaned Deplaned 
, Service Total =- -- Total 
Tableau Embarqués | Débarqués 
Latpet Pligute =~ Vole 43.000: 1963 1,839 1,839 3,678 - - 
1964 1,820 1,280 3,640 - - 
1965 182 7 1,827 3,654 - - 
1966 1,970 1,970 3,940 - - 
1967 2,029 2,029 4,058 - -_ 
1968 pies S35 4,470 - ~ 
ilo 32 Passengers (thousands) 1963 636 67.1 130.8 66.9 130.4 
-- Fassagers(en 1964 oA, I USCE Bi oS iS ae tb) The ih 
milliers) 1965 6/50 78.0 145.3 77.9 145 1 
1966 75.4 82.0 158.4 81.6 157.6 
1967 90.6 94.3 184.9 94.3 184.9 
1968 94,2 97.9 192 SI 97.9 192.1 
LalG=o Mail (thousands of 1963 | iD) 413 845 413 845 
pounds) -- Courrier 1964 | 4.26 519 945 519 945 
(en milliers de 1965 534 1,161 627 1, 6n 
livres) 1966 826 LAO) 769 E550 
1967 884 1,848 964 1,848 
1968 903 2,056 Parse 2,056 
1-16-4 Cargo (thousands of 
pounds) -- Marchan- 1963 a OSir 4,951 1,706 AP is) 
dises (en milliers 1964 3,699 5,256 1,497 5,136 
de livres) 1965 6,569 1, 806 6,569 
1966 7,244 1,816 5 2556 
1967 5,785 1,892 S705 
1968 6,732 t5797 6,732 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


ST. JOHN'S AIRPORT (NFLD.) — AEROPORT DE ST. JEAN (T.-N.) 


Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Table 


Enplaned Deplaned 


Service 


Total 


Tableau 


Embarqués | Débarqués 


Index - 1963 


Peioe tA Blig hts! =~ Vols! ips o0. 6v% 1963 100.0 
1964 99,0 
1965 99.3 
1966 LO7e 1 
1967 TORS, 
1968 L215 
1-16-2A Passengers -- 1963 100.0 
Passagers 1964 100.6 
1965 105.6 
1966 119.9 
1967 WAL 7 
1968 147.9 
eaioeoie Mail =- Courrier bwin... < 1963 100. 
1964 ; 
1965 
1966 
1967 


1968 


I-16-4A Cargo -- Marchandises . 


O° L6L°% 
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sqysTTZ 
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FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 


1. Carriers in the survey serving St. John's 
Airport (Newfoundland) as of January 1, 
1968 were: 


Air Canada 
Eastern Provincial 


2. Additions and Cessations of Services at 
St. John's Airport Relating to the 
Survey: 


SemOtier sACEOrs ¢ 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


[ee) 


Au 1©* janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport de Saint-Jean (T.N.) étaient les 
suivants: 


Air Canada 
Eastern Provincial 


Additions et cessations de services 4 l'aéroport 
de Saint-Jean pendant la période comprise dans 
le relevé: 


Autres facteurs: 


Du 26 aofit au 3 septembre 1966: Greve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aoit 1968: Gréve des 
postes au Canada. 


SASKATOON AIRPORT — AEROPORT DE SASKATOON 
Mainline Domestic Services 
Services nationaux de ligne principale 
Table Departing Enp laned Deplaned 


oS Service -- Total -- -- Total 
Tableau Départs Embarqués | Débarqués 


ite: * Pivenie (22 Vole eee 1963 3,092 3,092 6,184 = _ - 
1964 2,965 2,965 5,930 - - - 
1965 4 O81 3,281 6,562 = = = 
1966 3,579 3,579 eS G - = = 
£267 a Look We ie S204 — = = 
1968 4,188 4,188 8,376 = = — 
enya Passengers (thousands) 1963 85.8 86.2 Uen® 44.5 Ceara 88.6 
-- Passagers (Cen 1964 Toros 80.8 160.1 4223 40.8 Sonat 
milliers) 1965 80.7 S25 163.0 Dome Byiheis: 104.8 
1966 PS Bey 52 £S5y0L GLa 60.4 L227 
1967 IIA 7 ISS 5 DISS) 82.8 S255 16 )5) qk 
1968 Sos 13716 2/0.9 VPS Ih Sao W/O 9 
| | | 
| | | 
| | | | | | 
ene: Mail (thousands of 1963 | 1,591 1,466 | 3) O)si7/ | 384 509 893 
pounds) -- Courrier 1964 | 896 | B54 1 1,730: | 424 | 466 890 
(en milliers de 1965 | Tah 720.) Shao7 | 453 | 510 963 
livres) 1966 | 860 | 683 1,543 | 466 | 643 1,109 
1967 | 889 | 76s; |e ese 535 | 661 1,196 
ioe 1,155) | 901 | 2,056 526 781 1,307 
ira 
| 
1-17-4 Cargo (thousands of 1963 | 93 604 697 
pounds) -- Marchan- 1964 
dises (en milliers 1965 
de livres) 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: les additions du 
courrier et des marchandises peuvent 8tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


SASKATOON AIRPORT — AEROPORT DE SASKATOON 
Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Table Enplaned Deplaned 
- - Service =i = 
Tableau Embarqués | Débarqués 
Index - 1963 100 - Indice 
I-17-1A Flights -- Vols ......... 


fej 2 = rassengsers —= 
Passagers 


Meech eat k -- Courrier) .mi. 6 2). a 


1-17-4A Cargo -- Marchandises 
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f°TLI 9°0€? 612‘ €€ WEEE AG EASVESS L° 961 De SNe le " 2 Ces " puz 
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FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 


A 


FLGURES 


Carriers in the survey serving Saskatoon 
Airport, as of January 1, 1968 were: 


Air Canada 
Transair 


Additions and Cessations of Services at 
Saskatoon Airport Relating to the Survey: 


Other Factors: 


August 26 to September 3, 1965. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1956. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


lo 


Au 1°° janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport de Saskatoon étaient les suivants: 


Air Canada 
Transiair 


Additions et cessations de services & l'aéropott 
de Saskatoon, pendant la période comprise dans 
le relevé: 


Autres facteurs: 


Du 26 aoiit au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada 
Du 14 au 27 novembre 1966: Greve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aott 1968: Gréve des 
postes au Canada. 


SAULT STE. MARIE ATRPORT — AEROPORT DE SAULT STE. MARIE 


Services nationaux de ligne principale 


Table 
- - Service 
Tableau 


I-18-1 Flights -- Vols ....+--- 


1-18-2 Passengers (thousands) 
-- Passagers (en 
milliers) 


L-18-3 Mail (thousands of 
pounds) -- Courrier 
(en milliers de 
livres) 


1-18-4 Cargo (thousands of 
pounds) -- Marchan- 
dises (en milliers 
de livres) 


Mainline Domestic Services 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
L96y7 
1968 


1,080 
1,059 
O12 
1,270 
1,549 
17432 


Lea) 
lo 
aAanDnAaAWUWO oO 


531 
Louk 
5 LOU 
SELIG 
ey PAO, 
3,636 


1,080 
1,059 
TOU 
he ZW} 
1,549 
Le Sy 


SD 
38. 
Se 
Bbc 
ee 
68. 


Cony {hor ES Weer) Soy aS 


267 
356 
454 
613 
486 
4.06 


232 
1,072 
2,546 
2,425 
2,598 
2,868 


Total 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 
courrier et des marchandises peuvent 6tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


Enplaned 


Embarqués 


Dike 
PAL. 
26.. 
Syl 
Bale 
40. 


ON KAW HY 


2 
122 
12 
160 
164 
151 


Zl 
30 
Bp) 
67 
106 
102 


- Nota: 


Deplaned 


Débarqués 


139 
145 
148 
150 
181 
201 


320 
489 
610 
838 
Wis 
870 


Total 


40. 


Ov 
Oo 
© co. Oo GO ~] 


261 
267 
280 
310 
345 
352 


341 
519 
665 
905 
819 
Oe 


Les additions du 


SAULT STE. MARIE AIRPORT — AEROPORT DE SAULT STE. MARIE 


Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Enp laned Deplaned 


se Service Total Potad 


Embarqués | Débarqués 


1963 100 - Indice 


T-18-1A Bae is eae Wiols yt fi bet 1963 100.0 100.0 100. 
1964 Mere 1 Sista il Noir 
1965 Oren Jeravs S3e 
1966 LS, UT SS, dei) 
1967 143.4 143.4 143. 
1968 132710 132.16 UBez 
1-18-2A Vassengers -- 1963 100.0 100.0 100. 100. 100, 100. 
lassagers 1964 itll: LOFe9 109. 100. LOVE 103; 
1965 154.9 149.2 iS) il WAS 134.2 130, 
1966 Ie k 7h P7326 | UWI 3 148. owls 154. 
.8 oy 
a) .8 


P=13-3A Maile —) GOUPELeE be gasses 1s 


(@) = — = 
1 — = = 
Wi = = = 
9 = = = 
4 - =3 as 
6 = = = 
0 0 0 0 
8 9 1 9 
9 1 2 0 
5 8 2 8 
7 yi 54 7 
7 .8 8 | 9 
| : 
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FACTORS WHICIi AFFECTED THE MAGNITUDE Or 


YIGURES 


. Carriers in the survey serving Sault 


Marie Airport, as of January 1, 1968 


Air Canada 


Additions and Cessations of Services 
Sault Ste. Marie Airport Relating to 
Survey: 


Other Factors: 


THE 


Ste. 
were: 


at 
the 


August 26 to September 3, 1966. General 


railway strike in Canada. 


November 14 to 27, 1966. Air Canada 


was on strike. 


July 18 to August 8, 1968. Canadian 


Postal strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1. Au 1€¥ janvier 1968, les transporteurs aériens 


Uo 


compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport de Sault-Sainte-Marie étaient les 
suivants: 


Air Canada. 
Additions et cessations de services & l'aéroport 
de Sault-Sainte-Marie pendant la période comprise 
dans le relevé: 


Aures Eaciteurs: 


Du 26 aofit au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aot 1968: Greve des 
postes au Canada. 


SEPT-ILES AIRPORT — AEROPORT DE SEPT-ILES 


Services nationaux de ligne principale 


Table 
ene Service 

Tableau 

I-19-1 Fitghts <= Vols .wses 3% 

I1-19-2 Passengers (thousands) 
-- Passagers (en 
milliers) 

I-19-3 Mail (thousands of 
pounds) -- Courrier 
(en milliers de 
livres) 

1-19-4 Cargo (thousands of 
pounds) -- Marchan- 
dises (en milliers 
de livres) 

Note: 


Mainline Domestic Services 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
Noy 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


2,105 
pepe 
1,858 
3,013 
3,580 
4,464 


Sse 
Bir 
Sales 
BS) 
Sire 
63" 


WAOOU 


192. 
S22 
369 
358 
BO? 
835 


OS 
1,665 
1,747 
1,450 
1,726 
BoM Y 


2, 105 
1,725 
1,858 
3,013 
3,580 
4,464 


34. 
Sic 
Sie 
45. 
Be 
65. 


NDOMOOnNnN 


B72 
Ss! 
364 
481 
625 
633 


588 
769 
862 
985 
t53 10 
1,549 


Total 


4,210 
3,450 
5,716 
6,026 
7 HLOO 
8,928 


XO = 100" COLO EN 


1,620 
2,434 
2,609 
2,435 
BG OBE 
35700 


Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 
courrier et des marchandises peuvent €étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


Enplaned 


Embarqués 


~J 
©) NUR RO 


222 
286 
Ue 
640 
768 
841 


Nota: 


Deplaned 
-- Total 
Débarqués 
24.6 50.4 
25 ee. S16 
20.6 Selo. 
Bene lee? 
| 40.4 S420 
| Aad 5.7 
1 

792 ile Bites: 
139 387 
154 303 
314 741 
273 779 
166 631 
736 1,028 
Ihe 1s) 1,468 
STi 1,629 
ihe O'S: 1B aS 
LyLsee 13952 
1,448 2,289 


Les additions du 


SEPT-ILES AIRPORT — AEROPORT DE SEPT-LILES 
Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Departing Enplaned | Deplaned 


Apes Service Total Total 


Départs Embarqués | Débarqués 


index = 1963 = 100 - Indice 


fede in ti fits <2" Vole heels 1963 100.0 100.0 100.0 i os = 
1964 81.9 81.9 81.9 = = = 

1965 88.3 88.3 88.3 = _ = 

1966 143.1 143.1 143.1 = = = 

1967 170.1 L7OF1 170.1 = a = 

1968 21S ol of Bae 21201 me = a 

I-19-2A Passengers -- 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
Passagers 1964 103.7 108.4 108.5 es 102.4 102.4 

1965 110.4 108.9 109.7 106.2 | 108.1 107.1 

1966 134.3 134.9 134.6 141.5 141.1 141.3 

1967 169.0 17333 170.7 169.0 164.2 166.7 
1968 189.0 189.0 189.0 10.5 169.5 170.0 

is 
| i 

fiel9-3A° Mail -- Courrier ».....% 1963 | 100.0 | 100.0 100.0 | 100.0 100.0 100.0 
1964} 40.7 89.0 | 56.1 | 39.8 | 17.5 24.7 
1965 46.6 97.8 | 63.0 40.1 19.4 26.0 

1966 46.5 129-8 3 |) fan8 113.8. | 39.6 63.7 

1967 49.5 168.0 | 87.4 | 136.0 34.5 66.9 

1968 Be 3 17032 83.2 125.0: 4 aT: ee 

I-19-4A Cargo -- Marchandises .. 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
3 130.8 | 150.2 97.9 160.6 142.8 

2 .6 ro 4 ee 158.5 

5 5 oS | Be es 169.7 

yo 8 oe 0 9 189.9 

0 ne .8 0 7 yar | 
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BOTAIIS 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 


i 


¥LGURES 


Carriers in the survey serving Sept-Iles 
Airport, as of January 1, 1968 were: 


Air Canada 
Eastern Provincial 
Quebecair 


. Additions and Cessations of Services at 


Sept-Iles Airport Relating to the Survey: 


Other Factors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1. Au 1©¥ janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport de Sept-I[les étaient les suivants: 


Air Canada 
Eastern Provincial 
Québecair 


2. Additions et cessations de services & 1'aéroport 
de Sept-Iles, pendant la période comprise dans 
le relevé: 


3. AUE Tres sLacteurs: 


Du 26 aolt au 3 september 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aott 1968: Gréve des 
postes au Canada. 


SYDNEY AIRPORT — AEROPORT DE SYDNEY 
Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Table Year Enplaned Deplaned 
See Service = - Tetat -- -- Total 
Tableau Année| Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 
1-201 Flights -- Vols ......-. 1963 Pasa Deel oul (Bie SE - _ = 
1964 DAP Qin 4,462 = _ _ 
1965 2,463 Dos: 4,926 — — — 
1966 ZOMG ZS Oey 4,034 _ - - 
1967 2 es De AUS" 4,366 - =_ _ 
1968 DTS Del O IS 4,952 _ - - 
1-20-2 Passengers (thousands) 1963 100.4 102.4 202.8 SO 29.0 60.0 
-- Passagers (en 1964 84.1 85.8 169.9 oLeD 29.8 oly 
milliers) 1965 LESS LLG. DEVAN Gis: 45.0 Bulls D 89.2 
1966 Oe 95753 Sve NH eS: Sih F206 
1967 isoaS: LI RS Dem 44.0 44.6 88.6 
1968 Wak Bo A Da 3) 49.7 Sl LOLS2 
ieee 
1-20-3 Mail (thousands of 1963 | 761 | 718 | 1,479 140 183 323 
pounds) -- Courrier 1964 769 Wile 1,487 147 | 198 345 
(en milidvers de 1965 744 681 W425 53; 216 369 
livres) 1966 Onley 944 Iba Isys 148 215 363 
1967 P26 1,085 Da PWil Ws 214 387 
1968 1,096 1,056 Pie NS\2 LZ Cae 384 
1-20-4 Cargo (thousands of 1963 4,108 isin Ie 8,240 489 465 954 
pounds ) -- NMarchan- 1964 3,488 3,685 t L73 603 406 1,009 
dises (en milliers 1965 4,162 Ae 2OW, 8,369 389 344 133 
de livres) 1966 4,650 4,422 | 9,072 466 694 1,160 
1967 be 209 4,869 10,078 567 907 eres 
1968 5,368 De ss\ 9,921 399 iy DU 1,613 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


. . Aus A . * 
courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


SYDNEY AIRPORT — AEROPORT DE SYDNEY 


Mainline Domestic Services 


Services nationaux de ligne principale 


Table 


Enplaned Deplaned 


- - Service a Sy. Total 
Tableau Embarqués | Débarqués 
- 1963 100 - Indice 
I-20-1A Plichts -~ Vols teeersus< 1963 100.0 100.0 100.0 _ = es 
1964 LOSsy2 1O3e 2 O35 2 _ - — 
1965 114.0 114.0 114.0 — _ = 
1966 oo; 3 See 03.3 _ _ _ 
1967 101.0 101.0 101.0 - - _ 
1968 114.6 114.6 114.6 _ - - 
T-20-2A Passengers -- 1963 100.0 100.0 LOOFO 100.0 100.0 100.0 
Passagers 1964 33) 518! S13) oe 8326 101.6 102.8 LOZ eZ 
1965 1154.0 bis .6 114.3 145.2 eae 148.7 
1966 oe A 93.1 92.4 Bee 119.7 12320 
1967 114.0 bbz LI2E6 141.9 153.9 147.7 
1968 116.6 tis 14.5 160.3 Ne N: 168.7 
I-20-3A Mada ene GCOURELC I le, < s5 s6 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 101.0 100.0 100.5 105.0 108.2 106.8 
1965 97.8 94.9 96.3 109.3 | 118.0 114.2 
1966 WB oxe: Shes WS 105,27 yas 2 1 
1967 148.0 ja 149.5 128-6 116.9 119.36 
1968 144.0 147.1 145.5 122-9 115.8 118.9 
f20-4A Cargo -- Marchandises .. 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 84.9 Sra 87.0 ZB}. S) Has HOSTS 
1965 1013 101.8 101.6 79.6 74.0 76.8 
1966 Lis? 107.0 LEO). 1 oo 149.3 12156 
1967 126.8 7.8 121.3 116.0 Se Ne ree 154.5 
1968 130.7 LiD..2 120).4 81.6 26 Lok 169.1 


B°z7SS*y 872 ‘STT ES EGEeS Oia abl 


L Sv 1 
8° O£7‘T 
€°911 ST 
o°LSO‘T 


SOIAT] Op SAIT{ [TW SOITATT 9p SiOTTT Tw 


spunod jo spursnoyy spunod jo spuesnoy spunod jo spursnoy3 


SOLATT Op SIOTT {Tw SOIATT Op Sr9TTT Tw 


spunod jo spursnoy 3 


os SOST sost 
cates Aetiinogj] sis3esseg letiinoy) s1esesseg EP Aetiinoey) sie3esseg FP letsinog si1osesseg 
-uPyo1 ey : . -ueyoi ey eae -ueyo1 ey fea a 
- - aeda Die = DdATIIB 
sio3uesseg 1TeW si1eduesseg sot sio3uesseg TTen sioduesseg ae iP 
o81¥9 ; o31e9 STOA 


ap stor o81e9 


sqystTI STY3TTF 


qiedap ne o3aeyo senbieque e31ey9 Sutqitedseqg aenbieqep es1ey9 SeATIIe ,T B 981vYD SuTATAILy 
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BOTAIVS 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 


FIGURES 


. Carriers in the survey serving Sydney 


Airport, as of January 1, 1968 were: 


Air Canada 


Additions and Cessations of Services at 
Sydney Airport Relating to the Survey: 


Other Factors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 

was on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike, 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1. Au 1€Y janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
i'aéroport de Sydney étaient les suivants: 


Air Canada 
2. Additions et cessations de services & 1'aéroport 


de Sydney, pendant la période comprise dans le 
relevé: 


SE EAabess Lactellicss 


Du 27 aotit au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada, 
Du 14 au 27 novembre 1966. Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aotit 1968: Greve des 
postes au Canada. 


TORONTO INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE TORONTO 


TABLE I-21-1 - Flights 


TABLEAU I-21-1 - Vols 


Arriving Departing 


Service -- -- -- Total 
Année Arrivées Départs 

lbYoy atexsnonltcu eae Hqtel omit lobe ar Bye cro omen oe Sec Goo 1963 

1964 

1965 

1966 

1967 

1968 

International: 
United States -- Etats-Unis ........... 1963 LD 2 15,113 
1964 8,289 16,516 
1965 9,298 13,568 
1966 10,981 22 OBE 
1967 15,944 31,844 
1968 205380 40,681 
Orelnvene face VNU EARS NG, cep eee. Mangione aia an Aaa 1963 790 1,590 
1964 702 Lae: 
1965 iaallsis! 2,188 
1966 ISSR: SF LAS! 
1967 23025 4,010 
1968 PES SANS 4,639 
Total International -- Total, 

Services» INtemmatTonaux . oe se6 «so 1963 | Sq Se 8,369 LO OF 
1964 8,967 8,991 17,958 
1965 SOG SYA) MOEA oe 205716 
1966 I SK) 125566 PES Ve NE 
1967 LSS 17,969 35,054 
1968 22,024 22,696 45,0120 
CRAN DIVO LAT ae ROMA CLOBAI cess Seen 1963 2546 DY) SENS SO 
1964 Ze ONS Zone 554250 
1965 30,558 805550 615 DLS 
1966 351,988 35,588 715 LS 
1967 | 46,489 46,489 Saree. 
ya 50, 806 50,806 1OT 62 


eee = 


TORONTO INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE TORONTO 


TABLE 1-21-2 - Passengers 


TABLEAU I-21-2 - Passagers 


Arriving | Departing Enplaned Deplaned 


Service ye 


== Lotal — ate Total 


Arrivées Départs Embarqués | Débarqués 


Geheusands == en ami lliers ) 


Domestic = elnberveuyr Ab. rir. senebene 1963 | 1,068.8 102255 2091.3 870.9 907.6 ILE VEY sie 5 
1964] 1,109.3 PRO585 S DENGBs.2 OTe e2 963.7 1,881.9 
1965 | 1522656 lee 1b ils. ats} DRE Or Ly O46 LS OSiin8 DkhOB et 
1966 1,406.0 eS 46:c 1 DLS ayaa [Alissa a6 TOD ek Pape Xa) 10, 
19674) Meylaee Is7OO86 Bn thst ee ts) 1,444.3 es AG, DOGS 
LOGS) Rosen O 1,598.4 Seo L. 4 [AQ 0R5 4D Geer, Doe eyei loan th 

International - 
United States -- Etats-Unis .... 1963 390.6 399.5 Vek@es! Si i/she.s. 374.9 750%2 
1964 45 10, 4 Bish 3! 908.6 430.9 434.6 865.5 
1965 Sly a9 520.6 iO8'S.5 495.0 494.0 989.0 
1966 599.4 592.5 Largo. 9 Horeye Jb SGSe2 Leela 
1967 744.9 749.3 1 49ee. 2 719.0 Tisee PEAS 26 
1968 841.6 849.4 1,691.0 826.5 Sulya6 POA 

| 
Giana. Ha PANELS! foponeens duets \o cosehev ach os 1963 | 59.6 By4e Ik UNS sa 50.4 Syl alt LOVES 
1964 | 60.2 54.1 114.3 50.9 57.4 108.3 
1965 94.4 92.9 teyes Soe Oy 89.4 SAS 
1966 Nee, 126.9 2716 Ibs) 5 3} Sie dl 256.4 
1967 | ysia iSO B25).5 WAiLe 3) 161.6 302.9 
L9ES | 208 7 Srel! BSI Z 164.9 189.4 Baas 
Total International -- Total, 

Seiya Gast lncerna GlLonalx «0m T1963 L450), 2 AG 2) AAS 903.8 BPS) I 432.0 ‘sialic i 
1964 Seo Sali ott 1022..9 481.8 492.0 OBS 
1965 612.8 61825 1522 5:.8 580.9 5S 4 ia Weve, 3 
1966 Toa 719.4 468.5 685.4 O23 Ube Sitel7] 6 Hf 
1967 919.4 900.3 PESO, 7 860.3 8752 M7 Siy a. 
19684) P5O044.7 PiO2425 PROW2. 2 991.4 iOO750 1,998.4 
PeanD TOTAL —< TOTAL GLOBAL ...... 1963 151950 1 SG 26995 1,296.6 15339\..6 POS Ore 
LOG) so 2OLo I Seo ae 3 Oe I DEVO. jh afialow.1) Paxters Syo 4 
1965] 1,838.9 S253 BR6604.2 Ve627-03 TGeOra/, 3,268.0 
19664) 2615021 2ROO S25 de, PSS ate 1,843.0 O27 Ry Oa Oe 
19674) 25633100 2,600.9 B53 Bai tals 2,304.6 Does StS Tha Pe 4,641.8 
1968} 2,677.7 262529 5m O36 Deg sie DOD eis Leo ee) 


TORONTO INTERNATIONAL ALRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE TORONTO 


TABLE I-21-3 - Mail 


TAB LEAUSL<2 1-38 —— Gourerer 


Enplaned Deplaned 


Totat 


Service 


Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 


Demesiiey == Miniter ee uiis ter wapste ects trees 1963 95301 OSI 2y. 19,228 OOD 7,095 Las 50 
1964 LOS285 LAs 237 9,462 Sol23 IFS ysis: 
1965 10,477 2188 22,610 KOs 2ae2 8,612 18,824 
1966 12,840 14,620 27,460 8,459 6,745 115) PAO 
1967 197555 155359, e12o5914 Oe T2236 16,372 
1968 14,589 165.708, Sls sy UD» AX 95697 Die eys: 
International : 
United States -- Etats-Unis .... 1963 eRa Ty 632 Lge 
1964 1,389 688 15 9s5 
1965 ihe SHAE 746 2,029 
1966 1,660 882 2,264 
1967 763 TAO25 Pe BS) I! 
1968 2,693 eet Sno) 7! 
Otshtets == (AUEE'S |...05, eretene © «si stake 1963 97 WAP 187 
1964 | 80 W738 218 
1965 190 82h 443 
1966 389 420 738 
1967 549 780 Uy teS\ ib 
1968 742 iL JBM 1,499 
Total Imtermatione! =- Total. 

services internationaux .... 1963 Se 754 1,901 
1964 1,469 861 De N5)3) 
1965 ee Ovi: 1,067 2 ie 
1966 2,049 I, SO 3,002 
1967 Pg SV 1,805 3,688 
1968 35435 De MAG) 5,076 
GRAND TOTAL -- TOTAL CLOBAL .«..... 1963 10,675 10,681 lo j,65u 
1964 w/o 4: 12S 518 19,738 
1965 1254S 13, 200 21,296 
1966 14, 889 US), C7) 18, 206 
1967 INS) sian Ni eet 20,060 
1968] 18,024 | 18,910 26,901 

Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent 8tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


TORONTO INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE TORONTO 


TABLE 1-21-4 - Cargo 


TABLEAU I-21-4 - Marchandises 


Enplaned Deplaned 


Service =o EGtatk — -- Total 


Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 


1964 20,896 215565 48,461 15,049 ST 372 24,281 
1965 25,470 Sif petal ou) 5, ASHE 20,863 9,864 303727 
1966 Ssh OV 5S 1027 90,829 28,858 14,987 43,845 
1967 38,274 57,814 96,088 30,052 ELS at 41,963 
1968 54,816 68,850 |123,666 44,115 31,412 MENS 


International : 


Domestic = Tntemtettin <5 Asics sss 1963 17,479 2 iO Gi5229 10,774 SiO 153945 
Unmtad) States, -- Etats-Unis Oe ire 1963 ISS 750 3524 16,964 SOS? ID te 512 Ta ewied 
1966.06, 260 3,486 | 19,746 3.4248 15,,027el > 18.275 
1965} 20,088 4826-| 24,913 4,489 18,124 22,613 
1966 | 25,856 ENG eee val 6,954 Digs 73 405527 
1967)| Wo 777 72s kB e749 Taeasit 22,0557 (eastaaTG 
196811315353 10,193 | 41,546 9,756 | 29,965 | go net 
| | 
ee Pa 
0 EE A a a rr 1963 | 749 | 1,307,| 2,056 | 1,165 | 733 | 1,898 
1964 | 825 | 1,349 | 75 1,181. | g00 | 1,981 
se isi) | Page|) 35544 | 1,731 | 1,346 3,077 
1966 BAAS | 3,456 | 6,901; 3,158 | 3317 ois 
1967 4,985 3 137, B22 | Sy 4,541 7,959 
i 7,825 | 5,026 | 12,851 4,400 | 6,818 11,218 
Mocaly Initernatienad =-- Total, | | 
services internationaux..... 1963 14,499 | “ae L 19,020 4,254 137565 17,820 
1964] 17,085 4,835 | Deep a 4,429 15,827 20,256 
logecNlR 1.475 6,982 | 28,457 6,220 19,470 25,690 
le6e.ltero c0l Wi aleen |b40,472 105 112 26,890 37,002 
OGRA 29. 7162 i e7ao. (41.471 10,842 27,496 38,338 
19681 39,178 15..219-| 54,397 14,156 36,783 50,939 
GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL ...... 1963 | 31,978 98,271 | 60,249 15,028 18,735 33,763 
1964| 37,981 32,400 | 70,382 | 19,478 | 25,059 | 44,537 
1965 | 46,945 | 44,693 91,638 27,083 | 29,334 56,417 
1966 | 67,103 64 21985 11345301 38,970 41,877 80, 847 
1967 | 68,036 | 69,523 ,137,559 40,894 | 39,407 80,301 
1968| 93,994 | 84,069 |178,063 58,271 | 68,195 | 126,466 
| 
H 


H 
| 
a —— 4 _ 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. - Nota: Les additions du 
courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


TORONTO INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE TORONTO 


TABLE I-21-1A - Flights 


TABLEAU I-21-1A - Vols 


Arriving Departing 


Total 


Service a 


Arrivées Départs 


Index - 1963 = 100 - Indice 


Domestic: Sos Brera ccc jatereva crete Glok. cea mets 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 98.4 98.5 98.4 
1965 LOSm2 105.40 LO5- a 
1966 12907 120.0 119.9 
1967 148.9 TAS ay, 148.8 
1968 WAG; 7 146.6 146.6 

International: 
United States -- Etats-Unis ........... 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 109.2 109.4 109.3 
1965 1s Ve I 18) ) 
1966 La 6 ew 144.9 Ay 5 fs) 
1967 DALE © 210.4 POE H 
1968 269.5 268.9 269.2 
Open = QAmEraS fares sxe Soe eha onenoneRe ne 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 9255 88.9 90.7 
1965 phew ha) 143.4 LESH 
1966 192.9 Z2OOmT 196.7 
1967 PETS) A D256. ck VEER AP! 
1968 290.4 29352 291.8 

Total Mntermational -= Lotal, 
SemyUGes! nikermeatlomatx . ays ieee al 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 107.6 LOW a4 Lovee 
1965 L224 iu: IL PHESATS 124.4 
1966 TSea WSO), 2 150.6 
1967 214.6 214. 7 PE. (5 
1968 2 a Pap Vie? DAM. 3! 
GRAUD TOTAL #2 VTOTAL; GLOBALW2.;./. QeeeeA. 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 TOW ON? LOZ 
1965 LORS 110.9 110.9 
1966 292 129.2 120%: 
1967 168.8 168.8 168.8 
1968 ! 184.4 184.4 184.4 
RD aee of oes - Oe Oe 


TORONTO INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE TORONTO 


TABLE 1-21-2A - Passengers 


TABLEAU I-21-2A - Passagers 


Arriving | Departing Deplaned 


Enplaned 


Service a = - -- Total 


Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


100 - 


Index - 1963 Indice 


Domesere =2 Unteriéur <2.QGb....h 4 1963 100.0 me) 100.0 
1964 103.8 nee 105.4 
1965 ih hZupaies .6 T2081 
1966 IBt.'6 AS SAS, 
1967 160.4 33 1657.8 
1968 LSS ae! 5 1633 

International - 
United States -- Etats-Unis .... 1963 100.0 0 100.0 
1964 1S £6 AX) 114.8 
1965 1726 mee 131.9 
1966 156.5 ao Ong 
1967 190.7 ail 191.6 
1968 OAS 5 70) 220.2 
Oemner == Autres <i55 Teva eis 3k es 1963 100.0 8) 100.0 
1964 101.0 5 101.0 
1965 1518 94 A 170.4 
1966 Dip 8 9 23.6071, 
1967 292.8 33 280.4 
1968 340.8 me S272 

Total International -- Total, 

services internationaux .... 1963 40) 100.0 
1964 v2 2: 
1965 6 she. 4 
1966 9 161.0 
1967 a3) DOPE L 
1968 yO Daas 
CRaANOPLOTALS= Af TOTAL GLOBAL ....2.. 510) 100.0 
aff 108.0 
53) 12555 
ais: WE AL 
Ais! Lo Vieeh 
mel 186.2 


TORONTO INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE TORONTO 


TABLE I-21-3A - Mail 


TABLEAU 1-21-34 - Courrier 


Departing Enplaned Deplaned 


Total 


Service 


Embarqués | Débarqués 


Départs 


Index - 1963 100 - Indice 


Ponestiue =" LUBOT Deu. ery Aeicker sxe nore 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 110.6 ee 1s DI 12376 (nites P92 
1965 1.6 V2 Diex6 IS See De Pe i6 
1966 138.0 ay e383 142.8 LLOSS OBA LOS 
1967 CES cif) ISA 150.4 119.3 102.0 PLO 
1968 1567.9 168.9 168% L58e4 TSiGr/ 148.0 

International - 
United States -- Etats-Unis .... 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 108.8 108.9 108.8 Pees LIST 4 INAS SS 
1965 Ke) 118.0 JUKoas L20e7 Win 2 IV8e4 
1966 LOO 139.6 TBs WH 53) IQS 5 1372 
1967 USO MWS 22 146.0 160.1 TS a7 Lae 
1968 POTS 160.0 194.0 162.4 Dey O) 208.7 
Orie =a. 7AUiLeS: 5. a edetebes cnc stone 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 S25 141.8 DES 5 YEW) 5 83.0 116.6 
1965 195.9 26S PSE 8} Dew), LOW wy, 236.9 
1966 401.0 Sys 3} 369.4 3) hein <S 414.8 394.7 
1967 566.0 639.3 606.8 S252 A SiGs 604.8 
1968 764.9 Shae dl So a> 842.4 Dien 801.6 

Nope intecniathona | e-toc. 

services internationaux .... 1963 100.0 100.0 LOORO 100.0 100.0 100.0 
1964 106.9 ibilsys 2 109.5 116.9 Wilh 2 L1SeS 
1965 ai. WANE, 5) WS, 7) 142.9 12370) LIOR 
1966 ail L253 S75 Nin 5) 149.9 [5Sa0 
1967 Pe} 23a 19ST 5 229.6 TAG 194.1 
1968 .O Dee TF HED = 3 262.4 269.5 267.0 
CRANDGLOPALe==— LORAL. GLOBAL. § ca oe 1963 50) 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 ae Tho 2 113716 1285.0 iva) 11835 
1965 aS 23°26 iN itene 7 BYE WAN L27.9 
1966 a He9 144.3 LLSe 1OBRZ LOOKS 
1967 .6 160.7 jUSY4ee F 12822 TAS 7 XO S 
1968 sie G/F) 318) 29 166.8 156.93 161.6 


TORONTO INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE TORONTO 


TABLE 1-21-4A - Cargo 


TABLEAU 1-21-4A - Marchandises 


Enp laned Deplaned 
-- -- Total 
Embarqués | Débarqués 


Service 


(00. = indiee 


Donasienitte So wiieriesheebel a aidiean 6 hoc 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 MOSS tl6aL dole S 139.7 L7o76 L535 
1965 WAS I 158.8 LSB r02 19356 190.8 192.7 
1966 216. S Doe 220R8 257 aS 289.9 275.6 
1967 219.0 HESS WEsveveeA b 278.9 230.4 DOSrae 
1968 B36 289.9 299.9 409.4 607.6 OT 

International - | 
United States -- Etats-Unis .... 1963 100.0 100.0 100.0 10020) 5 100.0 100.0 
1964 a 108.4 WING) iB: OSL | WS 7ieat | Tes 
1965 IANSye, Ih Ome! 146.8 PASI | Wha Aes (G, 
1966 188.0 240.0 LOVES) PERS AN INS So Hl ROE a 
1967 180.2 248.0 193.0 240.3 178.9 190.8 
1968 22. 30 Sb yps al 244.9 Sheer: 23305 249.5 

| Lee 
Weert PAUE TES! Geiaieie.a, oceners o-6 eiete, (ote 1963 100.0 | 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 | NOK! LOSR2Z 105.8 | LORE4: 109.1 104.4 
1965 185.2 165m ee 8 148.6 183.6 ova} 
1966 459.9 264.4 Bio 7 271 O LD Syed 
1967 665.6 286.0 424.2 2IBieS 619.5 419.3 
UNS. | 5 Oe, 7 BA. 5 625.0 Wika w/ FOL 7 SLs: 
Mortal IMmternational --= Total’, 

SSG ECeS Bent emn at TOMA | i a. 50 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
of 106.9 eS ieee. LORE Wey, MURS A) 
sil Sys 149.6 W467 2 143.5 WAV? 
aul PAT MN DDS DE Tho 198.2 207 26 
3 259.0 218.0 254.8 POWe I 215.1 
ee B36R0 286.0 83273 Dip lke Z PRS WE, 
RAND. TOTAL, =2, TOTAL GLOBAL «4... .). (@) 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
8 114.6 116.8 129.6 ISS 9 
8 Sys al Sy AL 180.2 156.50 LO Te 2 
8 227 DNS, 2593 DDS a5 23.0 es 
8 DES SO O88 2 reel 210.3 PO TAS 
9 | QO 7a | PENS S SSW 364.0 374.6 


TORONTO INTERNATIONAL AIRPORT 
TABLE I-21-5. Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving load 


Arriving 

flights 
Vols 

d'arrivée 


Charge a l'arrivée 


Passengers Mail Cargo 


Passagers Courrier Marchandises 
thousands of pounds 


milliers de livres 


Domestic -- Intérieur: 


1 st quarter -~-= Ler trimestre o.sesnceaecseuses 330, 167 3,646.0 10,389.1 
2 2nd m mei 2G Fp Mle | aejeienecae oleNeteriis eave o 414,694 3,649.5 12,0760 
3 3rd 4 -- 3e srosekaexatehneteke a/c bite a3e7) eyo) 2,669.3 13,019.6 
4 Ath Li mae kg SEM unable cain eet pag 400,617 O26 19,33:1.3 
Dal ky Donestie = Total — mnterveur ic. sae ais eee 1,633,029 AE Gite. J) 54, 516.0 
International: 
United States -- Etats-Unis: 
6 ist quarter -— Ler trimestre ec aecetecse oe 200, 827 496.1 6,701.4 
i 2nd sh! ee ee VS sabe yd crarharererareuaitove 212,841 506.8 Feely (0) 
8 3rd ee Se Me ee 6 ae eh 231,646 509.4 7,849.0 
9 4th Saree, el!” 9, ar ane ee one 196,276 Le 5fsOn3 9,445.7 
10} =~ +United States - Total - Etats-Unis ....... 841,590 2,692.6 S353 
Other -- Autres: 

f 
at! lst quarter -— Ler -toimes'tre .-\... ieee ce oe ae 48,672 L793 1,482.8 | 
Ie 2nd re -- 2e as Sf SOREN Or eis) ality 180.2 L892.) 

13 3rd " -- 3e sn Serre ee ak. Ny 69,404 144.2 Dg Skewes 
14 4th n -- 4e Orta er cere Acne 352952: PI e sr | 1,938.8 
15 Others Total = Autres 4 41a eee nioyate 203,140 742.0 7,825.4 
16 TALS NACT Ona. MCOLaouscretatern ete cio chene 1,044,730 3,434.6 SO aul Srey 
' 
All services -- Tous les services: | 
17 Ist quarter ESS CIIMeS Cre. a ae itere eee ee ibn, wisi 579,666 BD eye LSS %Se3 
ae sai eee e:) PR - 12,553 676,647 4,336.4 21,325.4 
. va i -- 3e w nreteeteletete one 13,658 788,601 Se o22e9 23,379.8 
th Pahs oo eee eeees . 12,864 632,845 6,040.2 30,715.8 
21 GRAND - TOTAL - GLOBAL 


Basie (eer a she) <8 ekahaperels ster 50, 806 2,677,759 1S 5 02302 93,994.3 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


AEROPORT INTERNATIONAL DE TORONTO 


TABLEAU I-21-5. Vols internationaux 4 horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 


Deplaned load 


Departing 
flights 
il ba Ga 
Passengers Mai Cargo Costes Passengers 


de départ 


Charge débarquée 
Passagers Courrier Marchandises Passagers 


thousands of pounds 


milliers de livres 


299,526 CLO ne 303,317 
368,123 4,669.3 362,283 
433,285 8,656.7 404,503 
S5t5 79 13,850.9 352,429 
IT458 5713 Syl eye 1,422,532 
196,772 69425. 1 194,864 
206,663 Oe Tie 192,993 
223,040 7,466.0 225,018 
OMe 9,097.1 213,505 
817,646 29,965. 826,458 
44, 702 36,626 
45,805 39.930) 
65,293 5515324 
33,636 SAO ya/i 
189 ,436 164,901 
1,007,082 991,359 
541,000 i DIS oy ay fea / 534,807 
620,591 13,188.9 595,256 
721,618 135335). 7 684,845 
582,586 245 123.2.5 548,983 
2,465,795 68,195.8 2,413,891 


Enplaned load 


Charge embarquée 


Courrier 


Cargo 


Passengers 


Marchandises |Passagers 


milliers de livres 


2,426. 
2,633. 
2,587. 
4,479. 


UP APAT(E 


240. 
BTC 
10/5 ye 
PEP) 


Sainte 


235). 
224. 
149. 
22] 


834. 


1,766. 


Wow wn 


5 


oomonu 


FRY re 


LatTT s 
8,995. 
12,636. 
14,706. 


44,114. 


1,892. 
POI 
2,734. 


35.032. 


On D0. 


857. 
1.127. 
1,309. 
1, 105% 


4,399. 


14,156. 


10,526. 
12,220 
16,679. 
18,843. 


DOe27 0s 


thousands of pounds | 


OAroo 


OuUWowW 


7 


1 


WO © OO 


8 


331,365 
410,815 
462,099 
394,151 


1,598,430 


200,985 
198,293 
231,763 
218,311 


849,352 


41,123 
42,204 
57,966 
36,780 


178,073 


1,027,425 


573,473 
651,312 
751,828 
649, 242 


23025),055 


Departing load 


Charge au départ 


Mail Cargo 


Courrier Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


3,924. 
4,260. 
3,134. 
5,444. 


POR eR 


16,763. 


rom 


264. 
263. 
186. 
297% 


OMnm Ww 


1011-3 


300.1 
ZBL eS 
213.6 
341.3 
1,136.3 


2,147.6 


4,488. 
4,804. 
3,534. 
6,082. 


NODW 


185 91007 


Nota: Les additions du courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


GRAPH I-2l-t TORONTO INTERNATIONAL AIRPORT, 1963-1968 SRAPHIQUE tel 
AEROPORT INTERNATIONAL DE TORONTO, 1963-1968 

THOUSANDS fees LS THOUSANDS 

ee PASSAGERS wine 


3,000 = 3,000 
INTERNATIONAL, OTHER 
INTERNATIONAL, AUTRES 


2,500 =e 2,500 
: =] INTERNATIONAL,U.S. 


INTERNATIONAL.E-u|__| 
2,000 2,000 
DOMESTIC [| 
uo INTERIEUR 
1,500 J ae |,500 
Sea ieee 
|,000 —. 1,000 
500 +4 ¥ : 500 
O 


oem Seg." [S65 oer | 


1963! 1965 | i963 | 1965 | 1967 } 
1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 
~y L va a L +~— ) \- 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 
ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 


GRAPE [=2il=2 GRAPRIQUEM 22 


CARGO 
THOUSANDS OF POUNDS THOUSANDS OF POUNDS 
MILLIERS DE LIVRES MARCHANDISES MILLIERS DE LIVRES 


100,000 —— 100,000 


INTERNATIONAL, OTHER 


[  |& INTERNATIONAL, AUTRES 


fee : ~ INTERNATIONAL, U. S. 


INTERNATIONAL, E-U 


60,000 


DOMESTIC 


INTERIEUR 


1963 1965 | 1967 1963 1965 | 1967 1965 | 1967 | 63 | 1965 | 1967 
1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 
+ ae, = ~~ ) L ~y os = ~+~— 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 
ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 


1. Carriers in the survey serving Toronto 
International Airport, as of January l, 
1968 were: 


Aeronaves de Mexico 

Air Canada* 

Allegheny Airlines 

American Airlines Inc. 

British Overseas Airways Corp. (BOAC) 
Ce Airs 

Eastern Airlines 

Mohawk Airlines 

North Central Airlines 

United Airlines Inc. 


* provides international and domestic 
services. 


2. Additions and Cessations of Services at 
Toronto International Airport Relating to 
the Survey: 


iy L968 Mohawk Airlines began 
service. 

July 1964 Aeronaves de Mexico began 
service. 

October 1966 Eastern Airlines began 
Serv LCG. 


August 1967 North Central Airlines 
began service. 

United Airlines Inc. began 
service. 

October 1967 Allegheny Airlines began 


service. 


August 1967 


Seether Factors: 


August 26 to Septembre 3, 1965. 
railway strike in Canada. 
November 14 to 27, 1966. 
was on strike. 

July 1967. Nordair Ltd. served Toronto 
International for June and July only. 
June 16 to July 1, 1968. BOAC was ou 
strike. Only one return flight daily 
to Britain was operated during this 
period. 

July 18 to August 8, 1968. 
Postal strike. 


General 


Air Canada 


Canadian 


Effective September 1, 1968 all Ist Class 
mail from the United States to Canada was 
shipped by air rather than by surface 
transportation. 


Flights to and from Hawaii have been 
included under "International, Cther" for 
data for 1963 to 1967 inclusive. Beginning 
with 1968 data, flights to and from Hawaii 
have been included under the traffic 
category “International U.S.A.". 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


Au 1€Y janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport international de Toronto étaient 
les suivants: 


Aeconaves de Mexico 

Air Canada* 

Allegheny Airlines 

American Airlines Inc. 

British Overseas Airways Corp. (BOAC) 
GRY Ad Ex 

Bastern Airlines 

Mohawk Airlines 

North Central Airlines 

United Airlines Inc. 


* services internationaux et intérieurs 


2. Additions et cessations de services 4 1l'aéroport 


3 


international de Toronto, pendant la période 
comprise dans le relevé: 


Juillet 1963 Mohawk Airlines commence 34 
desservir 1l'aéroport. 

Juillet 1964 Aeronaves de Mexico commence & 
desservir 1l'aéroport. 

October 1966 Eastern Airlines commence 4 
desservir l'aéroport. 


Aoft 1967 North Central Airlines commence 
a desservir 1l'aéroport. 
Aott 1967 United Airlines Inc. commence & 


desservir l'aéroport. 
Cetober 1967 Allegheny Airlines commence & 
desservir 1l'aéroport. 


Autres facteurs: 


Du 26 aofit au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 

Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Juillet 1967: Nordair Ltée dessert 1'aéroport 
international de Toronto pendant les mois de 
juin et de juillet seulement. 

Du 16 juin au 1©* juillet 1968: Gréve de BOAC. 
Il y avait, pendant cette période, un seul 
voyage aller-retour par jour entre la 
Grande-Bretagne et Toronto. 

Du 18 juillet au 8 aott 1968: 
générale des postes au Canada. 


Gréve 


Depuis le 1€¥ septembre 1968, tout le courrier 
de premiére classe expédié des Etats-Unis au 
Canada est transporté par voie aérienne plutdt 
que Weerrestmue. 


Les vols & destination et en provenance de Hawai 
sont inclus dans les vols "internationaux 
(autres)" de 1963 & fin 1967. A partir de 1968 
ces vols sont inclus dans la catégorie des vols 
"internationaux (Etats-Unis)". 


VANCOUVER INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER 


TABLE 1-22-1 - Flights 


TABLEAU 1-22-1 - Vols 


Year Arriving Departing 
Service -- —— == Total 
Année Arrivées Départs 


Domestic aes Limiter etiir ace sieue bas cusysus cel opeione 1963 95,336 Sy sis 18,670 
1964 9,347 9,340 18,687 
1965 10,438 10,397 205835 
1966 2 T2098: 24,205 
1967 LS S772 13753733 DAL NOS; 
1968 14,609 14,604 29,213 


International: 


United States -- Etats-Unis Dicieiere a are chee’ 1963 2,115 Zs ik> 4,230 
1964 1,920 1922 3,842 

1965 2,091 2,090 Aus 

1966 1,974 1,969 3,943 

1967 Beso 3 gO 6,360 

1968 4,066 4,068 8.34 

QCH ES apeAUL TE Sa Suse o cies & aaineue veronecaps ueveue Goa 1963 446 448 894 
1964 417 422 839 

1965 445 487 932 

1966 S78 601 ela 

1967 671 710 eeu 

1968 235 338 673 

total International == Total, 

SGLVLCESs In Cemmale ml Ore Use in lil esses sels 1963 Pon PES Sa ioe 
1964 Phe Say 2344 4,681 

1965 2255.0 Pe SVT T S)slae 

1966 jo SET 2 1 Bye Ly) 

1967 3} sy Ik 3,890 7,741 

1968 4,401 4,406 8,807 


GRAND TOTALS 2 OTALACLOEAL iss ee 1963 11,897 11,897 23,794 
1964 11,684 11,684 23,368 
1965 12,974 12,974 25,948 
1966 14,661 14,661 29.322 
1967 Loo 17,623 35,246 
1968 19,010 19,010 38,020 


ei hide tl Sure Aaa paths; 


VANCOUVER INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER 


TABLE 1I-22-2 - Passengers 


TABLEAU 1-22-2 - Passagers 


Enplaned 


Deplaned 
Service > 


Total 


Embarqués | Débarqués 


(thousands -- en milliers) 


Cyr 
Bee 
457. 
574. 
652. 
L037 


358. 
388. 
464. 
Sere 
673. 
73.0). 


WAKO 
Theil 
Dit. 
1,148. 
Lge S72 The 
1,434. 


ewe 
roey 
693. 
LES Os 
I SOS) 
1,416. 


Sa Ne 
374. 
450. 
565. 
666. 
U2 Ze 


346. 
Sheul 
443. 
565. 
642. 
694. 


Domestic “ee MmberLeuiy «bik. e< oa bo 1963 


Wr OWN OO 
Oo FON OH 
ho: ULE U1 On ~] 
RPO rFE OO f£ 
PwooruUN 
1 po O nj MN OV 


International : 


United States -- Etats-Unis .... 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


Ui 148. 


Miata =P AUMERGOSS 5.0 che shege: oss oi oce ofa 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


Local psinternational == Total, 
Serviieess internationaux ..). 4.71963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL ...... 
| 
| 


VANCOUVER INTERNATIONAL ALRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER 


TABLE 1-22-3 - Mail 


TABLEAU L-22-3 - Courrier 


Enplaned Deplaned 


Total 


Service 


Embarqués | Débarqués 


DoneseLe == ber ellia wt tres serale tis 1963 S013 3,405 6,418 Sho sil 2,987 6,318 
1964 3,668 3,820 7,488 3,690 Sap al Ie Zou 
1965 Shes VAS, BS, 7,995 Cela S/S) 7,902 
1966 4,794 5 Oo 9,885 4,304 4,006 SLO. 
1967 Soy i Bye! IO 22 4,883 4,603 9,486 
1968 5,690 5,669 ES 59 Selo 5,003 LO. 745 
International - 
United States -- Etats-Unis .... 1963 376 254 630 254 376 630 
1964 324 260 584 260 324 584 
1965 407 306 ls 306 407 713 
1966 446 358 804 353 | 444 802 
1967 459 Shu O50 591 459 1056 
1968 1,001 743 ih Fes 740 1,001 1,741 
Omied act AWEGeS lak. oe woes ake & 1963 B22 | 208 530 90 SY) DES) 
Ge) S53 242-1} 595 | 120 180 302 
1965 | 422 Pye ieciy 189 | 269 458 
1966 476 329 | 805 329 476 805 
1967) 792 495 V287 495 792 1,287 
1968 | 542 306 848 306 538 844 
Total Untermational == Total, 
services internationaux .... 1963 698 | 462 1,160 344 533 877 
1964 7/7 502 is WA, 382 504 886 
1965 829 5381 i ke 495 676 ala 
1966 922 687 1,609 687 920 ole 
1967 2S 1,086 6 SSG 1,086 ib Sil 2530 
1968 1, YES 1,049 Ds S82 1,046 139 PL SKehS, 
GRAND TOTAL °<.CROTAL (Chop am -... 2.8 1963 SOL 3,867 e518 S615 e520 7 ghee 
1964 4,345 ys SV 8,667 | 5 Ova 4,095 Slog 
1965 4,599 4,806 9,405 4,640 | Ma ELEY 9,073 
1966 De LG BAW Tis 11,494 4,991 4,926 eno aE 7) 
1967 Ome | 6,087 Perl 59 5,969 Soo4 LL .3823 
1968 7E233 | 6,/18 tA Sisyal 6,408 6,922 137,350 
= — es ein lg 
Note: Additions for mail anc cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


oy * - ° a 4 E . 
courrier et des marchandises peuvent €tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


VANCOUVER INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER 


TABLE I-22-4 - Cargo 


TABLEAU 1-22-4 - Marchandises 


Arriving | Departing Enplaned Deplaned 


Service on 


ms ae on a Total 


Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 


Domestic UnterLeUr |. fain sesso - 1963 7,891 7,204 15,095 6,143 6,837 12,980 
1964 10,294 9,846 20,140 8,156 8,491 16,647 
1965 11,836 ID334 2 10,986 TOREL 25397 
1966 16,288 L/S 20K, 33,495 14,828 Ibsye ise) ZO oI 
1967 Loo 20,008 Bihy os! 17,459 Ibn os6 325795 
1968 23,649 ASD 50,081 2S Pil so )7 46,729 

International : 
United States -- Etats-Unis .... 1963 128. 379 1,660 379 Ube szeill 1,660 
1964 1 5 YAKS 366 OR. 366 1,546 1,912 
1965 2,063 DS / 2,600 Bel 2,064 ZOO 
1966 Dh Dh 681 2S 680 |; Ph DEVE: 2,914 
1967 2,700 E219 3,919 Ig Zike 2,700 3,919 
1968 By UI) TAS24 7,019 1,698 Delos 6,863 
Wimmer == MAWES. Gh alesse wea soe 1963 902 599 i Siok Ze] 23 950 
1964 ow 581 T32 246 978 Io 24 
1965 it 5 Sys) 659 DE ANS 448 1,390 1,838 
1966 iea2 933 20D 933 ioe 25105 
1967 I oke T3556 3,346 1i>36 1,810 35040 
1968 7a Oley 1,054 Sh4 Thies: O54 1,968 S022 

Total International -- Total, 

Services internauronaux 2... 1963 22ers 778 2,961 606 2,004 256110 
1964 Ph WEY 947 3,694 612 Ds yo S686 
1965 3,586 1,196 4,782 985 3,454 4,439 
1966 4,066 Ae ee 5,680 Lous 4,066 5,679 
1967 ASLO 234/5D> T2605 Woes Tey) ae SO Is 265 
1968 52S 2,878 IO) Tees PS Wsy 73133 9,885 
GRAND TOTAL =- TOTAL GLOBAL ...... 1963 10,074 7,982 18,056 6,749 8,841 [>e596 
10,793 23,834 8,768 19,783 
| 13,530 | 28,952 11,971 | 25,836 
18,821 Bebe FES) 16,441 Sach, 
225768 45,158 ZOR AE 40,060 
29,310 GOs 2 15 Zia LO 56,614 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: les additions du 
courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


VANCOUVER INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER 


TABLE 1-22-1A - Flights 


TABLEAU I-22-1A - Vols 


Arriving Departing 


Total 


Service — ia me 
Année Arrivées Départs 
Index, =) 19635= 00"=sindice 
Domestic — =. Pmibewnenn poate schacs le © eanpemeree 1963 100.0 100.0 
1964 100, 1 100.1 
1965 iS ae 
1966 29% 129. 
1967 WAT) 5s 147. 
1968 IO 6S) SG. 
International: 
United States -- Etats-Unis ee ete e 1963 100.0 100, 
1964 90.8 90. 
1965 98.9 98. 
1966 Bi 5.3} O35 
1967 150.4 150% 
1968 LOT L920 
ODDeT sa rAttinre Geis. avenge shy bh ei eee 1963 100.0 100. 
1964 SHEG 5: 94. 
1965 99.8 108. 
1966 128705 1347 
1967 150.4 158. 
1968 Tei Te 
Total International -- Total, 
Servicecmintemathtonaux wokenemoe- - 1963 100.0 100. 
1964 Online?) 91. 
1965 99.0 100. 
1966 99.4 100. 
1967 PSOne Sie 
1968 171.8 Gale. 


GRAND; ZOTAL =. TOTAL, GLOBAL » 0.) eee 1963 100. 100. 


VANCOUVER INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER 


TABLE I-22-2A - Passengers 


TABLEAU 1-22-2A - Passagers 


Enplaned Deplaned 


Service 


otek 


Embarqués | Débarqués 


1963 


100 - Indice 


Gamestic -2 Interieuri sa .eres+*> ts 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 Vit. 108.6 110.0 106.4 110.2 108.3 
1965 129.7 129.6 129.6 Lysy2 128.0 128.1 
1966 162.9 160.2 161.6 160.8 163.4 162.1 
1967 184.9 188.6 186.8 189.6 185.7 187.7 
1968 199.5 204.1 201.8 205.5 200.6 203.1 
International : 
United States -- Etats-Unis a ah 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 (03-3 103.4 103.4 103.4 103.3 103.4 
1965 140.0 135.1 137.6 135.1 140.0 137.6 
1966 145.7 141.6 143.7 141.6 145.7 143.7 
1967 236.7 293.0 229.8 393.0 236.7 229.8 
1968 3334 eee yee 126 cob’! 322.6 
ee AGE ras <p Skis seep ees 0 1963 | 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 | 110.6 114.0 t1> 1 126.7 tie 118.1 
1965 (oo) 54.0 146.1 157.8 144.0 150.3 
1966 ty 197.9 TO, 2 226.2 12.9 pape?) 
1967 220.8 JS Wipes 219.4 249.5 251.0 250.3 
| 1968 99.6 95.8 97.8 109.7 111.6 110.7 
Hotraludnternational == Lota ly, 
services internationaux .... 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 TOOZO 
1964 105.3 106.0 105.7 108.5 105.2 106.8 
1965 139.7 139-7 139.7 140.0 141.0 140.5 
1966 157.0 155.1 156.0 159.8 162.3 161.1 
1967 Pia ® oT. 8 LR pha 228.6 240.2 234.5 
1968 269.8 261.2 265.6 247.8 LR bes 273.6 
MECRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL ...... 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
| 0 108.0 109.0 106.9 109.1 108.0 
9 131.8 31.8 130.8 130.8 130.8 
6 159.1 160.4 160.6 163.2 162.0 
25 195.8 195.6 198.0 197.7 197.8 
at 216.5 215.8 pat pea ex 218.4 


VANCOUVER INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER 


TABLE 1-22-3A - Mail 


TABLEAU I-22-3A - Courrier 


Enplaned Deplaned 


Service == Total ete ane Total 
Renen Embarqués | Débarqués 
a 1963 [O@O™= 
| 
Domesiue s=  lmbeml lite Wace e516 Sus 1963 100.0 100.0 cae 100.0 100.0 100.0 
1964 (we, Li. 2 116.7 | 110.8 120;2 115.2 
1965 Sisal NAO E 1246 (ODEs oe L250 WS Fk 
1966 Ibo el 149.5 154.0 L29 Re Issa Tl 13-135 
1967 174.9 163.0 108.6 146.6 Sys al Stole! 
1968 188.8 166.5 | 1/70 LG O LSORZ LAOS 
International : 
United States -- Etats-Unis suoreie 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 86.2 102.4 2 NODE: 86.2 ODay 
1965 TOSie EXO) 5} | 113.2 E2085 108.2 tee 
1966 pico 140.9 | UW aS 140.9 See LOS 
1967 Ab DEV T eee | 23:2 awl, NS Al 6607 
1968| 266.2 292.5 oe 291.3 266.2 276.63 
| | 
{ 
| | 
Qyelsietcummer WACOlictaetayaact ee spe Oe nie eee Oe 1963 100.0 | LOO O 100.0 |} 100.0 100.0 100.0 
1964 | LOO 6: <j ialeys 3 Loh) 135.6 | .6 
1965) ySdei ||) 2182004, Coating) seeeioqane . 
she WAT 8} | MSS 2 151.9 | 365216 Ae 
one VECO PeMsi5 Oo 242.8 | 55050 ne 
7 168.3 | 1G 7a 160.0} 340.0 .8 
Total International -= Total, 
services internationaux .... 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 7 5) IOVS) 3 7 101.6 Hao @ 
INS IAS ets: 121.6 | Laora9 
Ee al | 148.7 SKS W/ 199.7 
isle 23 5ie ROS Shigi, 7 
EAS Al | IEG A PORE) Ts 3 O04e1 
GRAND TOTAL =. TORATICLORAL 5.20. 100.0 100.0 100.0 100.0 
Taligeeel | i cs) Uae A LO ss 
|) Gee 124.1 126.2 
S46) 149.4 Sys 7 LS Sye8 
Sia yh | IVA | WHS at IG 2 A 
194.9 | 7S He | 184.1 174.4 
1 —— =} peel ieee 


VANCOUVER INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER 


TABLE 1-22-4A - Cargo 


TABLEAU I-22-4A -~ Marchandises 


Departing Enplaned | Deplaned 


Service -= Total 


Arrivées Departs Embarqués | Débarqués 


Domestic == Interieur 


ote 6 9 WS es! sls. 6 © 


international « 


United States -- Etats-Unis 
RO setae me MACIIEIZELS 65 Bas tu vo tere lnae saw: enero co. 1e 0 
Woraietintemattondl == Toray, 


services internationaux 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL 


ie 6s 1s « 


1963 
1964 
£905 
1966 
1967 
1968 


1963 


LIX 


1964 | 


1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 


100. 
Or 
LS) Oe 
206;; 
22 Os 
AES 


100. 
120. 
Gite 
174. 
Z LOK 
405. 


100. 
LIS 
168. 
DOS. 
200. 
288. 


100. 
IPAS) « 
164. 
186. 
206. 
Bevan 


Ci Si cone) Gif ©) Or © =i So 


BROAN WOO 


100. 
136. 
A/ A 
DOr 
PTY, 
366% 


100. 

96. 
141. 
IFAS) 
SWAAl 
481. 


100. 
145. 
165: 
2338 
385. 
264. 


100. 
IPL 
153. 
2OTe 
24h 
509). 


Woo UN © 


Index - 


NW OO: SS Oy © SS) SP On (ey ON ONnNn~a Oo 


OrNmr~AINO 


1963 


100. 
SS). 
160. 
22 
Pests 
Souls 


100. 
Sr 
1563 
175. 
RNG) 
422. 


100. 
USYIFS 
164 
BZ. 
251 
BS) 6 


100. 
124. 
lot: 
US ib 
245. 
342. 


1007= Enditce 


OnOeou SO 


Or DON © 


Nees oo) OLS 


100. 
ES2e 
178. 
241. 
284. 
403. 


100. 

96. 
141. 
os 
B21 
448. 


100. 
108. 
1972 
411. 
676. 


464. 


Pan uoo 


DUAROO 


ONE Gc. 


Ory EO @ 


wWnyoFrFro 


100. 
124. 
Wy 
203s 
224. 
Bye 


100. 
iL), 
owe 
174. 
210), 
403. 


100. 


Cosi bs On 


FwWOPRPWNO 


NNIWODO 


LOOE 
L235 
164. 
Zoe 
Zoe 
360. 


100. 
TISe 
156. 
Wipe 
236. 
413. 


100. 


FPHOrRUNOoO 


ONLF,OAN O 


ErUun~atrno 


VANCOUVER INTERNATIONAL AIRPORT 
TABLE I-22-5. Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving load 


Arriving 
flights 


Charge a l'arrivée 


Service Mail 


Passengers 


Cargo 


Marchandises 


Vols 
d'arrivée 


Passagers Courrier 


No. 
2 thousands of pounds 


milliers de livres 


Domestic ~- Intérieur: 


1 lst quarter -- ler trimestre ...... aiSue etal oue ara 146,197 JUSS PAS TEES 4,430.4 
2 2nd bn -- 2e AR Ae, Poe ee wevetnlone 168,213 15405..3 Se Sees: 
3 3rd -- 3e ve aka sie eiecacateitie haste ioe 216,674 1.07320 6,127.8 
4 4th i. -- 4e CERT” Winch aiebe tee eneayer Merete one i254 38O 1,882.6 VR SB SAS 
5 Domes tie. = Total’ = Tint reuse wire oe aatalere ole 703 , 264 5,690.4 23,6487) 
International: 
United States -- Etats-Unis: 
6 ist quarter. =— Ver Erimestre <\c< so cle eatersisiss Sey swXs} 140.1 913.5 
u 2nd ME -- 2e MiG) 7) goer catheter oe 62 eon DIOR S sy ey) 
8 3rd ¥ -- 3e RE Pats OO te ae ee 76,474 25055 MPS SiAS: 
9 4th Wy -- 4e Le ME Sere ens cen Be 50,216 Sie yf ts 2a 
10} =~ ~—* United States - Total - Etats-Unis ....... 244,355 1,000.8 5,195.1 
Other -- Autres: 
11 Ise quarter, =" der Crimes tre encurasssee 6,928 203.4 481.1 
12 2nd w -- 2e UX (es raveracereiercee tiene ate 5,943 100.6 405.4 
13 3rd a -- 3e ‘ ausinaigvacolailete oy eEareok 1053 Coes 368.8 
14 4th Sraritgen (UIs Aen) oer he ee eae 7,386 194.2 806.1 
1) Other = Total = Autredioc. si aaca seas save Pike SiO) 541.5 2,061.4 
16 intermational, total: <2 .jastcces a. PTE Ve (oto) eyed.) 7,256.6 
All services -- Tous les services: 

- oe quarter -- ler erimestre stains aratuenre Aide iat 208,453 167/30 5.5825 ..0 
= 3 -- 2e ees Ce SO dooes 236,493 1,728.8 7,607.5 
4 ee ¥ -- 3e oh see wae hath a oye : 300, 201 1,366.8 8,050.0 
t -- 4e PT OG NOt re = eonee 229,782 2,464.2 942275 

21 GRAND TOTAL. -iGLOBAT) +4.) Soe eee 974,929 a 23250 30,905.3 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


Passengers 


Passagers 


143 ,623 
166,072 
214,264 
170,470 


694,429 


DI9s20 
62,337 
76,474 
50,071 


244,210 


6,928 
5,943 
7,053 
6,940 


26,864 


271,074 


205 , 879 
234,352 
297,791 
227,481 


965,503 


TABLEAU I1-22-5. 


Deplaned load 


Charge débarquée 


Mail 


Courrier Marchandises 


Cargo 


thousands of pounds 


milliers de 


1,241.0 
1,244.3 
1,057.1 
1,840.1 


5,382.5 


140.1 
222.8 
250.5 
387.4 


1,000.8 


203.4 
100.6 

43.3 
190.6 


Ss yfes) 


1,538.8 


livres 


3..937.2 
5,030.1 
5,985.7 
7,017.0 


21,970.5 


oto 
1,447.2 
11955353 
2p 4 


5,165.4 


481.1 
405.4 
368.8 
71320 
1596823 


7,133.8 


29, 104.3 


AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER 


Departing 
flights 
Vols 

de départ 


3,433 
3,702 
35933 
3,516 


14,604 


1,031 

974 
1,024 
1,039 


4,068 


OF 
95 
Ti 
eS: 


338 


4,406 


4,561 
4,771 
5,048 
4,630 


19,010 


Passengers 


Passagers 


150, 723 
131.733 
222,200 
167,459 


U2 MS) 


49,867 
51,972 
75,034 
58,031 


234,904 


5,552 
7,014 
5,271 
4,748 


225,505 


257,489 


206, 142 
240,719 
302,505 
230, 238 


979 ,604 


Enplaned load 


Charge embarquée 


Courrier 


Marchandises |Passagers 


thousands of pounds 


milliers de livres 


1,250, 
1,268. 
1,082. 
1,760. 


5,361. 


ISIE 
LOE 
1 Dk. 
201. 


139% 


1,547. 
1,535. 
Pests 
2,042. 


6,407. 


onrwod 


NNO ee 


5 


Nu wow 


DWwo nw oO 


} 


4,187. 
5,590. 
Tey: 
7783 


2a 757 « 


294. 
460. 
534. 
408. 


15698: 


Dia 
284. 
254. 
244. 


1,054. 


DSW Sc 


4,753. 
6,334. 
7,986. 
8,435. 


27 5 O09’. 


NF Or 


= 


i) Kv 316d: 


1 Ww Ow 


153,297 
183,834 
224,610 
169,178 


7305919 


49,867 
52012 
75,034 
58,613 


235,526 


52552 
7,014 
5 520 
4,748 


2258D 


258, 111 


208,716 
242,860 
304,915 
2325509 


989,030 


Vols internationaux a horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 


Departing load 


Charge au départ 


1,338. 
1,429. 
1,098. 
1800) 


5,669. 


USTs 
190. 
155. 
205. 


743. 


105. 
Wr. 
43. 
80. 


306. 


1,049. 


LOS. 
1,696. 
12017 
2,088. 


errr. 


Courrier 


~JI OV —& OV 


ht Wo wo 


onwnoodo 


NO rh 


Cargo 


Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


4,679. 
6,314. 
7,339. 
8,098. 


26,432. 


294. 
461. 
534. 
533. 


1,824. 


2715 
284. 
254. 
244, 


1,054. 


Dia 8 Tole 


5,246. 
7,059. 
8,128. 
8,876. 


29,310. 


Nota: Les additions du courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


ofr oo 


nN 


AU W Oo 


wWwWworfk 


awrO 


Ne 


PwnNyre 


OW OND 


10 


ial 
12 
ES 
14 


iS 


16 


17 
18 
19 
20 


21 


ST Pp 2005 
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AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER,!1963—1968 


PASSENGERS THOUSANDS 
THOUSANDS 
ee PASSAGERS MILLIERS 
2 1,000 
1,000 INTERNATIONAL,OTHER : 
EEEl]  TNTERNATIONAL, AUTRES 
=a 
INTERNATIONAL,U.S. | = 
INTERNATIONAL,E-U. |: j 800 


| 


DOMESTIC 
/ANTERIEUR 


600 


400| 


200} 


y J 600 
400 
200 

fo) 


1963 | 1965 | 1967 | 1963 | 1965 , 1967 | 1963 | 1965 | 1967 1963 | 1965 1 1967 } 
1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 
+ J = ~\- = NS =~ J Ss 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 
ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 
GRAPH T=22=2 GRAPHIQUE I-22-2 
CARGO 
THOUSANDS OF POUNDS IANS THOUSANDS OF POUNDS 
MILLIERS DELIVRES MARCHANDISES MILLIERS DE LIVRES 
Shay LOC — 55.006 
. INTERNATIONAL OTHER 
30,000 5 INTERNATIONAL, AUTRES 30,000 
Hees INTERNATIONAL,U.S. [__] 
INTERNATIONAL,E-U 
25,000|—_———— 3 25,000 
DOMESTIC i 
eee free INTERIEUR 
20,000 — Te ei eae 20,000 
2 el . 
| 5,000 -——— rE - 15,000 
10,000 LK te eam 3 | 0,000 
5,000 +4 5 E . 5,000 
O oo : | . : 0 
1963 | 1965 | 1967 | 1963 | 1965 | 1967 | 1963 | 1965 | 1965 | 1967-4 
1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1964 1966 1968 
+ i ~— J — = —— —_—_—_—_——_/ 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 


ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 


1. Carriers in the survey serving Vancouver 
International Airport, as of January 1, 
1968 were: 


Air Canada* 

CP Air* 

Pacific Western Airlines Ltd. 
Qantas 

United Air Lines Inc. 

Western Airlines Inc. 


* provides international and domestic 
services. 


2. Additions and Cessations of services at 
Vancouver International Airport Relating 
to the Survey: 


May 1966 Air Canada began direct 
international service. 
July 1967 Western Airlines Inc. 


began service. 
September 1958 Japan Air Lines Company 
Ltd. began service. 


Be Other Factors: 


July 8 to August 20, 1966. 
Lines Inc. was on strike. 
August 26 to September 3, 1966. 
railway strike in Canada. 
November 14 to 27, 1966. 
on strike. 

February 16 to March 1, 1968. Provincial 
Government ferry not operated between 
Vancouver and Victoria due to strike. 
July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


United Air 
General 


Air Canada was 


Effective September 1, 1968 all lst Class 
mail from the United States to Canada was 
shipped by air rather than by surface 
transportation. 


November 10, 1968. Qantas doubles its 
service at Vancouver to one weekly 
flight. 


Flights to and from Hawaii have been 
included under "International, Other" 
for data for 1963 to 1967 inclusive. 
Beginning with 1968 data, flights to and 
from Hawaii have been included under the 
traffic category "International U.S.A.". 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


De 


3. 


Au ler janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport international de Vancouver étaient 
les suivants: 


Air Canada* 

CP Air* 

Pact timc Western Airlines Ltd. 
Qantas 

United Air Lines Inc. 

Western Airlines Inc. 


* services internationaux et intérieurs. 


Additions et cessations de services 4 1'aéroport 
international de Vancouver, pendant la période 
comprise dans le relevé: 

Mai 1966 Air Canada inaugure des vols 
directs vers l'Europe. 
Western Airlines Inc. entre 
en service. 

Septembre 1968 Japan Air Lines Company Ltd. 
commence & desservir l'aéroport. 


Juillet 1967 


Autres facteurs: 


Du 8 juillet au 20 aofit 1966: 
alge Mhalinyesy lee - 

Du 27 aoiit au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 

Du 14 au 27 novembre 1966: Greve d'Air Canada. 
Du 16 février au 1€T mars 1968: Le service de 
bac du gouvernement provincial entre Vancouver 
et Victoria est interrompu & cause d'une gréve. 
Du 18 juillet au aotit 1968: Gréve des postes 
au Canada. 


Gréve d'United 


A partir du 1°" septembre 1968, tout le courrier 
de premitre classe expédié des Etats-Unis au 
Canada est transporté par voie aérienne plutot 
Giue SEeEresitre. 


10 novembre 1968: Qantas double la fréquence 
de ses vols vers Vancouver (un vol 
hebdomadaire). 


Les vols & destination et en provenance de Hawai 
sont inclus dans les vols "internationaux 
(autres)'" de 1963 & fin 1967. A partir de 1968 
ces vols sont inclus dans la catégorie des vols 
"internationaux (E£tats-Unis)". 


VICTORIA INTERNATIONAL ALRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VICTORIA 
TABLE 1-23-1 - Flights 


TABLEAU I-23-1 - Vols 


Year | Arriving | Departing Enplaned | Deplaned 
Service -- -- Total -- Total 
Année | Arrivées | Départs $s | Débarqués 


Domestic == lneert Our, wieieiieleeie cere 
iibeInaALtonal a aceee eae ee ae 
N/A N/A N/A 
rote ete otevetaucen te ahora r redo 
TABLE 1-23-2 - Passengers 
TABLEAU 1-23-2 - Passagers 
- Enplaned Deplaned 
Service -- -= 
Embarqués | Débarqués 
(thousands -- en milliers) 

Domestic! —— Unterieuc on see 1963 52 aif aw MO)S¢ 2 4359 dud D) 88.1 
1964 Sys ts Bye (0) ae! 46.4 UD 92.6 
1965 6838 61.9 IDS 52 586 56.2 109.8 
1966 ikea 70.9 iva) yeie I 61,1 119.8 
1967 87.9 88.1 176.0 Wa Ti 80.4 1L6O0Re2 
1968 98.0 98.0 196.0 89.1 90.7 179.8 

Entarnational™. soc cee 1963 DED 20.4 41.6 ae 5 24.9 
1964 26ED 2a Slee SS Al tires 29.9 
1965 26.0 2D Silo 1822 GA 7 357.0) 
1966 Bye) 29 oll 60.1 Lovet 18.8 37 3 
1967 892 B26 64.6 O52 Diss ae Fh 48.8 
1968 32-26 See 64.8 24.9 esate 48.5 

POE aL Uo eee eek eee eee ea eee 1963 Voe6 Tara 146.8 56.3 Sis 7 Lise 

1964 faye. 3) Sora 165.0 O15 61.0 1225 
1965 89.3 SW ape W/Gee Piles Vk WAI) 7 
1966 hOZFeL 100.0 2O2ral LTS 79.9 15736 
1967 119.9 12055) 240.6 104.9 104.1 209.0 
1968 130.6 1S'OR2 260.8 telco) IN Sie, 228 

* International =~ U.S.A. traffic only, nil other international. -- Internationaux - E.U.A. trafic 


seulement. 


VICTORIA INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VICTORIA 
TABLE I-23-3 - Mail 
TABLEAU I-23-3 - Courrier 
Arriving 


Enplaned Deplaned 


Total 


Service 


Arrivées 


Domestic em Mea GU 5c sc ecco c 05-6 6 1963 


International* a ale cvate te (sje uanate ee eele 6 


ee 


TABLE 1-23-4 - Cargo 
TABLEAU 1-23-4 - Marchandises 


Enplaned Deplaned 


Embarqués | Débarqués 


= ene livers ede laiyres» 


(thousands of pounds 


Romesticy-— a inter leur tee... 6 s6 0 1963 581 895 1,476 
1964 739 921 1,660 
1965 704 905 1,609 
1966 824 £4229 2,053 
1967 890 1,050 1,940 
1968 808 1,180 1,988 

Mbemational’s.. 2... ell... e cen 1963 400 106 507 
1964 419 SS oy 
1965 433 70 503 
1966 486 89 BYES: 
1967 539 94 633 
1968 627 is 740 

Biel OR aRAG oo.c ie hele olatee oie wo tees 1963 981 TOOL 1,983 

1964 S83 ie Ol'6 PS MOIS! 
1965 11357 O75) © ee LL 
1966 E320 i328 2,628 
1967 1,429 | 1,144 DESI: 
1968 1,435 | 1,293 | 2/28 

Sa eee che — t 

* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- Internationaux - E.U.A. trafic 

seulement. 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


| courrier et des marchandises peuvent €tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


| 


VICTORIA INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VICTORIA 


TABLE I-23-1A - Flights 


TABLEAU 1-23-1A - Vols 


Enplaned Deplaned 


Service Total fas Total 
Index - 1963 = 100 - Indice 
Domestace =e nevi eur Gs sss. sole dense 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 LOS 1 102.9 LOS O 
1965 LOAS LOUVRE LOWS 
1966 UTGray7 LT6a7 TAG) cH 
1967 146.8 146.5 146 .6 
1968 165.9 165.0 LGD 
Dimes ae Ae Sic wen naw hed 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 106.0 LOGS LOG 2. 
1965 OTS OW 510) LOW 2 
1966 NAC NWO 4 2 OS Nes ie ne 
1967 Se 7 Sal 5 (at eal 
1968 NBS. OS TGZOR5 SES) 
UC ECN MEN) Gap ¢, SRM OET OA oF REE, PRS ie 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 104.0 104.0 104.0 
1965 LOS S2 OB «2 OS re? 
1966 8} WF s3 ipiaS 
1967 141.9 141.9 141.9 
1968 USS AE 57 36 S746 
TABLE I-23-2A - Passengers 
TABLEAU 1-23-2A - Passagers 
Year | Arriving | Departing Enplaned Deplaned 
Service > Ze == -- -- Tora 
Année | Arrivées | Départs _Embarques | Débarqués 
Index - 1963 = 100 = Indice 
| 
Domestic linker evi sepees so soe 1963 109.0 100. 100.0 LOO? 190.0 100.0 
1964 MOGrS 110. 108.2 HOSF 104.5 LOS 
1965 i208 7a i seve 8) DD. Te Al Ua. (5, 
1966 US3iq Hf IBae 135 20 Ses NBS D 136.0 
1967 Gye GWE: WOH 5 Si IMSL 181.9 181.8 
1968 iss 7/ pO 186. 186.3 OR 2O5 ae. 204.1 
HET cu aatet s6 0111 en oo oe a oe 1963 100.0 100. 100.0 100. 100.0 100.0 
1964 MAS (8) 2a 23h Ib DACs 118.4 1X0}! 
1965 12236 We U2 She Ab 146. Ae 144.2 
1966 146.2 AR 144.5 Uae VSO 1a 
1967 150.9 ier WS Siee 203, 189.6 196.0 
1968 TDS EAS Le LST. S PAOLO). 188.8 194.8 
telecon Eee See Seer ere Be 1963 LOD ZO 100. 100.0 100. 100.0 100.0 
1964 RTS ial she I Pye 109. 107.6 108.4 
1965 WEE ai 119. 12022 L277 13074 128.9 
1966 138.8 136. UBS eo 7 Sse 140.9 1393 
1967 162.9 Me = 163.9 186. 183.6 185.0 
1968 WT a5 St IW Ze 202. 201.6 20200 
- | | See: ene ae 
* International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- Internationaux - E.U.A. bratie 


seulement. 


VICTORIA INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VICTORIA 
TABLE I-23-3A - Mail 
TABLEAU I-23-3A - Courrier 


Enp laned Deplaned 


Service Total ~~ -- Total 
Embarqués | Débarqués 
Index - 1963 = 100 - Indice 
Dripestic ~\ Interieur <2 0.6.0 elk ss 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 88.0 Le. 100.9 105.6 LOU S 
1965 87.8 IE TL 98.0 355 MA 10, 
1966 95.4 168.4 WZ oS, LE AG O2io 
1967 2 tas! Is) eal TOS? IE et) Neet nal 
1968 LOW. 1 12-7%8..6 229 LOTS INES) ax: 
Bee LONG ich de Shs os some Ke Seote 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 SSIOKE 58.6 168.6 Spr LOsO 
1965 TO5= 6 20).8 Biol HIS T0520 
1966 247.2 28.4 116.9 100.0 WES) XO, 
1967 ZEN] SS) otf PL 149.9 Ue} 55.510, 
1968 SG) o 7/ 4O™ 1 157.4 Wists 5 Z LOO 
Thenbamil) fers Gaegereie, accra eee ee ene | arene 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 OB} Ih 109.9 107.3 104.8 10250 
1965 89.0 100.0 OL 2 ale, EI, 
1966 106.1 IB) Ih 126.8 POMS 84.0 
1967 2 FS A iy Te 2k 2 2D BD US B30 
1968 116".3 118.0 alk 23h 7 1228 
TABLE I-23-4A - Cargo 
TABLEAU I-23-4A - Marchandises 
Arriving | Departing Enplaned Dep laned 
Service -- -- Total -- = Total 
Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 
Index - 1963 = 100 - Indice 
Dpestae =—- Interieur ......2050% 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
WET 52 102.9 I 55s OS LES} Si 3) PGES, 
VDI 2 LOW! TOW)», iL 100.0 USMS: 114.6 
141.8 WS Ths 3 S¥S)i5 AL (is 5 109.9 GU 2 
USB 2 lS ey LU ents LILLE (®) 164.0 135.4 
Oru er S Va... I P26 144.8 13254 
ETA Ny ea le oe oe eee ple aes 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
104.8 89.6 LOZ 88.9 103.8 100.0 
Loses 66.0 9902 94.4 LORS WAG, 
eS 84.0 Lise YEP sys 3) Wes 0, 
134.8 Bie I 1247.9 88.9 160.3 146.9 
UNS ts) 106.6 146.0 Dee. Wey, 174.0 
Baia os ke Risapcl so ds exialew oes, a aliehar s 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
ELS 0 OMS 109.6 TOLEO IAS! 3 114.8 
ESE, 97.4 106.5 oor 131.4 Lisi. 
LSS Dow, 2 5) (isha Hise Mit a 8) 
145..7,| (Las 5 | 129.8 | VOR IGS 136.4 
146.3 WS) 2 | 13 2.63 2 15074 1356 7 
| lie ee ae, eee, 
\® International - U.S.A. traffic only, nil other international. -- Internationaux - E.U.A. trafic 


seulement. 


VICTORIA INTERNATIONAL AIRPORT 


TABLE I-23-5. Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving 

flights 
Vols 

d'arrivée 


Service 


Passengers 


Passagers 


No. 


Domestic -- Intérieur: 


lst quarter -- ler trimestre ....+-+-++++++++-- 
2nd he -- 2e Ue Gere ees reve 
3rd -- 3e UE ote Dia pe 
4th “ -- 4e uo pedlsterstnseretenere 


Fwnr 


Domestic - Total - Intérieur ....... 


International: 


United States -- Etats-Unis: 


6 lst quarter -- ler trimestre ........-...... 
7 2nd m -- 2e WT Dee akelataye/sierer scataveavele 
8 3rd Me -- 3e UO reaerctcsove or eueiote erenezs 
9 


4th y -- 4e Wi” a eataneae (ec aaloralar ede ae 


10 United States - Total - Etats-Unis .. 


Other -- Autres: 


aa ist quarter -- ler trimestre ......... 
12 2nd M -- 2e » ACR SOMO DIC 
13 3rd a -- 3e ue A geen cP Oak 


14 4th vt == 4e wu SSO CASA Oct 


a5 Other = Total = AWtxres. son ses cee 


16 Enternationall toGal <6. cccie-cteleteavers.stte ave 


All services -- Tous les services: 


17 lst quarter -- ler trimestre ..... were 


33,154 


18 2nd -- 2e " Eons 
19 a a " ee 
3e I Oe 38,182 
20 4th " ee " > 
26,292 


21 GRAND® =" TOTAL = GhOBAL\./5.c)..c.0.c14 cictaletares 4a 130,559 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


Arriving load 


Charge a l'arrivée 


Courrier 


Cargo 


Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


160.3 
NPAT fe 
T7163 
13h 


478.6 


PEEP 
sisiodl 
20.0 
S220 


114.3 


114.3 


189.5 
160.4 

97.3 
145.7 


Bea) 


243.8 
140.4 
185.2 
238.2 


807.6 


140.9 
187.0 
162.2 
137.4 


627.5 


384.7 
327.4 
347.4 
375.6 


1,435.1 


AEROPORT INTERNATIONAL DE VICTORIA 
TABLEAU I-23-5. Vols internationaux 4 horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 


Deplaned load 


Passengers 


Passagers 


25,820 24,364 95.1 by 25,457 LOLe0 
22,259 22,053 97.1 321.3 24,546 125.7 
23,996 2h.122 67.0 117.4 27,692 83.0 
18,654 18,540 128.1 85.6 20, 256 155.0 
90,729 89,079 387.3 698.0 97,951 484.7 

5,204 4,899 5.5 oe 5,936 5.5 
6,515 6,306 6.6 Soy 7,970 7.0 
7,582 8,780 6.2 8.1 11,814 6.2 
4,330 4,879 TO Coes} 6,471 fe 
23,631 24,864 25.3 BIL8 SP iK@)i) 25.8 
23,631 24,864 25.3 21.8 32,191 25.8 

31,024 29,263 100.6 176.4 31,393 126.5 
28,774 28,359 103.7 327.0 32,516 132e7 
31,578 32,902 WEE 125.5 39,506 89.2 
22,984 23,419 135.1 90.9 Noa] 162.1 

114,360 113,943 412.6 719.8 130, 142 510.5 


Charge débarquée 


Mail 


Courrier 


Marchandises 
thousands of pounds 


milliers de livres 


Departing 


Passengers 


de départ ‘ee 
siti bs: Passagers 


Enplaned load 


Charge embarquée 


Courrier 


Marchandises |Passagers 


thousands of pounds 


milliers de livres 


Passengers 


Departing load 
Charge au départ 

Mail Cargo 
tee 


thousands of pounds 


milliers de livres 


Marchandises 


Nota: Les additions du courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


GRAPHIQUE 1-—23-| 


sil aia VICTORIA INTERNATIONAL AIRPORT, | 963-1968 


AEROPORT INTERNATIONAL DE VICTORIA, 1963-1968 


PASSENGERS ‘ 

THOUSANDS 

ae PASSAGERS MILLIERS 
140 140 


INTERNATIONAL 


a 


DOMESTIC 


INTERIEUR 


LMC 


1963 | 1965 | 1967 | 1963 | 1965 1967 1963 | 1965 i 1967 1963 | i965 | 1967 | 
1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 
= — J) e \ a iS J 
ae a i vi 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 
ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 
GRAPH I-23-2 GRAPHIQUE I-23-2 
THOUSANDS OF POUNDS pence 
tir AO THOUSANDS OF POUNDS 
MILLIERS DE LIVRES MARCHANDISES MILLIERS DE LIVRES 
Pia = 1,600 
1,400} 1,400 
INTERNATIONAL 
1,200 + a 1,200 
|,COO;-— ob 1,000 
eee SEE DOMESTIC : 
& INTERIEUR 
800 800 
7 | = Fees 
600}: 4 | a Eas 600 
400 Ls 400 
200 q 200 
O ———__—. : e a 0 
1963 | 1965 | 1967 | 1963 | 1965 | 1967 | 1963 | 1965 ; 1967 ! 1963 | 1965 | 1967 
1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 1964 1966 1968 
= a —— \ “ a L se =f ee w) 
ARRIVING DEPARTING ENPL ANED DEPLANED 
ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 


1. Carriers in the survey serving Victoria 
International Airport as of January 1, 
1968 were: 


Air Canada* 


* provides international and domestic 
services. 


2. Additions and Cessations of Services at 
Victoria International Airport Relating 
to the Survey: 


BeObner Factors: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada was 
on strike. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 

February 16 to March 1, 1968. Provincial 
Government ferry not operated between 
Vancouver and Victoria due to strike. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


Au 1€Y janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport international de Victoria étaient 
les suivants: 


Air Canada* 


* services internationaux et intérieurs. 


Additions et cessations de services & 1'aéroport 


international de Victoria, pendant la période 
comprise dans le relevé: 


Autres facteurs: 


Du 26 aofit au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 

Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aotit 1968: Gréve des 
postes au Canada. 

Du 16 février au 1° mars 1968: Le service 
de bac du gouvernement provincial entre 
Vancouver et Victoria est interrompu 4 cause 
d'une gréve. 


WINDSOR AIRPORT — AEROPORT DE WINDSOR 
TABLE I-24-1 - Flights 


TABLEAU I-24-1 - Vols 


Year | Arriving | Departing 
Service -- -~ Total 
Année | Arrivées Départs 


Enplaned | Deplaned 


Débarqués 


Nomeshue t= Lite pleuin ~ sveterers alate dele 
Tele iid <p dat els eee wack Se 
N/A N/A 
TRG AL Are tnd BRS tse soso Sede s Ree 
TABLE 1-24-2 - Passengers 
TABLEAU I-24-2 - Passagers 
Year | Arriving | Departing 
Service ais ae 
Année | Arrivées 
Rab tee me Shay coe e ; A 
(thousands -- en milliers) 


Domesticl-= Imiberietta: aout cre sry oes 1963 74.6 Toe 66.7 
1964 bere: 69.0 6723 
1965 oe Wie B Tyee 
1966 Stoia al Sore 83). 
1967 98.1 SBiE5) Oo el 
1968 Sos. 84.4 coi tel 
Lnternet torn lesen cee oe ee es Le 1963 1.9 Sa, 0.9 
1964 Si it 2.19 ieee: 
1965 4.0 a0) 1 
1966 2 Shes! OFS 
1967 Is 7 i ote: 0.6 
1968 Doh BoB ©.3 
LOtall »s. . toca eeeer eee eee Oe ae 1963 US55) Va 67.6 
1964 74.4 Wa’ GS 
1965 OSD SOne ees 
1966 SOs! 88.9 Sioinle 
1967 oOo 94.8 SIE w/ 
1968 isi) aS) 86.7 81.4 
* International - Nil U.S.A. traffic, other international only. -- Internationaux - Autres 


internationaux seulement. 


WINDSOR AIRPORT — AEROPORT DE WINDSOR 
TABLE 1-24-3 - Mail 
TABLEAU 1224-3. - Courrier 


Year Arriving | Departing Enplaned Deplaned 


Service -- Total -- -- Total 
Année | Arrivées Embarqués | Débarqués 
(thousands of pounds -- en milliers de livres) 
Domestic k=— LMGCO TCE iis ie sou se ee oo Ae 1963 189 289 479 
1964 223 Syaill 554 
1965 165 25 491 
1966 209 B54. 563 
1967 225 360 585 
1968 306 SWS ei) Ik 
Te Ph 1 ee Se rere oe 2% 1963 2 4 6 
1964 4 8 2 
1965 17 15 32 
1966 9 18 A 
1967 5 6 ith 
1968 of 2all 28 
WGI E TEE ae iner ep eicyeh Cee Repepenc CRC pene pera es 1963 192 208 485 
1964 227 339 566 
1965 133 340 By?) 
1966 218 B72 590 
1967 230 366 596 
1968 Sikes! 346 659 
TABLE 1-24-4 - Cargo 
TABLEAU I-24-4 - Marchandises 
Year | Arriving | Departing Enplaned Deplaned 
Service -- -- -- Total -- =e Total 
Année | Arrivées Départs Embarqués | Débarqués 
(thousands of pounds -- en milliers de livres) 
Domestic) => Uimiterieur eR... .0.0.5,5.6% 1963 380 1,636 2,016 
1964 515 1,548 ZO03 
1965 748 il tekess! 2 eysh ll 
1966 1038 B96 4,229 
1967 1,044 2,868 3) SUD 
1968 1,349 BE228 4,577 
Paral Gnails|...,«.s,.).0),4¥ble-.o.00.0,8,6 1963 23 63 86 
1964 22 83 105 
1965 WH 119 196 
1966 70 300 370 
1967 2) 80 101 
1968 IT) On: 418 
eve Dt BEES COORD RATERS CREAR CRP 1963 403 1eO99. oe 1Q24| 
1964 537 rset 2,168] 
HOGS 825 2,003 2, 828 | 
1966 1,103 3,496 4,599 | 
1967 1,064 2,947 4,012 | ; 
1968 1,476 Sowky 4,995 | > 
21 Der al eating eal 
* International - Nil U.S.A. traffic, other international only. -- Internationaux - Autres 
internationaux seulement. 
Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


WINDSOR AIRPORT — AEROPORT DE WINDSOR 


TABLE 1-24-1A - Flights 


TABLEAU I-24-1A - Vols 


Enp laned Deplaned 
Service Total we Maar Total 
Embarqués | Debarques 
Index - 1963 = 100 - Indice 

Domes ELE p= SLMS TOUT faoie-<tsncye/s:6, ciate 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 99,2 Sopp Se eal 
1965 89.7 89.9 roie liek, 
1966 G76 One 2 97.4 
1967 M5. 2 i5.8 TiS 
1968 114.8 (4a. S 114.6 
ya 1 cUek 9 cj) 12 al ee en ee ee 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 ions CoS 80.8 
1965 Sell, 7 5.30) Tilsen 

1966 58.3 7500 667 ee AU Reg 
1967 Slee 7 30.0 Bac) 
1968 (XG), // TORT Wah 
UE SEL Lene ees es ae nulen's Seen eylerrae clue Femau oles aveln ee 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 92.8 92.8 92.8 
1965 89.5 Sor 89.5 
1966 SG 96m 7 96.7 
1967 IDs) Bh ies iL1WS3 4 3} 
1968 IES) As IDES) 3K) LBA 


TABLE I-24-2A - Passengers 


TABLEAU 1-24-2A - Passagers 


Enplaned Deplaned 


Service -- mE 2 Total 
Embarqués | Débarqués 
Index - 1963 = 100 - Indice 

Damesieicy sy lmite lew tae ole evens oueverensiate 1963 100.0 100.0 100.0 100. 
1964 9557 94.9 9553 98. 
1965 106 .6 106 .3 106.4 LOR 
1966 ieret LW Se lO 1D 3% 
1967 I eS WE MG IBOLT Was 
1968 Wan 3 AS) al WS A 2 P21 
DASE PAC MONA aa mick x Rew nds 4a oni 1963 100.0 100.0 100.0 100. 
1964 lOsie2 96.7 V2 a OTE 
1965 Z1NOSS LOOZO TADS HO 
1966 Lids 110.0 De? Were 
1967 89.5 omy oe SiG) 
1968 AES Yrs: Ove 91.8 63. 
DRC: Sa sins susie BAH tice A attstie claw atee 1963 100.0 100.0 100.0 100. 
1964 OTS 95.0 96.1 99. 
1965 LOS 2 106.1 1O726 109 
1966 118.0 EL se 4 7 Nee. 
1967 130.6 2S? L279 Sy 
1968 Paes Tee 5 Wee 120 

* International - Nil U.S.A. traffic, onther international only. -- Internationaux - Autres 


internationaux seulement. 


WINDSOR AIRPORT ~— AEROPORT DE WINDSOR 
TABLE I-24-3A - Mail 


TABLEAU T=24-SA — Courrier 


Enp laned Deplaned 


Service Total sams =4 Total 
Embarqués | Débarqués 
Index - 1963 = 100 - Indica 
DomeStle == INCE LLGUL ss << hae. 1968 100.0 100.0 100.0 
1964 ISI aNG, IDES: Bess DPBS 7 
1965 Sih qs} aS KOZ 
1966 110.6 iS WY 55 
1967 119.0 IDG Ue th 
1968 161.9 TIES Behl aay 
Smieenet tone | ud oo hac 6 os + sae ashore 1963 
1964 
1865 
1966 
1967 
1968 
iiportecalig cite ctape is tice tar ob eae eee carieh.e veike: soe (ease 1963 100.0 100.0 100.0 
1964 Wrz TUR Ay [6% w7 
1965 M523} L1G. © 107.8 
1966 NSS 127.0 (PIL 
1967 119.8 124.9 O29 
1968 163.0 Usha tl 135.9 


TABLE I-24-4A -. Cargo 


TABEEAU 24-445) Marchandises 


Deplaned 
-- Total 
Embarqués | Débarqués_ 
= 100 - Indice 


Enplaned 


Index = 1963 


Bemestic, —- [ntericur <2 ecrecrces 1963 100.0 100.0 
1964 94.6 10253 
1965 Lise 130.5 
1966 195.4 209.8 
1967 175.3 194.0 
1968 LES) 7 3} 221 SO 
ee a on 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 
Bia ee, oy, oc ete Per eto ve. 5. esate! ol'oire aye Grief 1963 100.0 100.0 
1964 96.0 LO ed. 
1965 i Ges. Ui Syeie 
1966 205.8 PI WSiey®) 
1967 UNOS 190.9 
1968 2Oveel 2376 
ed 
| * International - Nil U.S.A. traffic, other international only. -- Internationaux - Autres 


internationaux seulement. im 
Figures not appropriate or not applicable. -- Chiffres non appropries. 


WINDSOR AIRPORT 


TABLE I-24-5. Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving load 


Charge a l'arrivée 


Arriving 
flights 


Service ani ‘ 
Vols ye al: — ia 
; oe 
d' arrivée Passagers Courrier Marchandises 
No. 
thousands of pounds 
milliers de livres 
Domestic -- Intérieur: 
1 Ist quarter -- ler trimestre ...... Aenea tices et 56.0 232.6 
2 2nd e -- 2e a aver eieracsisavionetene A Soe 76.7 BOeae 
3 3rd " -- 3e ms sigue wieeraretets 6 aeons Sy os 395.6 
4 4th i -- 4e ENED oie ataretecre mrac aps ravens LS. 350.4 | 
5 Domestic - Total - Intérieur ....... anoe See B05..7 1,348.8 
International: 
United States -- Etats-Unis: 
6 Ist quarter -—- ller trimestre: oh... 2) csisaisis ees = a 
7 2nd uN -- 2e TD | (irene ateteremers icra = = 
8 3rd My -- 3e an Rene corte - - 
9 4th a -- 4e Mee) | wintelavevokel sestere tate ate — = 
10 United States - Total - Etats-Unis ....... - - 
Other -- Autres: 
A wil list quarter —-" Lex trimestre | ve..-c otek ee deg) 10.6 
12 2nd Hi -- 2e um ia tareqatsVeretaterevenecena Bred 325 
13 3rd y -- 3e etc err: Scicrelseonenae 10 43'<5) 
14 4th ” -- 4e Sele in hoaisrcscratuneteree ee 39.9 
ey Other - Total - Autres ....... aeausr ay sasye ere deats HE 126.8 
16 Tnternational, «total 2a. emistecle cite aatecats sick 126.8 
All services -- Tous les services: 
i) Ust quarter -- ller trimestre ...}...c¢0. dene cc Spee 243.2 
18 2nd ” -- 2e WY he egal oa ocean a steiats 80.2 403.0 
19 3rd Me -- 3e i a tel Stra alsvapsuarare etete evs 58.3 439.1 
Ww ; 3 
20 4th -- 4e a abe vstatievel «iste, svchete oie 116.9 390.3 
21 GREND = OPTAT.< = GLOBAD) «sictem a curses atattae a-veicols:.3 * 543 hi 1,475.6 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


AEROPORT DE WINDSOR 


TABLEAU I-24-5. Vols internationaux 4 horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 


Deplaned load Enplaned load Departing load 
Charge débarquée pepertire Charge embarquée Charge au départ 


Passengers Mail Cargo Passengers Mail Cargo 


de départ 


Passagers Courrier | Marchandises Passagers Courrier | Marchandises |Passagers Courrier Marchandises 


thousands of pounds 


thousands of pounds 


thousands of pounds 


milliers de livres milliers de livres milliers de livres 


FPwWNH 


wn 


16,825 539 206% 7 78.8 836.8 
20,396 68.8 2390S 81.0 889.5 
22,027 50.8 334.8 Sys key Tes 
21,836 106.9 284.4 PLLESS 764.3 
81,084 280.4 1065.22 324.8 ye ae fe. 
50 0. ORD 2265 

87 iS 5.6 TBS 

89 5 6.4 83.6 

SES) 4. 8.6 106.4 
355 ZN AIS 291.0 
335 21s 29160 
16,875 aa 19,046 Tigiedh 859.3 
20,483 6 7S) 86.6 968.0 
22,116 -5 24,253 Selaie 820.9 
21,965 “4 21,475 120.4 870.7 
81,439 86,693 346.3 B55 1829 


Nota: Les additions du courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


wo CON OV 


10 


tal 
E2 
13 
14 


15 


16 


17 
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—— GRAPHIQUE I-24-l 
GRAPH I-24-| WINDSOR AIRPORT, 1963-1968 


AEROPORT DE WINDSOR,1963-1968 


PASSENGERS 


THOUSANDS 
THOUSANDS TTS 
be PASSAGERS MILLIERS 


100 


INTERNATIONAL 


=. 
DOMESTIC = 
| INTERIEUR 
Va | 


O 


H ; y | 1 ' SEM } T } H 1 1 ! } ' 
t9635 3 1965 T9674 i 1965 ; 1967 | see 7p) SSS, SKE 1963 | 1965 EIST i 


i] 
1964 1966 1966 1968 1964 1966 ~=1968 1964 1966 1968 
= | X\ as} ) 


ay. - a S wrt 
ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 
ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 


GRAPH I-24-2 GRAPHIQUE I-24-2 


CARGO 
THOUSANDS OF POUNDS ANTI THOUSANDS OF POUNDS 
MILLIERS DE LIVRES MARCHANDISES MILLIERS DE LIVRES 


3,600 3,600 


aod 


INTERNATIONAL 
a 


a 
a 


_DOMESTIC 
“ INTERIEUR 


1963 | 1965 | 1967 1963 | 1965 | 1967 1963 | 1965 | 1967 | 1963 | 1965 | 1967 | 
1964 1966 1968 1964 1966 1964 1966 1968 1964 1966 1968 
ie J a z = = = Ve ~- ——— 

ARRIVING DEPARTING ENPLANED DEPLANED 

ARRIVEES DEPARTS EMBARQUES DEBARQUES 


FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 
FIGURES 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1. Carriers in the survey serving Windsor 1. Au 1e€Y janvier 1968, les transporteurs aériens 
Airport, as of January 1, 1968 were: compris dans le relevé qui desservaient 


l'aéroport de Windsor étaient les suivants: 
Air Canada 


CP ALY Air Canada 
GPAir 
2. Additions and Cessations of Services at 2. Additions et cessations de services a l'aéroport 
Windsor Airport Relating to the Survey: de Windsor, pendant la période comprise dans le 
relevé: 
3. Other Factors: 3. Autres facteurs: 


August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada 
was on strike. 

Juig 1, 1967 £6 February 21, 1966. 
Runway 07-25 unserviceable for large 
aircraft during much of this period. 
CP Air did not operate out of Windsor 
during the period. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


Du 26 aotit au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 

Du 14 au 27 november 1966: Greve d'Air 
Canada. 

Du LEY juillet 1967 au 21 février 1968: La 
piste 07-25 est fermée aux grands avions, 
pendant une grande partie de cette période 
durant laquelle CP Air n'assurait aucun 
service au départ de Windsor. 

Du 18 juillet au 8 aott 1968: Gréve des 
postes au Canada. 


WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE WINNIPEG 


Service 
\fanizciomke Sa iliniteye tana Ar Ans ea eens cae Of ae 
International: 
United stabes! =— Mtatcelmnis .. ..e se see 
Oi eremeens VAUEIEOSt cciacecene ates cane cetn eon Tare 
Total International -- Total, 


Services Internat Lomax 9... sce ete. 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL 


O18) 105 6 8.6! eae elie) to 


TABLE 1-25-1 - Flights 


TABLEAU I-25-1 - Vols 


Year Arriving 
Année Arrivées 

1963 6 20 
1964 P5528 
1965 8,049 
1966 9,589 
1967 T2592 
1968 135903 
1963 1,083 
1964 1,090 
1965 1,082 
1966 953 
1967 th ee 
1968 1,308 
1963 

1964 

1965 119 
1966 116 
1967 105 
1968 10 
1963 eH 
1964 Lele 
1965 hs OXO)iL 
1966 1,069 
1967 1229 
1968 eerie 
1963 Tsar 
1964 8,700 
1965 O25 
1966 10,658 
1967 | 13.62% 
1968 USyepsy US 


Departing 


Départs 


@, 212 
7,520 
8,045 
9,590 
12,394 
13,901 


1,081 
1,090 
1,088 

950 
1,120 
1,309 


89 
90 
LT 
118 
107 
105 


Us LE) 
1,180 
e205 
1,068 
a2 
1,414 


Oe, 
8, 700 
2) ONO) 
10,658 
£34621 
1543.15 


Total 


12,422 
15,043 
16,094 
19,179 
24,786 
27,804 


2,164 
2,180 
2,170 
1,903 
2,244 
2,617 


178 
iz 
235 
234 
212 
209 


2,342 
2,357 
2,406 
2,139 
2,456 
2,826 


14,764 
17,400 
18,500 
21,316 
27,242 
30,630 


WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE WINNIPEG 


Service 
MOMESELG =) WMG eTSU! maere  « «crn%e 
International : 
United States -- Etats-Unis 
Madera. = AURIS) <5 a a fee oie ch were ov n).cs 6) BUS 
Total International -- Total, 


services internationaux . 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL 


ce ee ee 


TABLE I-25-2 - Passengers 


TABLEAU I-25-2 - Passagers 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


349. 
366. 
417. 
471. 
622. 
Cy ie 


Bae 
34. 
41. 
43. 
BOE 
64. 


Sye} Oe 
401. 
459. 
La. 
681. 
741. 


WON ON 


OnmnFrowwn 


Arrivées 


WOO KOS RO. es 


NO) Ox Oy 00: PS 


Oo — © SIO 


Enplaned 

-- Total -- 
Départs Embarqués 
(thousands -- en milliers) 
352i TO Ze 246.9 
369.3 T36u2 265.6 
418.8 836.2 33.55 
474.3 946.2 344.0 
618.6 1,240.9 426.6 
by LO ISS 453 AD Sine 
24.4 48.1 2G ty 
26.05 52.3 2645 
Balas ole 7 3156 
poms 65:50 B35 
49.5 97.8 LEON) 
Die 2 i 3726 Bish ©: 
6.6 Lhe 348 
7.9 16.8 4.6 
9.9 2AxS 633. 
Oral 20.8 Aaa 
928 DE© 4.4 
Jeo 16.4 5 
8150 O22 28.2 
See, 8 69.1 Siet 
41.4 83.0 3759 
ee) 86.4 3625 
DIES 118.8 Beart’) 
65.8 130.0 63:..8 
Bic30 764.4 PE [Sir DP 
403.7 805.4 296.7 
460.2 919.2 35151 
S beveas 13032.7 3825 
677.9 1255957 480.5 
736.8 1687653 522050 


Arriving | Departing 


Deplaned 


Débarqués 


244. 
Boek 
Sule 
343. 
430. 
464. 


25% 
20% 
SHO, 
Bee 
48. 
Sy3)< 


23K 
Sly 
Sie 
Sie 
Soe 
62; 


PAID 
294. 
349. 
380. 
484. 
526; 


Orie 
ORNWUW 


WonrUO 


WON Om 


rnOWW © 


Total 


490. 
D2 
625. 
687. 
857. 
O22 


56 
OZ. 
ID 
Sx 
107. 
126. 


547. 
591. 
701. 
763. 
964. 
1,048. 


NOD OW re 


Nmoodre-e 


On ewawn Re wo 


NM & BN 


NON Of ND 


WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE WINNIPEG 


TABLE I-25-3 - Mail 


TABLEAU: 1-25-3) = Co@rrier 


Arriving | Departing Enplaned Deplaned 


Total 


Service -- 
Année 


Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


(thousands of pounds -- en milliers de livres) 


Domes tso == “Initeriein .2.60e.02 353 1963 pw ol 5,458 11,039 3,444 3 7569 7,018 
1964 Gea S 65732 Ss DLO 3,421 3,465 6,886 
1965 6,947 6,750 £33697 asa3) D> LF 6,848 
1966 75836 7,483 $4219 2,483 2,847 D550 
1967 See lio 8,441 i Lo 25 %26 3,007 Si eS: 


1968 9,744 9,041 19,145 3,674 4,028 7,702 


International ;: 


United States -- Etats-Unis .... 1963 201 93 294 93 200 293 
1964 246 101 347 101 246 347 
1965 264 119 383 119 264 383 
1966 249 136 385 136 249 385 
1967 293 167 460 167 293 460 


1968 547 200 747 200 547 747 


On et = PA GS! cate Ae clark. ack 1963 25 Pall 46 i 10 Ly) 
1964 20 ON 41 5 7 2. 
1965 ital 25 36 8 5 is} 
1966 40 Sil Wil 13} ll 24 
1967 4O 30 70 7 iit 18 
1968 26 1S} 39 8 10 18 
Total International -- Aoneztil 

services internationaux .... 1963 226 114 340 100 210 310 
1964 266 22 388 106 253 359 
1965 215 144 419 E27, 269 396 
1966 289 167 456 149 260 409 
1967 3532 197 530 174 304 478 
1968 573 213 786 208 SYS) 7 765 
GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL ...... 1963 5,807 5,572 11,379 3,544 BLieo 7328 
1964 7,044 6,854 13,898 Soe Sho i/lis: 15245 
1965 U S222 6,894 14,116 3,458 13,786 7,244 
1966 8125 O50 US SUS DOS SO, 55739 
1967 9,049 8,638 M7) S(esig 2,900 Byvsulll 6 5200 
1968 10,317 9,614 19,931 3,882 45585 8,467 

Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent étre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE WINNIPEG 
TABLE 1-25-4 - Cargo 


TABLEAU 1L-25-4 - Marchandises 


Enplaned Deplaned 


Service LOtak -- -- Total 
Embarqués | Débarqués 
(thousands of pounds -- en milliers de livres) 

Domestic .«--(Iinterieur ...k+esseeus 10,419 10,488 20,907 4,001 3,959 7,960 
13,460 138804 26,844 AO, A oho} O25 
LU 9928 Nay fe) Ua S51. Saw, 5,848 6,168 12,016 
23 oo4 2a. 45,006 Fees 9,074 162307 
26,008 23S 49,603 Wig iisie 10; 129 ey/ ohsig 
34,296 29878 64,169 de OF, 155945 DA SPD 

International : 
UnitedeStates --‘Etats-Unis .... 856 68 934 68 866 934 
2 86 1,078 86 992. IOnS 
1,304 £29 433 29 13:03 igs 
1453 EN 1,665 AMY cre, 1,664 
iL De 216 2040 Py ies24 OPEL 
203 306 2a 307 POWs: De sKelO) 
Wivee a= MAUS ole. Sue as se 2 oie > 149 46 195 36 ie 149 
eke) Syl 280 16 169 185 
WIKS 41 2S Us 147 159 
262 78 340 2g 154 183 
160 25. 285 18 96 114 
196 64 260 36 154 190 

Hota linternatwoual --)lotal, 

Servyacess Imbermmaalonaux 2... OWES) 114 15.129 104 979 1,083 
MZ al S07, i S¥sye3 102 thes altos A 1263 
L482 IAG) IE Topsy 142 ee © shez 
LS 290 Qe OOS Pies 1,606 i tery 
1,984 341 2a 32S 235 i o20 PEASY) 
Dew o® 370 25639 343 De pipall Des iO 
SAND OLAT, --—COTALPCLOBAL ....:. a Sic 10,602 222036 4,105 49338 9,043 
14,681 Lhe 285202 4,694 5,854 10,548 
19,410 Leo Bo USA Doo) H Sok: 13,608 
PES, MOS. 215902 Ti OMA he Cet 10,680 isis sve 
DA SNS) 2 23.936 Syl SNe Uiepeheys 12,049 DOO? 
Soe 505 HOG 243) 66,808 E35 © £8y 172 307022 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. -- Nota: Les additions du 


courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERYATIONAL DE WINNIPEG 


TABLE I-25-1A - Flights 


TABLEAU I-25-1A - Vols 


Arriving Departing 


Total 


Service a 


Arrivées Départs 


1963 = 100 - Indice 


Index - 


Domestic —-Winterieur Clehiae .-. seeieennee ek 1963 


International: 


United States -- Etats-Unis oats aebaketetears 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


Ee Cis ALTE SS core sieteevete cs. eee eee 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


Loealwinternational -- Total, 
SeOryilceseinternatronaux.. 2daemeieie oa. 1963 
1964 
1965 
1966 
1967 
1968 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL 


WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE WINNIPEG 


Service 
Domestic: =. Gnberieur) 6. GOl«uws 26 
International : 
inassed! Stateso=— Etats-Unis 
| at ABE ESe ... 1. Gis. ow eh 
| 
Toca) International! --.Totals 


services internationaux 


ce ee ee 


GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL 


TABLE I-25-2A - Passengers 


TABLEAU I-25-2A - Passagers 


Enplaned 


Total = 
Embarqués 


Index - 1963 = 100 - Indice 
1963 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 105.0 104.7 104.8 107.6 
1965 119.4 Wises % HI9S 126.9 
1966 1B 5% 1 134.4 SYA 13933 
1967 178s | VD. 3 7/62 7 L228 
1968 193.8 190.2 192.0 185.6 
1963 100.0 100.0 LOOZO 100.0 
1964 108.9 108.6 LO8e7 108.6 
1965 Dye 129% 1 i823 LORS 
1966 134.2 138.5 136.4 1IsisesS 
1967 203.8 202.9 20353 202.9 
1968 2332 5 238125 23652 238.9 
1963 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 18% 7 TOE L195 1 ie 
1965 15 2:0 150.0 151.0 1loSms 
1966 156.0 137.9 147.5 1237, 
1967 149.3 148.5 148.9 115%:8 
1968 117.3 153.2 16-3 WA 7 
1963 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 LUTEAL AES) 110.6 eT ea 110.3 
1965 isis 183% 5 1313} 4 134.4 
1966 139.4 138.4 138.9 136.5 
1967 190.7 LOWwe3 191.0 Toast 
1968 205.8 PADSS 209.0 22662 
1963 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 105.5 LO5 22 105.4 107.8 
1965 120.6 119.9 iL AXO), 12726 
1966 165-34 134.8 1S Si 139.0 
1967 179.1 176.6 WI729 17436 
1968 194.8 192.0 193.4 189.7 


Deplaned 


Débarqués 


100. 
108. 
128: 
140. 
IG 
190% 


100. 
108. 
12a 
134. 
203; 
238% 


160, 0)- 
WPI 
169°. 
120% 
125% 
162. 


100. 
nS 
133. 
132. 
gt: 
ALoe 


100. 
108. 
128. 
140. 
Wise 
LOSF 


orrwownd ADU WAWO OCMmOnrWO COIN OO Oe 


Dr ODnDLO 


Total 


100. 
107. 
2 
140. 
174. 
lowe 


100. 
108. 
WZor 
136. 
203. 
236% 


100. 
124. 
loys 
1226 
124% 
154. 


100. 
Tele, 
134. 
134. 
TOF 
224. 


100. 
108. 
128. 
139% 
176. 
LOW 


NWWNHOOCS CO. NS SSS. fi 0 £ U1] © on rW OO 


NPFOF KF CO 


WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE WINNIPEG 
TABLE I-25-3A - Mail 


TABLEAU L-2523A>— Courrier 


Arriving | Departing Enplaned Deplaned 
Service -- Total -- -- Total 
Départs Embarqués | Débarqués 
Index - 1963 = LOO = Indice 

Domestic: —— Inte rieur was as ees cies 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 ee 123743 122.54 S18) 6 3 7k I 98.2 
1965 IQS: W237 ipa AL 96.7 98.6 97.6 
1966 AO) 1S 7 138.8 Weel 79.8 76.0 
1967 i Gee LS cee, USS pt Tckoal (Vag, SL ay, 
1968 NE IS Oe, AS ah 106.7 1259 109.8 

International : 
United States -- Etats-Unis .... 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 DD 108.6 iS. O 108.6 12350 WATS} 
1965 i suiles} 128.0 Ons 128.0 132.20 IZ ORF 
1966 ABS 32) 146.2 ISM Es@) 146.2 PhS MSM ea: 
1967 145.8 179.6 156.5 179.6 146.5 5 7e0 
1968 DUR MN PENG) 9B 2 tral PMS e Ih PT Sy a /5) 254.9 
Me nenea=t AM tmeS 4, sate chokes «<5 socks 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 80.0 100.0 89.1 7lecy 70.0 WOu 
1965 (Bilas AQ, 119.0 78.3 aye 8} 50.0 Wer 5: 
1966 160.0 147.6 154723 ISS) 6 7 110.0 WA? 
1967 160.0 IAD 8) L522 100.0 110.0 105.9 
1968 104.0 Oil, 84.8 IW. St 100.0 105.9 

loralwinternationaly-— Total. 

services internationaux .... 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 el efece, 107.0 eZee 106.0 12055 By et8) 
1965 ie 126538 12372 UDI AD 2 Sek 12 ah 
1966 127.9 TAGES SVs, IL 149.0 12378 131.9 
1967 147.3 28 D579 7h (0, 144.8 MGs 
1968 BSS) « 5) 186.8 Deke 2 208.0 265.32 246.8 
GRAND TOTAL == TOTAL GLOBAL .... 4% 1963 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 
1964 2S 12370 227 99n5 98.4 98.9 
1965 124.4 2S 2c 97.6 1OOR2> 98.9 
1966 139.9 ISi73 138.6 Thskens S272 78.4 
1967 ILSYS} aXe) 15570 IS Space 81.8 87.6 84.8 
1968 Wise 7-275 WS. 2 109.5 Ne WS} 1i5n6 


WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE WINNIPEG 


Service 
Donestuc ine) InEeTTeUT 2c ee seb so ss 
International - 
United States -- Etats-Unis 
Wrsietr ia TAU OS) “eel, chess ie 66; siisis les 
forall International -- Total, 


services internationaux .. 


_ GRAND TOTAL -- TOTAL GLOBAL 


eee eee 


TABLE 1-25-4A - Cargo 


TABLEAU I-25-4A - Marchandises 


Arriving | Departing 


Enplaned Deplaned 
-- -- Total -- -- Total 
Arrivées | Départs Embarqués | Débarqués 


Index - 1963 = 100 - Indice 


1963 100.0 100.0 100.0 
1964 PA) ay 127).6 128.4 
1965 IGP a 167.9 170.0 
1966 224.5 206.1 21D eS 
1967 249.6 225.0 BSA GP 
1968 SAS) 5 284.8 306.9 
1963 100.0 100.0 100.0 
1964 114.5 1261.5 115.4 
1965 150.6 ese) 2, 7 153.4 
1966 Loves Silas WAG 2 
1967 POE 317.6 218.4 
1968 239.4 450.0 2546 
1963 100.0 100.0 100.0 
1964 IN5Y3}i0. di LOO 143.6 
1965 MUS ese; Sh) 5 IL M28 
1966 HS) aks! 169.6 174.4 
1967 107.4 VAT aT | 146.2 
1968 USNS 139) 1 13353 
1963 100.0 100.0 100.0 
1964 12073 120.2 WO) 3} 
1965 146.0 149.1 146.4 
1966 168.9 254.4 177-6 
1967 195.4 2994 2Ods—2 
1968 223.5 324.6 235.70 
1963 100.0 100.0 100.0 
1964 128.4 WI a5 128.0 
1965 169.8 Loz. J 168.8 
1966 DOG 206 .6 AAS St 
1967 244.8 225.8 235.6 
1968 Sys) is) 285.3 S032 


WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT 


TABLE I-25-5. Scheduled International and Mainline Domestic Flights, 1968 


Arriving 
flights 


Service anh Pasengers 
; sadts 
d' arrivée Passagers 
No. 
Domestic -- Intérieur: 
1 istiguarter-- leretrimestre < iis emis «015 sieks 142,089 
2 2nd ™ -- 2e Tala, oy cz tane) Rlacetepei pane ae 169,683 
3 3rd -- 3e DS Bebe ceisles soa pe sc 205,964 
4 4th me -- 4e " staherersvatetetvece! eves state 159,541 
5 Domestic - Total - Intérieur ....... Siete Meta as O77 aan 
International: 
United States -- Etats-Unis: 
6 Use quarter —- ler trimestre ss asce eee ce 11,487 
7 2nd Ut -- 2e ED SATA AT ASR Re 13,839 
8 3rd Wy -- 3e EA etek Ame srolebasd 18,012 
9 4th u -- 4e SD Beesisce ire ome aoe 12Ovs 
10 United States - Total - Etats-Unis ....... Beeld 
Other -- Autres: 
OU lstequarter --wler trimestres.c sesso not aero 
12 2nd a -- 2e Bi Ao erties oats 
as 3rd Lu -- 3e le De. AP RTD ee 
14 4th “ -- 4e tee de | Nes Gree 
15 Other = Tota le. =—Antrecm:s ain ay oe ee 
16 intermatlondlsetotal. i. siecle 
All services -- Tous les services: 
17 fecaquarter. = leritrimest res. ane seen e ee eee 154,831 
18 2nd " -- 2e Ue iesarera seis ho Boe 185,392 
19 Sed) Wins =. Se " ; 
vissinvalenietsieseleiclats xe 228,650 
" LS " 
20 4th Le Sa. ee aoe 725641 
21 GRAND JES TOTAL =i CLOBAT: occ ee one 


741,484 


Note: Additions for mail and cargo may not balance due to rounding. 


Arriving load 


Charge a l'arrivée 


Mail 


Courrier 


Cargo 


Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


25i 


D3 


2,694. 
2,694. 
1,941. 
2,986. 


10,3272 


COnwW on 


COON SS 


OONrH 


6,885.6 
8,362.8 
8,394.7 
10,653.4 


34,296.5 


417.7 
492.5 
569.0 
593.8 


25,0730 


49.2 
38.1 
68.5 
398) 


195 


25120000 


7,352.5 
8,893.4 
9,032.2 
11, 287.1 


36,565.2 


Passengers 


Passagers 


102,485 
114,066 
136,165 
111,554 


464,270 


11,487 
13,839 
18,012 
12,073 


55,411 


646 
oy 2 
4,175 

562 


6,954 


62,365 


114,618 
129,476 
158,352 
124, 189 


526,635 


AEROPORT INTERNATIONAL DE WINNIPEG 


TABLEAU I-25-5. Vols internationaux 4 horaire fixe et vols intérieurs de ligne principale, 1968 


Deplaned load 


Charge débarquée 


Mail 


Cargo 


Courrier Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


2593168 
oe se 
4,239.9 
5,644.2 


15,945.0 


3,394.3 
3,650.1 
4,855.5 
6,271.7 


[35 17/16 


Departing 
flights 
Vols 

de départ 


Passengers 


Passagers 


95,676 
113,173 
135,810 
113,504 


458,163 


11,989 
125972 
19,245 
14,043 


58, 249 


403 
1,427 
3,283 

429 


5,542 


63,791 


108,068 
L272 
158,338 
127,976 


521,954 


Enplaned load 


Charge embarquée 


Courrier | Marchandises |Passagers 


thousands of pounds 


milliers de livres 


711.9 
744.6 
777.4 
1,440.3 


3,674.2 


51.6 
562.2 
42.6 
49.9 


200.3 


764.0 
803.1 
823.8 
1,491.3 


3,882.2 


2,200. 
2,597: 
2,943. 
4,035. 


N-ON 


“NI 


11,506. 


68. 
58. 
90. 
88. 


SIN WM © 


306.7 


342.8 


Departing load 


Charge au départ 


Passengers 


135,492 
168,775 
205 , 187 
161,529 


670,983 


148,281 
183,488 
228,636 
176,398 


736 , 803 


Mail Cargo 


Courrier Marchandises 


thousands of pounds 


milliers de livres 


Nota: Les additions du courrier et des marchandises peuvent @tre inexactes parce que les chiffres sont arrondis. 


NO 


FWNrH 


wooaona 


10 


1 
12 
13 
14 
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FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE OF THE 


i. 


2° 


FIGURES 


Carriers in the survey serving Winnipeg 
International Airport, as of January l, 
1968 were: 


Air Canada* 

Ce Air 

Northwest Airlines, Inc. 
Transair Limited (Canada) 


* provides international and domestic 
services. 


Additions and Cessations of Services at 
Winnipeg International Airport Relating 
to the Survey: 


Other Factors: 


July 8 to August 20, 1966: Northwest 
Orient Airlines Inc. was on strike. 
August 26 to September 3, 1966. General 
railway strike in Canada. 

November 14 to 27, 1966. Air Canada was 
Op St cuke. 

July 18 to August 8, 1968. Canadian 
Postal strike. 


Effective September 1, 1968 all lst Class 
mail from the united states to Canada was 
shipped by air rather than by surface 
transportation. 


FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1, 


Au 1€v janvier 1968, les transporteurs aériens 
compris dans le relevé qui desservaient 
l'aéroport international de Winnipeg étaient 
les suivants: 


Air Canada* 

GE Agia 

Northwest Airlines, Inc. 
Transair Limitée (Canada) 


* services internationaux et intérieurs. 


Additions et cessations de services 4 1'aéroport 
international de Winnipeg, pendant la période 
comprise dans le relevé: 


Autres facteurs: 


Du 8 juillet au 20 aofit 1966: Gréve de 
Northwest Orient Airlines Inc. 

Du 26 aot au 3 septembre 1966: Gréve 
générale des chemins de fer au Canada. 
Du 14 au 27 novembre 1966: Gréve d'Air 
Canada. 

Du 18 juillet au 8 aofit 1968: Gréve des 
postes au Canada. 


A partir du 1°* septembre 1968, tout le courrier 
de premiére classe expédié des Etats-Unis au 
Canada est transporté par voie aérienne plutét 
que bennesizre:. 
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SECTION II 
AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 


This Section presents the total 
number of aircraft movements recorded at the 
airports contained in Section l. 


CRITERIA FOR INCLUSION OF DATA 


The data contained herein relate to 
all aircraft movements at each airport, and 
therefore includes unit-toll, other 
commercial, private and Government flights. 


Itinerant movements, arrivals and 
departures entering or leaving the airport 
control zone, are shown by traffic categories, 
Domestic; International, U.S.A.3; and 
International, Other. Itinerant movements, 
specifically the unit-toll scheduled and 
non-scheduled groups, contain those flights 
reported in Section 1. Movements recorded 
in the non-scheduled group contain all 
unit-toll flights other than those operated 
under Class 1 and 8 licences. The flights 
shown in Section 1 relate to only a portion 
of the non-scheduled movements, i.e. to 
Class 2 "mainline" flights. 


COLLECTION OF DATA 


All statistics im this Section were 
collected on a census basis. 


PARTIE LI 
LES MOUVEMENTS D'AVIONS 


Cette partie présente le nombre total de 
mouvements enregistrés aux aéroports énumérés dans 
la premiére partie. 


LE CHOIX DES DONNEES 


Les chiffres contenus dans cette partie 
portent sur tous les mouvements d'avions dans 
chaque aéroport. Ils comprennent done les vols & 
taxe unitaire, les autres vols commerciaux, les 
vols privés et les vols gouvernementaux. 


Les mouvements itinérants, les arrivées 
et les départs correspondant respectivement & 
l'entrée dans la zone de contréle de 1l'aéroport et 
kh la sortie de cette zone, sont présentés selon la 
catégorie des vols: vols intérieurs; vols 
internationaux (Etats-Unis) et vols internationaux 
(autres). Les mouvements itinérants, surtout les 
vols & taxe unitaire, & horaire fixe et sans 
horaire fixe, comprennent les vols indiqués dans 
le premiére partie. Les mouvements inscrits dans 
la catégorie des services sans horaire fixe 
comprennent tous les vols & taxe unitaire sauf 
ceux qui sont pilotés en vertu de permis des 
classes 1 et 8. Les vols indiqués dans la premiére 
partie portent sur une partie seulement des vols 
sans horaire fixe, & savoir, les vols de "ligne 
principale" de la classe 2. 


LE RASSEMBLEMENT DES DONNEES 


Toutes les statistiques contenues dans cette 
pactie ont été rassemblées par le détail. 


CALGARY AIRPORT — AEROPORT DE CALGARY 


TABLE LI-l. Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 


a ca rt “a . - , - 
TABLEAU II-1. Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de controéle de la circulation aérienne 


1963 1964 1965 1966 1967 1968 


Wye Ps APIA en ro UEC OOo cic Oc a rotehc-ohelia whe: veo Sexes 142,066 140,133 163,276 206 ,088 233,024 23.1 425 
{tinerant -= Itinérant .....0.. Sip avasahelsei spear Sraicicretehotaretertteheiats 57,674 59,012 66,948 62,588 Sy ey, 64,849 
TENANT re oP recta te esc iste Teves os ance anetene masusun ie = [oriole chesney avousi suakelatenalaxrene 82,004 79,338 93,779 139,364 T7OF Le 159,589 
Simulated approaches -- Approches simuléesS ......-+s-eeeeeee 2,388 1.783 2,549 4,136 iy as! 6,985 


Distribution of itinerant movements 
Distribution of teimerant mover: 


Répartition des mouvements itinérants 


; 
: 
Domestic -- Intérieur 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Scheduled -- Régulier ........ RM ON I Oe Ae 13,093 19,489 21,614 
Nonaschedmled ——sNOM ePULMOT ls .learctarahesssia lel eieleleransies (eerie le a == Delice 3,886 
Other commercial —— Commercial, autres! .. cee. e+ esc cece .- 14,479 4,243 5,962 
PEtVate- == “Pravies Wahler acersaels derere ele Sasonahe rteaite si ap ar abarsa hero she +: 24,401 OB), 282 25 oa 
Government -- Gouvernement: 
(GI LS a on aeRO INS Pres RENO CORO CI Car TCC IERO NCCE TE Fe eh ae 362 356 298 
Miered ewe men MUNIN AC) cas atten bells stotisate: slag ausisisletetelcieroheaarsiereser Se 2,910 2,077 1,647 
Ponesetce— Ota le —wlnter heures sei scereeerey a ctemen otek 55 ae atc 55,245 Splash! 58,624 


International 


United States -- Etats-Unis: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Scheduled a— oR pw Laer ye.z oe ayer stoy ere Serie weice siti eter sie ey Oo aes 2,148 2,163 
Nonoscheduled <== (NOM Regular, 6 so ners sero siwtacvecisias care i i? 
Other commercial -<= Commercial autres: chen. s.saaoes « 104 292 
PRIA Oe smePIanVie vac etre oieiere a ea) oct viatery anehore oie insite ote emteeare 3,080 3,362 
Government -- Gouvernement: 
CUA A ONG EMO OOOO Dette olet core a uO GO oe = 2 
Mei ary oe eMule TGR, Aatcnaeen syeteis ate eet nats er ncnarce een timers 34 41 
Unused: States = Total REatealUnis wens sree: 5,366 5 5860 
Other -- Autres: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Soheduked =—sRegu lhe: on catsine cess em © Ac aee ete asada 228 236 
Non scheduled -- Non réewilierm fe. css cena dele ena ere = = 
Other commercial -- Commercial, autres .............. : 87 109 
tay Db rc EY a al eats Sane arene resent apy Iie ICLP een RCL ae aie ne Parsee eH Pye — 1 
Government -- Gouvernement: 
ROUSE mara vaynie fares ctonvcs) tye oleae is Vautvennns cave renete crater Meee doer ether tenenaee = = 
WON EB oy GS aceicee 1) bo Fate oF ter Snes eee ach cit ee ReR a tes ese eee olin carte S 19 
GEneieire TO Gadi Anntsre's irsisrsvocs ley anysterere¥nse erate ee 320 365 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 


Unit toll -- Taxe unitaire: 
Jel ak SCORE TC Seay chel hl aia Ce ene Enea chao OR AGL eS He 21,865 24,013 
Nonescheduledi-— Nonsresuldier (a0... csi ce ence. 2,114 3,886 
Other commercial -- Commercial, autres ........e.ceceeee 44434 6 363 
Veh WUERST =) BOR 2aas NN oe eR I Aen Wr ain aa no ep a RR peer 26,312 28,580 
Government -- Gouvernement: 
eR ot een ee eee re err ne cae 356 a 
Military -- Militaire .4...5..0. eho arc \oledahs em icnatetere ean eeu: 2,116 1,707 


CALGARY 
ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE D'EXPLOITATION, 1963-1968 
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TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1963-1968 


MOUVEMENTS TOTAUX D'AERONEFS SELON LA CLASSE D'EXPLOITATION, 1963-1968 
THOUSAND MOVEMENTS THOUSAND MOVEMENTS 
MILLIERS DE MOUVEMENTS MILLIERS DE MOUVEMENTS 
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SIMULATED APPROACHES 
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EDMONTON INDUSTRIAL AIRPORT — AEROPORT INDUSTRIEL D'EDMONTON 


TABLE I1-2. Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 


TABLEAU I1-2. Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contrdle de la circulation aérienne 


1963 1964 1965 1966 1967 1968 


141,196 142,191 166,831 L9OF272 184,250 202,178 


OIA, “oie ne .aiois 0 vise ele weve 6) 018 ole oleim ele ahonale ade! aile'‘alie| wi era sort. aa sts 
Ttinerant: -= Etinérant s...ccusis cents Seon bisia'e oelvoi6! sie ease 49 ,489 49 ,483 59,464 68,942 Tyee! 82,652 
j Port: ) Ses Pelee rye Pay MyCareer Rao ano cantan” SIM EC 88,055 90,492 104,580 119,031 106 ,459 117,105: 
Simulated approaches -- Approches simulées ........eeeeeeee 3052 2, 216 25487 2,299 25200 2,421 


Distribution of itinerant movements 


Répartition des mouvements itinérants 


Domestic -- Intérieur 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Scheduled == Régulier wilass tte ecw eres eave oealis'-arallet ater eset ens (e 5,550 6,869 ep ei! 
Non=senedwledi—= Non Leeu lier ss... wis) scr sien ewis.e sus eiore 70 152 946 
Other commercial -- Commercial, autres .........ccccceacs Se 22,956 17, 102 
Pe tik Cn mE ERS re, ies Go cvahahie Goes sun even ataoe: aval RICiOe Oeeee Le 26,450 42,164 54,105 
Government -- Gouvernement: 
Cire ak crear TEPC BRO ere CLP OE ONO OMT ORIS CORO Omen OIC Oe 1,606 1,621 1,695 
Mi La Gaxy = GIES ate atarstccstsy os ete ai cdsis. arom sly sia orareteieleece es 874 1,188 1,106 
Domestve’ = (Total —sinterhear <...5 d:< ste slaveciers ors evesse sincere 68,522 74,950 62, 131 


International 


United States -- Etats-Unis: 


Unit toll -- Taxe unitaire: 
SENEGUPE I= ORE Deli oe aio teeyciey are, verrarsoioe bre wear eke ere = = 
Nou=ccheduled == Non reoulter © oie cc + sec chs nen achiveanes = = 
Other commercial -- Commercial, autres ...........cccee- 166 192 
POV AES eae os waist aanetn acer 1e: oe c1 ese Pel s(t til ark athe oe 269 266 
Government -- Gouvernement: 
ASE crete estnndsve ste Hon ek ok ae Moa Toe SR eR 10 1 
iMEDILAt echeste =e Bhi be sty int uinennaee ie ee et a wal. eal 126 60 
United States = slotal —itate=lnis «<<. ceueme a. SL 519 
Other -- Autres: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
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Cantey Sinearekciuiets aise Cnt Ree He a Gen aS hee te ortcd oe sr ™ 
RSC ayia MINE Bade. 5 acts eet apostate on eee EEE 7 5 
Opnet = elo tal Am tes) 5.2015 aela areca cusotle 6 ayo = 2 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Sr NCLEGL, om MOMMIES GE a ticg. 5 Wola yo Mie Sins ele oo te as 6,869 Perel; 7 
Non scheduled -- Non fey aah Gs Nee te Ponte a em toe NR Dl 152 946 
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Rem REP Mem MENGE ya 965655, n ws Dini Sek pide de ae Bis een eee oe 42,433 54537 
Government -- Gouvernement: 
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EDMONTON INDUSTRIAL 
ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE D'EXPLOITATION, 1963-1968 
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COMMERCIAL 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS TOTAUX DAERONEFS SELON LA CLASSE D'EXPLOITATION, 1963-1968 
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SIMULATED APPROACHES 


mi APPROCHES SIMULEES 


EDMONTON INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL D' EDMONTON 


TABLE II-3. Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 


TABLEAU LI-3. Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne 


1963 1965 1966 1967 1968 


TOTADR, arepidies) «2; 2:0 «ier ei oe meinebmudhaisiats!o\sisio%s So Ue oie ee . 20,233 37,265 40,336 
Btinerant =— Ptinérant ..2ss0c06 mini dexelepocatersie mists aise tovetalsy sis er aieke, 14,262 20,250 21,929 
MRSETEN IE wre ve gare tereiais Wik aahac te lottacelatay aia ay eth S76 We le love. oie eens e167 oxeiie a evena sean 3,967 11,100 11,065 
Simulated approaches -- Approches simulées .............. oe 2,004 5,915 7,342 


Distribution of itinerant movements 


Répartition des mouvements itinérants 


Domestic -- Intérieur 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Scnedulede———s emul ver om lis, ste ster tiers streamer renter ae LIS 
Nom-seheduled ~-- Nom, reeulder® . 0 cic.:c 066 6 ose mis cae csreisns 30 
Other commercial -- Commercial, autres. cia ies secre suoe oes 1,669 
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International 
United States -- Etats-Unis: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
SR eae eNom ete 4 coilet sis ah cle cyefetiave ets, u(eieueie serene aowele ote — 
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UnieedtStates = Total = (Htats-lints .....s.46d<neeee 271 
Other -- Autres: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
BoE Les Qe ream CUNT WENT. oS osha sess, crecaratcr flchee ane. aucruee te a rcvee & 23.0 
Noumschedulisd™—— Nonereguiter 2... ase ss seas eee _ 
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Be Weneter PT INE 3. ei ae cn ec ccn asi Seieteintateleliaualis efe teeta mya.eterersts - 
Government -- Gouvernement: 
AST UE els ceeetansropameactat hay chal ro te ison ncy eras cat AEE Ve ee — 
Nas Ua neta eM i eniare a neues e cts, lore clans cat tee at ae ae - 
Uric etocal J Ait res. 7... 0 eee eo has sede 52> 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
POMGRMLO ME we RO PO TER i oa nig. tins) eo oy s ¥b ae ad wives ago de 10,369 10,993 11,645 13,503 
Nopeseheduted "——Nonersoultier .-.cess erect e. hie ates == on FF 30 
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Government -- Gouvernement: 
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EDMONTON INTERNATIONAL 
ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE D'EXPLOITATION, 1963-1968 
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TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS TOTAUX D'AERONEFS SELON LA CLASSE D'EXPLOITATION, 1963—1968 
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FREDERICTON AIRPORT — AEROPORT DE FREDERICTON 


TABLE II-4. Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 


, + a . . 4 . 
TABLEAU 11-4. Répartition des mouvements d'aéronefs aux aeroports ayant un service de controle de la circulation aérienne 


1963 1964 1965 1966 1967 1968 


IYER alae cpte ae & bales aiaid w whole, ee etmIeke a eres ere Mele esos ares ouniote 29,301 47,942 30,865 25.4352 
+né 15,246 17,730 17,122 16,755 
i -- Itinérant .....seseeee sims w eyana Ol axatalwisre a ceeercece ; 
ae ake aig cic nists Simla elena oe adh: elie Stecoerereierers ail enevonene 135520 29,670 13,460 8,280 
Simulated approaches -- Approches SMV S) ja sice ie oles leetela siete ey 542 283 Sy 
Distribution of itinerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic -- Intérieur 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Sehediled t= REDE TET Ss 0 alellse.cls rele olere c efeteuthe. ete) eens, shee ane 4,788 6,280 5,983 
Non-schediwled --— Non régubier <0 5 css sve ws crewiersssatm, sityeieis oie 26 _ - _ 
Other commercral —- Gommeretal, “autres Wis. seme cas sees Sic 4,951 5,000 4,819 
DEV ACE. ——WiPE EWE: aio ccs anessla tux kere leielstolana« s Chi coe R Seeaiy seein ais ote 3,708 2,366 3,000 
Government -- Gouvernement: 
Ge Uilsl vecane ta eect aieus ie cas)iendisusver sian srsuare es arenelioits OME ERC CN OTRO ECO ee 149 146 145 
Maitary == MIME Aaa rer arte arate uieterers SACRO DOERR OE IO ae Bi, Ore 2,519 25010 
Domestic. — Total=- Interleur ahen.ssse ses sei ae REGIE ot ae 17,207 i 16,301 15,957 


International 


United States -- Etats-Unis: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
PEHeGULed sme Ol LG I as miwees ates os, svecsue. Sve.co-6\ oy aiaretev'ensle- aveicene exe 148 98 
Non-schaduled == "Non Tésulier™. .caccs canes toe ae aes =e =a 
Other comercial == Commercial; Autres 2... i. sas o.0 as on 180 166 
EAU Nets a Reae LM Oo sit henaite cone: oe aV's dv ancl.6 aire, eusiacoMage ie loves traue-ook lee tsneraS 431 439 
Government -- Gouvernement: 
COUGH meters ase: eka ghee ree eee aINS Re ear CeO e = 3 
Mi Gays moa Millen talite. ape eral aya dah aver eels Meee ee Gee 17 28 
United States! =Total. = EtakseUnis as seeces sce seek 776 734 
Other -- Autres: 
Unit toll -- Taxe unitaire;: 
Sereauledeo REPU LOT 3) cai ris. Mans oer aM anne crease awe eS = = 
Nonscheduled == Non. résulter 5.25 2c scnaaseees ohecs = =a 
Other ‘commercial -= Gommerefal, autres ....s16<.scassc: a 2 
Vat Mem, PINE CMI pas. 3 oh ciao, Sronevere a Fe SUH Ow ate eS DORs — 1 
Government -- Gouvernement: 
CSU Uta rotate veges a toceratele chile ayes tyoteeore rs: Siete, ste tein See eee cad wi 
Nye Ble ni Rb Wa es yl ee eee eS Ce 35 61 
OEDED Ae Oca = (NUCEORY crt, 5 oe ea she epdel ne eas a Aen ee 35 64 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
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Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 


Unit toll -- Taxe unitaire: 
Beveduibed J-= Regie ex: ty, ahaeiaecci oie ces, ioe eee 
Nonsscheduled -— Non cépultenm (2. 008. nace dacs ek 
Other commercial -- Conmenedia le Vateres i. ya W vers iene conse 
DAL Gis OG ALES Foss yar age hchckn ie oh aye Set occ acceso ne eee 
Government -- Gouvernement: 
PRR RRR ees ee isvorors lacs avec idiot ait, erent a (eleren svatate cl step eretese air sucess 
Military -- Militaire ..,.. . 


1963 


41,533 


19,695 
19,676 
2,162 


1964 


46,832 


20, 294 
24,496 
2,042 


9,349 
1,064 
4,933 
1,654 


15,092 
Pou 


20,064 


9,365 
1,064 
4,992 
Me TAsyy) 


1,092 
2,014 


1965 


61,832 


225185 
Bi7,.023 
2,024 


Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 


1966 1967 


96,539 92,143 


29,324 
64,705 
2,510 


29,841 


595,079 
35223 


LY3835 
396 
125325 
2,700 


L322 
979 


295551) 


11,848 
396 
12,384 
2,893 


i323 
997 


1968 


95,247 


30,330 


61,614 
3,303 


11,893 
205 
12,869 
3,060 


1,374 
563 


29,964 


11,899 
205 
12,934 
3,318 


1,378 
596 


MONCTON 
ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE DIEXPLOITATION, 1963-1968 
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MILLIERS DE MOUVEMENTS MILLIERS DE MOUVEMENTS 
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TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS TOTAUX D'AERONEFS SELON LA CLASSE D'EXPLOITATION, 1963-1968 
THOUSAND MOVEMENTS THOUSAND MOVEMENTS 
MILLIERS DE MOUVEMENTS MILLIERS DE MOUVEMENTS 
100 100 
90 TOTAL MOVEMENTS 90 


NOMBRE TOTAL 
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SIMULATED APPROACHES 


APPROCHES SIMULEES \ 
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WEISS) 1964 1965 1966 1967 1968 


MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL 


TABLE 11-10. Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 


TABLEAU I1-10. Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne 


1964 1965 1966 1967 1968 


POEL stet old ajat ere arate stahoie) Aim wherave eeensrecdte iorox ondnateliereievarsterabel oui eyar 166,117 176,055 211 Stas 237,947 259,344 256, 803 
Itinerant -- Itinérant ........ CRE ORCA OG miotatadolin ets (ati letaie et elloist~ 80,821 95,186 1075255 1253156 1515502 140,511 


DRS O 9 is. a cos teieyess ao) oo siete a aise la ar oren ths! 3 Ghopeirsterokete) euevels kere ce eeee 66,069 60,086 81,283 87,691 poh es GFL 95,666 
Simulated approaches -- Approches simulées ........ Bec cho LO 22 7 20, 783 DOEST IT | 24,500 18,671 20,626 


Distribution of itinerant movements 


Répartition des mouvements itinérants 


Domestic -- Intérieur 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
SCHEGuEet == REGU LET, Snisya ots varie ei) aie, b exe speveteane ternal eveiche arenes be 345253 38,918 42,568 52,680 5.1 7pe 
Non-scheduled —=eNotp CE pil ee. . aumcrave aarsrsterciats 6 Skea s-akerst che ore 833 800 370 678 1244S 
Other comercial == Commercial, autres. .c saruccucwinciocevanie nie 9,481 13 20) PA NTS 153-83 16,159 
Bede EL eI ES ails, oteiratlaMe,-adaite dso) anh aTabatw oltre Ole helele erclomatae Broke: oan Ore 14,951 17,399 ZLsO27 DL 18,383 
Government -- Gouvernement: 
LH eioyaye eractereis fobs ees arshay aan Mel's Wot chile cine sieresoye aka legeyarecotedstapecepe Be De HUD 3,080 3,284 Se Bi zaal 3,730 
Military -- Militaire ...... PRN ies ORCI ERT IS IOSD ORS OE as 4,807 2,819 13285 836 
Domestic ewlotab = Tntemr eur. a5 «sec crd mauaeweieee me Aan an 67,097 Oe 90,709 100, 249 925047) 
International 
United States -- Etats-Unis: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
BChedmileds ——— Regt nets sos) scvitaes Be Sie ucpse ces, Baers seen 16,043 17,059 25,3)76 25:5 50h 
Nom-scheduled (= Nonmeneculner \.eusclise mee niec anon en oe = = = 
Other commercial -- Commercial, autres ..........cece-. 274 698 1,691 1,897 
PSU Velen MMDISE VIC ah cts sh vagereces cia T oilers a GiaeNs RL CRIT a eins ee . 6,683 Tok6 12,000 8,281 
Government -- Gouvernement: 
CO SUAEIT MR IA cece Rs CRescier asi Bie Gute Rie nr Rata ey gee Meal ya lyn tet 48 Dey Sul 
Military —= Milvtatwe: 2/2. c+ ROTO DOM ots bioaHot 90 102 186 
Unived States) = otal -aMtatcolnis!..424... 02. aoe 23,138 25,600 39,304 35,876 
Other -- Autres: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
SelieduLed! —-anSouil ier... vaecn tie suit ane it ere 73579 9,024 10,976 11,834 
Non) scheduled) —— Non mépuiier cht. sciceie se cee ieee 3 = AE 
Other commercial -- Commercial, autres .............. a 224 B79 880 692 
ENB og TEAC iho trae crave sare avers eit sets sasabare ey ues Men en 22 Biz 30 
Government -- Gouvernement: 
GRATUIT ere raiaioicie DtCe Diak UeAIAena See Rta nema es to BLS oe, = 2 
BU ee MA titre as s5 yaw tc ba ceeds eee ck eK ee 15 10 63 
OER er P= GhGbenlS—sAaitres.. sei ioctl eae cee ie ee 7,840 9,447 11,949 12,618 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
BRAM Se PEO NO if ning 5c Ree ade oe ae. 55 4en2 62,540 68,630 89,032 89,164 
Non scheduled -- Non régulier ............... ae 800 370 678 1,244 
Other commercial -- Commercial, autres .................. 2,324 13,759 23,273 17,754 18,748 
BEEVARE USS PERVE os ay spiced aca acs Spe tooo Came Samos 165837) 24,104 285705 39,581 26,707 
Government -- Gouvernement: 
OE Sere tener ae aren Sree ok Mie ae 2,138 3,128 3,311 3,372 3,753 
PALE ery <= MEL Beare. wage, scorer Wres ensclsk 4 kc 6 os sc 4,550 2,924 1,397 1,085 895 


MONTREAL INTERNATIONAL 
ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-I968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE D'EXPLOITATION, 1963-1968 


THOUSAND MOVEMENTS THOUSAND MOVEMENTS 
MILLIERS DE MOUVEMENTS MILLIERS DE MOUVEMENTS 
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TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS TOTAUX DAERONEFS SELON LA CLASSE D'EXPLOITATION, 1963-1968 


THOUSAND MOVEMENTS THOUSAND MOVEMENTS 
MILLIERS DE MOUVEMENTS MILLIERS DE MOUVEMENTS 


280 
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SIMULATED APPROACHES 
APPROCHES SIMULEES 


OTTAWA INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL D'OTTAWA 


TABLE II-11. Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 


TABLEAU II-11. Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne 


OU A Tare tatela) sts iden e.dveye bvkavetashard SSO One ote SEP oe Siewert 156,981 145,069 167,784 183,288 196,805 193,823 
Petarereuits mueP Gt ME LAINE «4:4, s0)5,4 0s 6 '6e eke 160) ele ale elie, oll¢ie lenele em eens) a ier O1L555 BY ayeis) 62,845 Phoiea all 82,705 87,359 
Reseed ect ON Cai dactoieicsanteerol enn ai tas sym atehaiorain else rele) siel/aj'6 OT ero patel 81,356 74,932 90,799 95,889 102,605 94,970 
Simulated approaches -- Approches simulées ............ AGE 14,070 12,599 14,140 11,278 11,495 11,494 

Distribution of itinerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic -- Intérieur 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
elechral te em OLN eT Airc. sven scate vcrevaisie Gis) eieisaisieserene art excrete 15,524 16,828 19,642 21,0770 
Non-scheduled -- Non régulier .............. Bie esterases 153 2 = 98 
Other commercial =- (Gommercial, autres) ...c...<0cese css i% 7,064 TeeO5 175875 225108 
BEI er am UPL Gi ara liecpatenetecveesvereonraic en eee eee eee on TZ 2 10,258 15,545 13,229 
Government -- Gouvernement : 
EUCLA ME et ar ay aster ey chal epee te satel cistshersieies ss vores aleaers oso duerSic fal ai oes. fol «saver eto 5,580 Fy WA) Teg iis) 8,187 
Mine ravyte Mr Liranme cet fas afer da's.6% eid arsheranit syst ate are aede 23,828 20,759 18,067 17,688 
NOMESERCM—| Ota = sNECEMSU . ccs e/soc.4 eee : hers 59,421 T2092 78,874 82552 
International 
United States -- Etats-Unis: 

Unit toll -- Taxe unitaire: 

EMCO UC tam Oe lee es nvertelersier ad stshsiaaysis cretucis toouniare 698 619 735 709 
Non-sehedwbed =— "Non mesulter (6s... 06. aut ses aet ene oe S i = = 

Other commercial -- Commercial, autres ............. me 623 863 116 574 

eet chit Seem TaN fe Nuys Woststrat vist acne esse a) op on wiarle hone ex PRE ce GRRE 605 504 15501 15536 

Government -- Gouvernement: 

TS ea mrame tet eas PoPed we cetencfocn sae 5 las fe ousieis earns clea dates. Gont acer 143 196 202 168 
REMI et Xs Vea Re MUD DIMES STII Oates ers evar Seuss Gyros sche ooo ei avaede rere Buccal 1,101 942 920 1,038 
Pnweeds States: Suporall “htake=Unie 4... .caseaceoe BO) S24 3,474 4,025 
Other -- Autres: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
sencedaled ——wReemlier 252...2)shs sed. aeie baru alene 66 ealseaatee aie = 1 a 6 
Nongsehedwied! ——sNommmeouitern™y.,. 5 «2.04 <neaecesuieca os = = == = 

Other commercial -- Commercial, autres .............0-. 26 36 34 417 

SBE SE Us ors am TRIN Coa rev av ar oul) Sos eee, a ohacons Phew Avera he aac A 6 _- _ 3 

Government -- Gouvernement: 

CRENZIN bapere, a aurs clicroiteycacsie ancl aya) Lobes, eleuee Cit COTO IS CIta a eign 4 4 8 4 
DSP MMR Yo. Yorn, sos) a, avehe ove ecke ears thease rets 218 264 als 392 
Oebers—eMota lr Mintres 10. es) ee Rvsraragere 254 305 Bo 822 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
PPHSOUSEG meen Get ION oto bik, <a trea gee be kiiectnunek USceey) 1S} = SOS) 16,222 17,448 20587 21,892 

Non scheduled -- Non régulier .................... ae - 198 153 2 - 98 

Other commercial = Sab ONG Cilia | ees 40s «hae saystevelarse coalee: 2,100 4,483 Tes 1s 18,604 18,025 23,124 
Bee PRIMER Raia anion Sie: with Careline aisha, toh dete rs cals W203 6,288 7,883 10,762 17,046 14,768 
Government -- Gouvernement: 

CHYEL sie ccesesesenencaens. np RE Ee eee Pear § 3,408 4,347 53127 7,340 7,955 8,359 

Mitttary -<-(Militaive . 20.4 <sh. Ree Ob tor ocer on ah eee: SSR DiS TAH 25,147 21,965 19,302 19,118 


OTTAWA INTERNATIONAL 
ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE D'IEXPLOITATION, 1963-1968 
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TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS TOTAUX D'AERONEFS SELON LA CLASSE D'EXPLOITATION, 1963-1968 
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MILLIERS DE MOUVEMENTS MILLIERS DE MOUVEMENTS 
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PRINCE GEORGE AIREORT(1) — AEROPORT DE PRINCE GEORGE( 1) 


TABLE I1-12. Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 


, fa . “ . . s . 
TABLEAU II1-12. Répartition des mouvements d'aéronefs aux aeroports ayant un service de controle de la circulation aérienne 


1963 1964 1965 1966 1967 1968 


SET ES Ge coca Stohate Gis SiR iathaeed SHANE grOle GuRIE Shetie leis Diane oat eMNOM Names one aieierate PSN PZT Syne 49,701 54,314 
Bl, sossoeeceersecaseececeoeceresenseseoveeeeseeee * . 
Ttinerant -- Itinérant ......e0¢ etn taaeie PROTO ROO ORO DATO OC 12,826 14,793 20,403 215508 
noe Bat sie tastes 5 an ees 10,183 22S 2; 28,952 32,334 
OSDL «a misses theo) P16 ae eliare te G\ able el ere a 6 6 #6) © 6.8 1p © (aT 18 eee) Te 
Simulated approaches -- Approches simulées .........+esseee- 118 146 346 480 
Distribution of itinerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic -- Intérieur 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Schedinledh =< Regalia Gi «lyn arsjaeisiaislerevevells orc.clercherevolerstovethoker aes 3,174 4,139 4,686 4,681 
Non-scheduled == Non -rGsulier sic cic.ceeets 4 sie sie evs ersistanm oie 46 8 5 44 
Other comercial =- Commercials; autres sas a. clsne ones eerste 5,030 65239 95.905 95 155 | 
PLAC ptm TAL ATE yt hateNry faraniel cuateng ie cc 'eier's) shale: aloes: ciara 3 Bue elolahcnever shat ots 3,865 3,643 4,880 6,580 | 
Government -- Gouvernement: 
Cait RPA r oc oiacsris ceatn OO Or cearan car ete sitcNal oie (atta cx stetae sitio Aus 336 452 638 748 
ML Grat mM tad G cers i srecs sy 5 aCoXeiipile'aoy ove! exchn oie siiene 285 Lal 178 170 
NOMESELC =. LOLA =. bntOrtGUr, %2< cues ieie a suelasrss en lare Peete PES HSK: 14,652 20, 292 2V Sue 


International 


United States -- Etats-Unis: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
BCHeGUhed, m= URS OUTTA tissue rates cieis states cies: wisi evecare meee = = a = 
Noneschedulied —= INonuréeuliear 2.6 aye. 06 «<i sete coer = a re = 
Other commercial -- Commereial, autres ........0s-ercas 1 15 3 8 
Br aaG el Bem ELAS ci srobatysis.o ciais ie graye oes ore luelslseaiota tel ore crate ee eat 83 121 105 113 
Government -- Gouvernement: 
CaN Aero forehete Ritelaier et Raver severe tayararert vets: tled. tates ouche alata ve eo Oe = = 1 = 
PAR ana y ae MMU aT A Cloth sh oxoreyaierenenovnichece nicer dictator ener te ate 6 5 7 1 
Uniibed GLatece mots —ehtataaihitc ms cee sea 90 141 a Bal 122 
Other -- Autres: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Sehediliad j- SRE pul Per. «cic eicie sje ere steele ay shaver shalctiesoiel ees ane = ay Fe i 
Non scheduled == Non meéeulier ......cs«esere ces : =< al a = 
Other commercial -- Commercial, autres ......<.6.c.s.e. = “% ee 7 
PEE eee oP IL mcr ated ole e tata) at cvale tarehay antes lah shel stone MES ee — Saad = =. 
Government -- Gouvernement: 
CEBU) CoP eS OREO ary Gene eT ee Ree tL ee eels loneuets so a a a 
MBSR ey nore M inl iC ah 8G iat aicxay ators cternvenie eee Arete ee Ce — = i = 


e (¢\(s S16, Wie je 6) \6 e 9) Bar pel Sele ate eieyale 


Distribution of itinerant movements by type of operation - 


Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 


Unit toll -- Taxe unitaire: 
ete Se RL OT ea ennui ood. Sue eon Tee te eet e 3,174 4,139 4,686 4,681 
Won scheduled -~ Non régulier 2... .cccsseecncesccccccts 46 8 5 4 
Other commercial -- Commercial, autres .......... Sioracusee 5,031 6,254 9,908 9,163 
PEE ERR Sg ST Eo A MN aE et yi ea Me, | le EAN i ate Scere 3,948 3,764 4,985 6,693 
Government -- Gouvernement: 
REEL 3.06 5 « « sti aatsveiniv shales avis eAeK Cais aloe Rune teen neem gE 336 452 639 748 
PLULEaS YT reset atre os accca aay sch Seale ee ee 291 176 180 171 


(1) Commenced reporting April 1964. -- Fait rapport depuis avril 1964. 


PRINCE GEORGE 


ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE D'EXPLOITATION, 1963-1968 
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TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1963-1968 
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SIMULATED APPROACHES 


QUEBEC AIRPORT — AEROPORT DE QUEBEC 


TABLE LI-13. Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 


TABLEAU II-13. Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de controle de la circulation aérienne 


1963 1964 1965 1966 1967 1968 


EUR SLD) ain cod al¥ aiwlate eects aie ae ne cores Ne a ole le oteMaupi stare: aise leleie sien biehol os 111,580 132,980 113, 262 | 
ae ASn222 46,918 48,851 
i é on a C seesoe eee escece err eceesescvesosnere ? > > 
a, ee hited ia eel dene, fey. 66,651/ 84,114 | 62,610 
Simulated approaches -- Approches simulées ............ ebro 1S 1OW 1,948 1,801 


Distribution of itinerant movements 


Répartition des mouvements itinérants 


Domestic -- Intérieur 


Unit toll -- Taxe unitaire: 


ened rledy at R e calanelilee mr seaports wis. one ere) oes Nene Voionions Sea ake a 2. 125278 135513) 
Nonj-schedulied -~ NOm TEguUer 6215 ar svera eee iererensvsieleuswarete rence o- x — 
Other conmereral’ == Goumercial, autres .2 0: 42-26 wees abe - 95945 14,251 
Pita Wiens me Orme Pe tek so aig) se esa\e, eace'ls eitells' alesse Srelahayensne eet os oa 11,173 11,051 

Government -- Gouvernement: 
POEL cP ira spi iaris darters sacosin) > fara eter la aiiereye' a’ avaial wes wyeitels va rel SVavederever@ eet ore a Seok 4,016 
eM WOE ey RSS WAU EEG log DN On MR Nas EC IRS Fa a ae Ree er .: 2,528 2,847 
Domestic. = Totali— [nterieur st ¢ ac accross o.arcpertve aovecerere sc 35 MIS} 45,678 


International 
United States -- Etats-Unis: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
SCHEGMLeie == REGU Vers ceiaiscg ole icie ols soles tests; scores) eal vis etetoueie 5} 
Noa-scheduilled” ==" Nom repwlter: stacieciec s ehelsl sie creueie susie, eves = 
Other commercial -- Commercial, autres ...... eiesavedese Facets 142 
Piya eet Og a) st ceateraivne Wiel easedas tele ererevonatavete ee iavetetors Sur can: c 906 
Government -- Gouvernement: 
EoD VIINL D1 colette ele Patsy «tel ots: i Gh's, arial eisievs, sre-vereeare'ss aie) Ohl s Coecuers creas dates 6 33 
Milttary == Militaire: ae. On. cmd Den Gos aoe on Bob. Jour We 
Wneeec States: = Total = Mtate-Umis -mc seen eee oe 1,208 
Other -- Autres: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Sie tke cilia di ROR UN Neae At cin, cue tea eteicliairsctel oar ersravesaia melon eee = 
Non scheduled) —— Non resulier .ieco<s0ee ces ces se ncns =< 
Other commercial -- Commercial, autres .......-.ece0 Bie 2 
ENED Cleat RELIG aver chetensVeleaalans, Sarai kyo aierdSte eae rekCier seen tS CHa G =< 
Government -- Gouvernement: 
CEST Metall oPasd la cam win vale 2 a6, «sts /MRonees RIMES ION Frese CTe Se Oe = 
1g et og 2 cy Ae Cc lth rb = re A ‘ 30 
Geert Mota wAMe Tes! ny6 atearaiere Merucreilemee care . 32 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total ~ Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 

BCH Acids en, WE priid Orta ae ute oer ess citaihaye Sees cere ets 13,021 13,518 
Nonscheduled —= Now pepulder ..caciss< ose ue sme cnecs = o 
Other commercial -- Commercial, autres .................. 11,081 14,395 
PIUVab@ =m Prive 3. oo asses ohice tia pene Mune tered mvc PAPE orn tor 1353-19 11,957 

Government -- Gouvernement: 
CAVIL os ververeenecererens siernlelnce Ge loin ie eettore a meee cette K 3,268 4,049 
Military <= Militaire ©. .s.<:os< mi eiLatca one. chu. Gi sie eae Re CE ee PARIS. 25999 


QUEBEC 
ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE D'EXPLOITATION, 1963-|1968 
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TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS TOTAUX D'AERONEFS SELON LA CLASSE D'EXPLOITATION, 1963-1968 
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TABLEAU I1-21. Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de controle de la circulation aerienne 


1963 1964 1965 1966 1967 1968 


114,734 120,566 139,278 174, 288 2015785 200,864 


SPST eis (cis ove) ai ites ve rtwimurlaliore ey =)rciel sie 910/00 16 eye aie erere . 50 
Itinerant -- Itinérant ........ee6- aiaielals siovareierere'e ove 86,012 89,205 99,958 119,493 141,477 1535336 
Michal ataeacctcr te costae aisles iat otnks) hagsiace ohsinlel nial zee ave /s) win! slaloceleeye/suatetene 19,251 21,002 27,384 37,646 43,765 325335 
Simulated approaches -- Approches simulée@s ....+-++++++eeee 9,471 10,359 11,936 17,149 16,543 15,193 


Distribution of itinerant movements 
DUSCELDUEL On OL el eae 


Répartition des mouvements itinérants 


Domestic -- Intérieur 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Schedwledwesa Repl LET arrsrsjciisic sevens! seis) aieies «ce wlelyieiares sfinei(e)tsys as 37,600 41,234 46,938 57,274 565713 
Non-scheduled -- Non régulier ......cccessccesnrscccres ae - — _ 680 1,458 
Other commercial -- Commercial, autres ......-..-sescsece oa 250299 BE 919 5,745 5,041 TER koy! 
Remy at Clamps Via aicens rise ofsie/eceiclels nie 's/isiaiovoleLeneverahelise eel stein ole, a)re)/e Be 17,045 18,910 DORs Da 24,485 22,885 
Government -- Gouvernement: 
GLU mecvatte teWalacer at ectelia feiss et eee tate recs ‘ails teferols\eletaneve ai slsverfaleraetata aerieasae A. 905 Ue they 1,241 1,500 LBA: 
Mildtary == Mil L bate ise cs <clehs wis creieiciciale eletoier-Vellale uerers é ne 13025 845 797 636 338 
Honestuc we otale= Tncerieurunn, sieteratcraleeslalccselerskspers! s weno ans 59,474 66,070 77,048 89,616 90,520 
International 
United States -- Etats-Unis: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Sol nyexabaikeyel’ ayer Go Congaoodenqdsodnouasenoodcnone 18,745 DoT Be Le 40,686 
Nom=schedtmled == iNomer Coil ae ay eiaere o.sse steiels)atelerercieelone e) ste = = = = 
Other commercaal =- Conmercrall, autres, .....4.5.0.00¢% 05 oles 881 2,010 1,602 2,409 
Pet VO me PTD YC sia hove) ojaye ious lis tav/o1a) s a)i8' 6.10 sroeie) ue oils, si-sitelenststeie are 10,941 13,765 12,763 13,060 
Government -- Gouvernement: | : 
COTAU TS otetous nie) sche a Sherer Make sia oi'ai'el ienekspelelerong ieee auetecotere ements 12 24 38 17 
DOS ee een NPL ed eV Ie: “creme hevoheucveloisrets sel eves lavcveltsrexetsredeteechonate ZIT 171 143 | 155 
Unteed Suates) = otal = Etateetinis: .aascnms aeme cts 30,856 38,244 46,651 565.3520 
Other -- Autres: 
Unit toll -- Taxe unitaire; 
CML E ONT Nerd ea ar NHN Tier atans novels i «acslsisan steisve crt) eataysieierersumravete 2,284 3,234 4,017 4,828 
Nomuseneduleds—— Non Gel Ven: 2. epeve lec erels. + eicve: oousisies ole ote _ — — - 
Other coumercial == ‘Commercial > awt ese sins ever: o0u0 «10, 2 arate 699 903 1,097 1,582 
ae elds eet ae aL Oa eh catstaetiecs, sits, Svar. veal enc lays lel ey sista crete totem erere iohetie 43 59 87 68 
Government -- Gouvernement: 
SENOS, GIG, Ale ceo Oh Co ORE CALICO ROR aROROIS.S Crete tc CHE if ih — - 
MEd ta ime MANET ATE ON nus etary a fevichieerelt fae le te taiences ane mee ATO eRS 5) 4 ) 1l 
OL NGI 7 ho tall BAN mes uaiacs siete tare cuetepstsvoevers ietereter rete 3 (O82 4,201 5520 6,489 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Bcbedulleds—- Regul er wcscustcsin oe ecm nie ein cine 55,638 62, 263 72,446 93,401 102,227 
Nousscheduled! == Non recal Mer ion. sasha ideae aneire aa — - - 680 1,458 
Other commercial =— Commercial; @uiresu as. acs saaas ese 4,587 5,499 8,658 7,740 11,558 
BE ee PUREE ac aisgc 8 yee w demivn eine hy aOR ASTD 29,894 36,151 375335 36,013 
Government -- Gouvernement: 
BATES sc we gue red vas ec xvas vie roe e eee cooks ee 910 es 1, 266 1,533 1,576 


MeLG Caio ea Mid bathe ceene sclererahretereact oe eee 1,298 L287 972 788 504 


TORONTO INTERNATIONAL 
ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE D'EXPLOITATION, 1963—1968 


THOUSAND MOVEMENTS THOUSAND MOVEMENTS 
MILLIERS DE MOUVEMENTS MILLIERS DE MOUVEMENTS 


180 -— a OS). 


TOTAL ITINERANT 
NOMBRE TOTAL, !ITINERANT 


COMMERCIAL 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1I963—1968 
MOUVEMENTS TOTAUX D'AERONEFS SELON LA CLASSE D'EXPLOITATION, 1963-1968 


THOUSAND MOVEMENTS THOUSAND MOVEMENTS 
MILLIERS DE MOUVEMENTS MILLIERS DE MOUVEMENTS 


ZA @Oa— all aaa! 


TOTAL MOVEMENTS 
NOMBRE TOTAL 
DE MOUVEMENTS 


ITINERANT 
ITINERANT 


VANCOUVER INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER 


TABLE I1-22. Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 


P r P ie 2 ‘ in. 
TABLEAU I1-22. Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de controle de la circulation aérienne 


1963 1964 1965 1966 1967 1968 
PCPA ipa vom cocked mada ato RVG wie rosene tie, atoateswrasaer eee thsicens aka eB eeeLNen 141,524 87,036 99,456 132,773 158,653 152,642 
Ltimerant == LEimérant. 265.0006 Oia aia clersterste Rn OrOro Or korithe 0} 72,881 73,763 84,879 106,930 124,748 129,780 
eee ew Aad cae Riese al ha abies apie ovohio> alates as) ofa eneMuken ct) asa nite) adhe) eile rolel sheresials 64,951 10,658 11,643 205717 26,607 19,138 
Simulated approaches -- Approches simulées .........--++00- 3,692 DG tS 2,934 5,066 75298 3,774 
Distribution of itinerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic -- Intérieur 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
SChedi Lede oe cae Is sedrerehe 2 sitereisi s..5) ore ouecsljsie, eheliey ey eeayerenerstonel eRe Ane Om sou 20,929 23,945 PAT fora Neos 28,977 
Non-scheduled -- Non régulier .............. Slay s\ rather teeyatatte Ar Pg eis) 2,999 3,246 4,143 4,420 
Other ccommercial ==-Commercral, autres .<.su. cee seeets Ar 22,307 32 76 42,857 Dy Eee 49,621 
BELVACGM== APETV x cca Rlelaieiecsia wie Sie wniveeletas «itera veitabuter'e ge vat eretiaves ctavsrenee We TSerroe 14,788 20,344 Pra yeypy es 26,792 
Government -- Gouvernement: 
CT URNaetar, to aah eolltsterenciel stepetien ec svchansiler ayers. atolisl-cutorenteionoleerretele ote he eenere ive 2,162 2,589 abel V/s) BY M NT/ 35/08 
Murat! ao ME PE EALRC oceans sierayerateteie sresnleleveetelsterercdercl ete etanels ch 6,597 PLA NEV S075 2,933 25729 
Domestue = Total’ = Wnberveury Ss aoc. sacrcotssarsves eral vaeeceate ee 655587 76,148 96,640 112,670 116,240 
- : 
United States -- Etats-Unis: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
DANS CIPO dem StL T IN ees. sec) clone Sleserale toe oe mte¥elo a wrerielete af 3,887 4,646 4,518 7,026 8,168 
Non-seheduled’ =- Non régubiier-<..c4..kahk.caamwen series ES = = =a = = 
Other commercial =-Gommerciale. aurres: ce... ....«6 sleccelss Any S535) 447 TLS 73 826 
PVA ECR =p PLUG. ciciatiete eteieln oleAcke Measin al wacaeeeue peeks EE: Me PMG) 2,829 4,085 Sasi 3,452 
Government -- Gouvernement: 
COUNT STMUME Ray a, a Fu carlos Sue aioe eto er aitete a ae oss wiiMariar a ollere cokers WEuaS Nova ie oe erga Le 14 25 19 Bo. 15 
iS Lal of Wak Gon, Biel Bent ey ths of <n eee aA erat Be efeitos ts od 243 80 76 71 TZ 
United States! = Notal = Rtats=lmis scene ee ee ors T5239 SnOZy O54 13 LSS 12S 5a 
Other -- Autres: . 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
OMe Oil ely NG orice thr rers te tewemererevere, sete: svaroieia, ain vaicee ne ere Se 917 535) 685 749 670 
Noma scheduledy-— Nom Césuliter <i. sencysctieasie Gee tek Sone an - - - =_ = : 
Other commercial -- Commercial, autres .:....:+..ccecee oe 56 160 181 174 286 
PY eG <—IPTIY vec seheisler ain wee emayele ane ah ere meen Minus ata oc 4 4 6 - - 
Government -- Gouvernement: 
ERY Oe rare woreteketas Nenana evan ely al ani sce erate eugene ke He - - _ - = 
Mn aed bys —-Mislitna Lee ie stasgte rise Wow eitierate ele Oe ie ee 10 5 5 = 1 
Geheima Ota — \AmtE aS ris ctedoicvsterc eae wi Oe rE ee 20 987 704 877 923 957 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
pcre Led ta gRem iL Petaaastac vere con) ae sine oe eta case 25,389 Pasipsoks)ilb 26,110 29,148 34,907 37582 
Non scheduled PSyNoneneealwek ayo. ote tetova aries Sete - 2153 2,999 3,246 4,143 4,420 
Other commercial SS MMOMMOT Ct alien AUT ES esac fevers cl once AV asy! 22/18 S20 183 MUS) TSS} 52,008 503 7a 
BEIM AE Spe PERV E! 5 cisate RU ato nee so Nav coos Srey ae 15,802 15,875 17,621 24,435 PM ir By) 30, 244 
Government -- Gouvernement: 
Civil PS +S SHARIR ING Satan's Ss ate ate olenesie'a Fuca = ae ee 1,910 PAE NGS: 2,614 Sil 3,549 Sr WAllls 
MRE = ie PLDT EASE G5. a gre wan lee a ae 12,493 6,850 Pp i5¥ 3,156 3,004 2,802 


VANCOUVER INTERNATIONAL 
ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE D'EXPLOITATION, 1963-1968 


THOUSAND MOVEMENTS THOUSAND MOVEMENTS 
MILLIERS DE MOUVEMENTS MILLIERS DE MOUVEMENTS 


150 eK, 
25 PES 
TOTAL ITINERANT 
NOMBRE TOTAL, ITINERANT 
100 — 100 
awe eee” 
eel 
—— 
_ 
a 
75 s 5 aay 
oe 
- 
=e ee ee 
a 
50 3 50 
= 
— 
PRIVATE 
PRIVE ccereesesnacescres = ets 
ee Oe Ree CRS Sey PLS cccmesee este GOVERNMENT 
Phe ee ee 
Sa Gael Oe ee ee eee eee © ee + ee + ee + . 
0 me) 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1963-1968 


MOUVEMENTS TOTAUX D'AERONEFS SELON LA CLASSE D'EXPLOITATION, 1963-1968 
THOUSAND MOVEMENTS THOUSAND MOVEMENTS 
MILLIERS DE MOUVEMENTS MILLIERS DE MOUVEMENTS 


io = — 175 
150 | ==) 1 50 
TOTAL MOVEMENTS 
NOMBRE TOTAL pea 
125 DE MOUVEMENTS a ae 125 
ae 
ae 
oo 
100 a —— 31 O'O 
esa ene 
— ITINERANT 
—_— 
oe 
ela Ee eS SAS 
50 Bs +50 
2 5 had LOCAL oe Sasa ig 
i SIMULATED APPROACHES 


1968 


VICTORIA INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE VICTORIA 


TABLE LI1-23. Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 


TABLEAU LI-23. Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de controle de la circulation aerienne 


1963 1964 1965 1966 1967 1968 
FP GUTIAT is ete ate ateate eteralcdays 24 piso loiotelislatn wte.'>.00ie!ersierauelehwtererers Eraisteta 73,945 78,986 76,866 125,109 150, 262 119,439 
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PA Coe PT ACL asters a sotne sie caste el vishe eae oie Sil sisuorsielestone lesio ete +. 5,692 7,403 9,897 14,764 14,739 
Government -- Gouvernement: 
Gatch ONCE eR MRO I UPRE op ROR POOR RTE ORICA Gr 2,169 2,508 2,996 3,630 3,544 
Mist iene == IM atteairer tare aiere steve sotehe the Siete ceateveietehey herste7 ay cte a 4,869 3,588 4,791 3,788 3,898 
Houeseree-sTorale= Inter teut . asters ste © ae rchete steers: oe 20927 Pad cp BT 72 38,886 48,170 44,191 
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Distribution of itineranc movements by type of operation - 
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VICTORIA INTERNATIONAL 
ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE D' EXPLOITATION, 1963-1968 
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TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS TOTAUX D'AERONEFS SELON LA CLASSE D'EXPLOITATION, 1963—1968 
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SIMULATED APPROACHES 
APPROCHES SIMULEES 


WINDSOR AIRPORT — AEROPORT DE WINDSOR 


TABLE I1-24. Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 


i : a r : a ee 
TABLEAU IL1-24 Répartition des mouvements d'aéronefs aux aeroports ayant un service de controle de la circulation aerienne 
LAD ~ ii= . 


1963 1964 1965 1966 1967 1968 
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WINDSOR 
ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE D'EXPLOITATION, 1963-1968 
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TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1963-1968 
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WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT — AEROPORT INTERNATIONAL DE WINNIPEG 
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TABLEAU II-25. 
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Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 
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Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports 
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Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de controle de la circulation 
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WINNIPEG INTERNATIONAL 
ITINERANT AIRCRAFT MOVEMENTS BY TYPE OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS ITINERANTS DES AERONEFS SELON LE GENRE D'EXPLOITATION, 1963-1968 


THOUSAND MOVEMENTS THOUSAND MOVEMENTS 
MILLIERS DE MOUVEMENTS MILLIERS DE MOUVEMENTS 
120 a Mae 


TOTAL ITINERANT 
NOMBRE TOTAL, ITINERANT 


COMMERCIAL 


GOVERNMENT 


/ GOUVERNEMENT 


—— eS SS SS | SS NS SS cS + FS eS me 


\ PRIVATE 


PRIVE 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 1963-1968 
MOUVEMENTS TOTAUX D'AERONEFS SELON LA CLASSE D'EXPLOITATION, 1963-1968 
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SIMULATED APPROACHES 
APPROCHES SIMULEES 


GLOSSARY 


CARGO: Includes revenue freight, express 
and excess baggage. 


DOMESTIC: (See "Traffic Categories") 


GOVERNMENT - CIVIL: Aircraft coded "3" under 
"Purpose" in the Canadian Civil Aircraft 


Register. Also state-owned foreign aircraft. 


Includes aircraft of Federal, Provincial 
(or State), and Municipal bodies (e.g. 
cities, townships, counties), but not those 
of crown companies, boards or commissions. 


GOVERNMENT - MILITARY: Aircraft of any branch 
of the armed forces of any nationality. 


GROUP A AIRCRAFT: Aircraft with a maximum 
authorized take-off weight on wheels in 
excess of 18,000 pounds. 


INTERNATIONAL - OTHER: (See "Traffic 
Categories") 


TNTERNATIONAL = UlS.AL: (CScemMin-atiic 
Categories") 


ITINERANT MOVEMENT: One in which the aircraft 
enters or leaves tower control. 


LOCAL MOVEMENT: One in which the aircraft 
remains at all times under tower control. 


MOVEMENT: A landing, a take-off or a 
simulated approach. 


NON-SCHEDULED SERVICES: Public transportation 
of persons, mail and/or goods by an airline 
under the authority of a Class 2, 3, 9-2 or 
9-3 licence from the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. These 
are unit-toll services which may or may not 
have a service schedule. 


OTHER COMMERCIAL: All flights other than 
unit-toll services, performed by aircraft 
classified as "2" or "5" under "Purpose" in 
the Canadian Civil Aircraft Register. Also 
all non-unit-toll movements by foreign 


commercial carriers. Includes charter, 
training, specialty services, ferry flights, 
etc. 


GLOSSALRE 


MARCHANDISES: Désigne le fret, les messageries et 
les bagages en excédent, pour lesquels une taxe 
est percue. 


INTERIEUR: (Voir "Catégories de vol") 


CIVIL GOUVERNEMENTAL: Qualifie les avions pour 
lesquels est inscrit le chiffre de code 3 a la 
rubrique "Affectation" du Registre des avions 
civils canadiens. Désigne également les avions 
appartenant aux gouvernements d'Etats étrangers, 
& des organismes fédéraux, provinciaux (ou 
d'Etat) et municipaux (villes, villages, comtés, 
par exemple), mais non les avions appartenant & 
des sociétés de la Couronne, A des commissions 
ou & des conseils. 


MILITAILRE GOUVERNEMENTAL: Qualifie les avions 
appartenant 4a n'importe quelle arme des Forces 
armées de toutes nationalités. 


AVION DU GROUPE A: Désigne un avion dont le poids 


maximal autorisé au décollage sur roues dépasse 
18,000 livres. 


INTERNATIONAUX (AUTRES): (Voir "Catégories de 


vol'') 


INTERNATIONAUX (ETATS-UNIS): (Voir "Catégories 
de vol") 


MOUVEMENT ITINERANT: Mouvement au cours duquel 


un avion entre dans la zone de surveillance de 
la tour de contréle ou en sort. 


MOUVEMENT LOCAL: Mouvement pendant lequel un 


avion demeure constamment dans la zone de 
surveillance de la tour de controle. 


MOUVEMENT: Désigne un atterrissage, un décollage 


ou une approche simulée. 


SERVICES SANS HORALRE FIXE: Désigne le transport 
public de passagers, de courrier et(ou) de 
marchandises par une compagnie aérienne, en 
vertu d'un permis de la classe 2, 3, 9-2 ou 9-3 
délivré par le Comité des transports aériens de 
la Commission canadienne des transports. Ces 


services sont a taxe unitaire et peuvent avoir 
ou ne pas avoir un horaire. 


AUTRES VOLS COMMERCIAUX: Désigne tous les vols 


autres que les services 4 taxe unitaire, 
effectués par des avions pour lesquels est 
inscrit le chiffre 2 ou 5 & la rubrique 
"Affectation" du Registre des avions civils 
canadiens. Désigne également tous les mouvements 
qui ne sont pas A taxe unitaire, effectués par 
des transporteurs commerciaux étrangers. Ces 
services comprennent les vols d'affrétement, 
d'entrainement, de services spécialisés, de 

mise en place, etc. 


GLOSSARY — Concluded 


PRIVATE: Aircraft coded "1" or "7" under 
"Purpose" in the Canadian Civil Aircraft 
Register. Also similarly-owned aircraft of 
foreign register. The owners may be 
individuals, groups or business firms. 


SCHEDULED SERVICES: Public transportation of 
persons, mail and/or goods by aircraft 
serving designated points in accordance with 
a service schedule and at a toll per Chowne 
and performed under a Class 1 or 8 licence 
from the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission; also foreign 
airlines performing similar services in 
Canada. 


SIMULATED APPROACH: Either a missed 
instrument approach or a practice instrument 
approach without a landing. 


[TRAFFIC CATEGORIES: Domestic Movements 
departing to or arriving from a point in 
Canada. 


International - Other: Movements to or from 
points in foreign countries other than the 
U.S.A. 


Section Il. Flights to and from Hawaii have 
been included under "International - Other" 
Mmror data for 1963 to 1967 inclusive. 
Beginning with 1968 data, flights to and 
from Hawaii have been included under the 
traffic category "International - U.S.A.". 


Section II. Flights to and from Hawaii 
have been included under "International - 
ether" for all years. 


International - U.S.A. Movements to or 
eR: Lee 
from points in the United States. 


MIT-TOLL: Transportation at per passenger 
and per pound rates. 


GLOSSAIRE — fin 


PRIVE: Désigne des avions pour lesquels est inscrit 


le chiffre 1 ou 7 a la rubrique "Affectation" du 
Registre des avions civils canadiens. Désigne 
également les avions étrangers du méme genre. Les 
propriétaires peuvent &tre des particuliers, des 
groupes ou des entreprises. 


SERVICES A HORAIRE FIXE: Désigne le transport 


public de passagers, de courrier et(ou) de 
marchandises par des avions desservant des points 
désignés conformément 4 un horaire de service 

et selon une taxe unitaire, transport effectué en 
vertu d'un permis de la classe 1 ou 8 délivré par 
le Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports; désigne également les 
services de compagnies aériennes étrangéres 
effectuant des vols du méme genre au Canada. 


APPROCHE SIMULEE: Désigne une approche mManquée aux 


instruments ou une approche d'entrainement aux 
instruments, qui n'est pas immédiatement suivie 
par un atterrissage. 


CATEGORIES DE VOL: Vol intérieur: désigne un 


mouvement & destination ou en Provenance de 
points situés au Canada. 


Vol international (autres): Désigne un mouvement 
J. international (autres) : 

& destination ou en Provenance d'un pays étranger 
autre que les Etas-Unis. 


Partie I: Les vols & destination et en provenance 
de Hawai sont inclus dans les ehiffires 
"internationaux (autres)" de 1963 4 1967 
inclusivement. A partir de 1968, les vols 3 
destination et en provenance de Hawai sont inclus 
sous la catégorie des vols "internationaux 
(Etats-Unis). 


Partie II: Les vols & destination et en 
provenance de Hawal sont inclus dans la catégorie 
des vols "internationaux (autres)"' pour toutes 
les années comprises dans le relevé. 


Vols internationaux (Etats-Unis): Désigne des 
woes tnternarronaux (itats-Unis) 

mouvements & destination ou en Provenance de 
points situés aux Etats-Unis. 


TAXE UNITAIRE: Désigne les transports dont le 


prix est fixé par passager ou par livre. 
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AIRPORT ACTIVITY STATISTICS 
1969 DATA 


1969 data is enclosed for the twenty-five 
airports contained in "Airport Activity Statistics 
1968", D.B.S. catalogue number 51-203. 1969 data for 
Fort St. John is also enclosed since Fort St. John 
moved up into the top twenty-five airports when ranked 
according to arriving plus enplaned passengers. 


You can update Section I of your publication 
by inserting the enclosed update page for each airport 
in the appropriate position in the loose-leaf publi- 
cation. The airports are listed in alphabetical 
order. A page of 1969 "Factors which affected The 
Magnitude of the Figures" is enclosed, to be added at 
the end of Section I. 


The update for Section II is in the form of 
three pages to be added following Winnipeg Interna- 
tional Airport, in section II. 


It should be noted that Lakehead Airport, 
listed as airport number 7 in the publication is now 
called Thunder Bay Airport. 


We wish to thank those who have offered sug- 
gestions concerning this publication. Wherever DOSs- 
sible these suggestions have been, or will be imp le- 
mented, 


In 1969, the top twenty-five airports in 
Canada, ranked according to total arriving and en- 
planed revenue passengers, were as follows: 


Airport 


Aéroport 


Toronto (international) 

Montréal (international) 

Vancouver (international) 

Winnipeg (international) 

Calgary (international) 

Ottawa (international) 

Halifax (international) 

Edmonton (international) 

Régina 

Québec 

Edmonton Industrial — (industriel) 
Saskatoon 

Victoria (international) 

Moncton 

St. John's, Nfld. — Saint-Jean (T.-N.) 
St. John, N.B. — Saint-Jean (N.-B.) 
London 

Thunder Bay 

Windsor 

Fredericton 

Sydney 

Prince George 

Gander (international) 

Bort St. John 

Sault Ste. Marie 


Ordre d'importance 


DONNEES STATISTIQUES D'ACTIVITE AFROPORTUAIRE 
DONNEES POUR 1969 


Vous trouverez ci-jointes les données statistiques 
pour 1969 pour les vingt-cinq aéroports dont traite la publi- 
cation "Données statistiques d'activité aéroportuaire 1968", 
numéro de catalogue 51-203, B.F.S. Vous trouverez également 
les données statistiques de 1969 pour Fort St. John puisque 
Fort St. John s'est hissé parmi les vingt-cinq premiers aéro- 
ports lors du classement selon le nombre de passagers arrivés 
et embarqués, 


Vous pouvez mettre 4 jour la Partie I en insérant la 
page ci-jointe pour chaque aéroport 4 l'endroit approprié de 
votre publication 4 feuilles mobiles. Les aéroports sont in- 
scrits selon l'ordre alphabétique. Une page de "Facteurs in- 
fluant sur les chiffres" pour 1969 est incluse et doit étre 
ajoutée a la fin de la Partie I. 


La mise a jour de la Partie II comprend trois pages 
qui doivent étre ajoutées a4 la suite de "Aéroport internation- 
al de Winnipeg". 


Veuillez prendre note que l'aéroport de Lakehead qui 
porte le numéro 7 dans la publications, se nomme maintenant 
aéroport de Thunder Bay. 


Nous tenons 4 remercier les personnes qui ont pré- 
senté des propositions pour cette publication. Dans la mesure 
du possible, nous avons fait ou nous ferons les améliorations 
proposées, 


En 1969, les vingt-cinq aéroports les plus impor- 
tants selon le nombre de passagers "arrivés et embarqués" ont 
été les suivants: 


Arriving and 
enplaned passengers 
Rank - 


= Nombre de passagers 


arrivés et embarqués 


(000), (en milliers) 
eal. 5 ,49.7.6 
r2 LOVES Oe 

BS 2,266.9 
4 1,326.6 
5 1,226.0 
6 STOLL 
6 659.5 
8 640.6 
9 322.4 
10 302.9 
1 298.2 
Ww? 253.4 
16 227.8 
14 198.6 
15 189.6 
16 188.5 
17 179.4 
18 LPEST 
19 LOLs 
20 157.7 
iN 152.3 
22 135.6 
23 25.2 
24 124.0 
25 108.8 


_ A A . 

Note: Total arriving and enplaned passengers were used as a criteria for ranking since all traffic on board was reported as 
deplaned as well as arriving at airports where flight numbers were changes. The significance of enplaned plus arriv- 
ing passengers is that they are a general and relative trend indicator and represent the upper most number of air trav- 


ellers that may use the terminal facilities. — Nota: 


Le nombre total des passagers “'arrivés et embarqués" a servi de 


5 Pa s s s 4 ve 2 rt Lie 
eritére pour le classement puisque tout le trafic A bord a été rapporté comme "'débarqué" tout autant qu'"arrivé" 4 des 


aéroports ott les numéros de vol étaient changés. 


La signification de passagers embarqués et arrivés est une indication 


de la tendance générale et relative et représente le nombre maximum des passagers qui peuvent employer les install- 


ations d'aérogare. 
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GRAPH I-|-s3 CALGARY AIRPORT GRAPHIGUE 1-1-3 


AEROPORT DE CALGARY 
PERCENT CHANGE-ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE-PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 


Oy ——— (VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT AL'ANNEE PRECEDENTE) = 30 
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GRAPH I-1-4 GRAPHIQUE I-|I-4 


PERCENT CHANGE-—ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 
VARIATION EN POURCENTAGE —MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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AEROPORT INDUSTRIEL D'EDMONTON 
PERCENT CHANGE — ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) P 
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RAPH 1-2-4 GRAPHIQUE I-2-4 
: is PERCENT CHANGE-ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO a 
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(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR ) = 
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GRAPH 1-5-3 GANDER INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE I-5-3 


AEROPORT INTERNATIONAL DE GANDER 
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VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 
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GRAPHal — 5.4 GRAPHIQUE 
PERCENT CHANGE— ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 
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5 HALIFAX INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE 1-6-3 
AEROPORT INTERNATIONAL DE HALIFAX 

PERCENT CHANGE - ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 

VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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PERCENT CHANGE-ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 
VARIATION EN POURCENTAGE — MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 
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GRAPH I-7-3 THUNDER BAY AIRPORT GRAPHIQUE 1-7-3 


AEROPORT DE THUNDER BAY 
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ee ee 7 
VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


( PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPH 1-14-3 REGINA AIRPORT GRAPHIQUE 1-14-3 
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AEROPORT DE REGINA 
PERCENT CHANGE - ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE— PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
S, 7 , ‘ 
20 -— (VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE ) 
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PERCENT CHANGE- ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 


VARIATION EN POURCENTAGE— MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 
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GRAPH I-15-3 SAINT JOHN (N.B.) AIRPORT GRAPHIQUE I-15-3 
AEROPORT DE SAINT-JEAN (N-B) 
PERCENT CHANGE-ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE —-PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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GRAPH I-15-4 GRAPHIQUE 1-15-4 
PERCENT CHANGE-ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 


VARIATION EN POURCENTAGE-MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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GRAPH I-16-3 ST. JOHN'S (NFLD) AIRPORT GRAPHIQUE I-16-3 


AFROPORT DE ST.JEAN (T.-N.) 
PERCENT CHANGE-ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE-PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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GRAPH I-1I7-3 SASKATOON AIRPORT GRAPHIQUE I-I7-3 


AEROPORT DE SASKATOON 
PERCENT CHANGE —ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
30 (VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE ) 
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GRAPH I-I8-3 SAULT STE. MARIE AIRPORT 
AEROPORT DE SAULT STE. MARIE 
PERCENT CHANGE-ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE-PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 
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GRAPH 1-23-3 VICTORIA INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE I-23-3 
AEROPORT INTERNATIONAL DE VICTORIA 
PERCENT CHANGE-ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 


VARIATION EN POURCENTAGE-PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
30 (VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPH I-24-3 WINDSOR AIRPORT GRAPHIQUE 1-24-3 


AEROPORT DE WINDSOR 
PERCENT CHANGE-ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 


VARIATION EN POURCENTAGE —-PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 
(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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GRAPH I-25-3 WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE I-25-3 


AEROPORT INTERNATIONAL DE WINNIPEG 


PERCENT CHANGE-—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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1969 
FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE 
OF THE FIGURES 


. Additions and Cessations of Service Re- 
lating to the Survey in 1969. 


Montreal International Airport - 
April 2, 1969. Olympic Airways began a 
twice weekly Montreal-Athens service. 


April 27, 1969. Iberia Airlines began 
a twice-weekly Montreal-Madrid service. 


April 28, 1969. Nordair began Montreal- 


Hamilton service. 


Ottawa International Airport - 
April 1, 1969. CP Air added Ottawa to 


its transcontinental service. 


Prince George Airport - 
May 1969. B.C. Airlines began service 


previously operated by CP Air. 


Vancouver International Airport - 
May 1969. B.C. Airlines began report- 


ing services not previously in the 
survey. 


Other Factors 


All Stations - 
April 21 to May 20, 1969. Machinist's 
strike halted Air Canada's services. 


Calgary International Airport - 
July 30 to August 16, 1969. Teamster's 


Union strike halted Western Airlines 
services. 


Montreal International Airport - 
March 30 to.April 5, 1969.9 Pilots 


strike halted BOAC's services. 


Toronto International Airport - 
February 27 to March 21, 1969, Main- 


tenance workers strike halted American 
Airlines services. 


Vancouver International Airport - 
July 30 to August 16, 1969. Teamster's 


Union strike halted Western Airlines 
services. 


1969 
FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


1. Additions et cessations de services pendant la 


période comprise dans le relevé en 1969. 


Aéroport international de Montréal - 
Le 2 avril 1969, Olympic Airways inaugure des 


vols bi-hebdomadaires entre Montréal et 
Athénes. 


Le 27 avril 1969, Iberia Airlines inaugure 
des vols bi-hebdomadaires entre Montréal et 
Madrid. 


Le 28 avril 1969, Nordair inaugure un vol 
entre Montréal et Hamilton. 


Aéroport international d'Ottawa - 
Le ler, avril 1969, CP Air inclus 1'aéroport 


d'Ottawa a ses vols intercontinentaux. 


Aéroport Prince George - 


Mai 1969, B.C. Airlines commence un service 
qui était auparavant assuré par CP Air. 


Aéroport international de Vancouver - 
Mai 1969, B.C. Airlines commence 4 faire 


rapport; auparavant, ce service n'était pas 
inclus dans le relevé. 


2. Autres facteurs 


Tous les aérogares - 
Du 21 avril au 20 mai 1969, gréve des machin- 


istes d'Air Canada. 


Aéroport international de Calgary - 
Du 30 juillet au 16 aoGt 1969, la gréve du 


Syndicat des routiers interrompt les vols de 
la Western Airlines. 


Aéroport international de Montréal - 
Du 30 mars au 5 avril 1969, gréve des pilotes 


de la BOAC. 


Aéroport international de Toronto - 
Du 27 février au 21 mars 1969, la gréve des 


préposés a l'entretien interrompt les vols 
de la American Airlines. 


Aéroport international de Vancouver - 
Du 30 juillet au 16 aoait 1969, la gréve du 


Syndicat des routiers interrompt les vols de 
la Western Airlines. 


Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 1969 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de controle de la circulation aérienne, 1969 
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0 ES SEM ST be) op ae ee oe 177 = 502 = 1,254 
See echeduted .--"Non régulier’../5i4..2....2)...0., _ = - _ _ 
Other commercial -- Commercials awetes )...66 2c ehelere 247 il 204 = 1,099 
| EGS an i ee Sa aimee nk (ee ages ed em 11 = _ = 327 
Government -- Gouvernement: 
GAPE eh i TS i SSeS ee ne ae ee NG SELES - - — = 6 
Melibanyes= Militaire Oh... )5..... alse 6s ishssihe, esta oNe] aie! oe) e ve = = = iS 755 
Peet iota = Auris 5 ck 5 vind Mee ds mcace st MOR co. 435 1 706 ies 3,441 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
SES Se Oe ee ee ee en ee ee 26 ,802 8,058 14,415 6 5420 4,661 
Non scheduled -- Non régulier ......00.....ccccecccccee 4,742 Pe25 56 = 951 
Other commercial -- COMME Cat. AUECO Si te +2 <a sctlheMeck.. 9,239 Bos o Le BOLT 11,106 14,980 
Private -- Privé ..... «a en toe ec AG BA 5-8 sear seein 3,764 2,035 
Government -- Gouverneme t: 
BEEN s Sahiba, << c's ot ithe BOTA: 6.0:.9 SCRE SORE. 6 AOE 172 346 
CNG aces eNO UCR ERC re AF eee aie = A Paw tay | 
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Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de controle de la circulation aérienne, 1969 


Halifax 


International 


STON SD, aero ieeai ch + SCENE Phe rice RIE GOR a8 Seta 65,614 
Itinerant -- I[tinérant ....ceecesccccccsscrcsceccsessssones 36 5566 
TOG en oc biess w Mle Oars oleic. ops 6 0, © siede sivyviioie) wie)'ous_wierayy syereielear ele >lenens ition Ee 2SE5cu 
Simulated approaches -- Approches SIMUVESS) Fs Wace ces sapmetore 3,461 


Distribution of itinerant movements 


Répartition des mouvements itinérants 


Domestic -- Intérieur 


Unit toll -- Taxe unitaire: 


Scheduled -- Régulier 2... cece cceverersewccevrsseses AWS 


Non=-scheduled =— Non nepulien Wii... cei 6 ors cielo sl erorere 


Other commercial -- Commercial, autres ...........-seeeee 12e 
RELVaER = PREV CR i occ, ccietm ste ie ele nie orgie jens ral oue'tw lege, wretmie (4 "v1 9118 Scola Sis 


Government -- Gouvernement: 
AUS ES oss bee sevaMies a) wher mytarotie ot etre Perlarroce: sy:6).0\.0ile’ne''as i ehetelfetlet.s|o) 0 falafel ecostalia totel a 


International 


United States -- Etats-Unis: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 


Scheduledh == Ree wl Tet) Bice ccna sarees occvorettie ofelale shore akeartenets l, 


Non=scheduled =-- Nom Téguller 22s. oc cele occ cin cies wie es 
Other commercial =- Commercial, autres) .s.i.s. sealer cia © 
BU VAG) tinny (PBMC! 5 evra. canialta elenive fou mialitee. 4) ne Oia Mates jab eves haan maleate atts 
Government -- Gouvernement: 

Oil Vavetie caterera  sisie late an eltanare (sl aValaraltevete) atev sterol arnt oli eile tti a olsen sek 

ME et rye ee MIL tas OY Teg ote tere! sy sitorereneton-etenetells eiaisterisaeiahederehe > 


fnited states! = Rotale— Htatc-Unioun mteutecmics sere Be 


Other -- Autres: 
Unit toll -- Taxe unitaire; 
Scheduled f-~"Récwlter fim « onsce « RICE On CuO 1 Cae ats 
Non scheduled == Non) Pep wie rs cae aic.c.arenefe! oilasla e)'s suatocorstonetate 
Other commercial -- Commercial, autres ........+.2-e0% ae 
Pi Lvatee = Rey Om arete where evsvel sucvctrialepedice ers tc) sete! oy se «toned ateNetenate 
Government -- Gouvernement: 
MULE Wy vette raters rahe Ee siencnaiier eters voncuaperereiay sd aceitote ane RCAC ON RCL OB onthe 


Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 


Unit toll -- Taxe unitaire: 


Scheduled GepRéenl ter. sphim .Wicicsts << « 2s eae sien iicre = me 16, 


Neon, scheduved. == Nam meemlter ow seciustetesunm hide co norton 
Other conmercial -- Commercial, autres 


PES abe EMC, io uae aeate euheia lh & eta elono ere siete Ottis core te eae 3; 


Government -- Gouvernement: 
UGE fox or sleet areas a aso 5 oy : 


496 


Thunder 
Bay 


49,726 


21,968 
26 837 
921 


4,202 

321 
7,796 
3,419 


388 
3,985 


20,111 


4,930 

321 
US 
4,251 


390 
4,157 


Airport -- Aéroport 


115,841 


42,820 
70,722 
2299 


5,644 
13 
17,995 
12,270 


361 
588 


361,871 


6,965 

13 
18,732 
16 ,083 


364 
663 


Moncton 


94,476 


28 ,020 
63,229 
35227 


Montréal 
International 


257,708 


148 ,027 
93,821 
15,860 


50,641 

5,813 
21,210 
15,855 


3,731 
1,132 


98,382 


88,466 

5,813 
23,946 
24,600 


3,769 
1,433 


Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 1969 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de controle de la circulation aérienne, 1969 


Airport -- Aéroport 


Ottawa 
International 


Saint 
John (N.B.) 


George Québec Regina 


RODAU Papier atee ae vies heme eee: Stele see daeictasee ste 199,898 BOS Te M23 5573 98,740 36 5443 
Itinerant -- Itinérant nie) PRED ROO oles eRe ale a pete mre «estes ae ate eee ey 93,194 PAU Fay! 52,032 36 ,061 18,480 
"NCEE Lal gga ne a rear oe a saver ete are wire atelere ate peer ee 96 ,083 shen WAT) 69 ,639 60,847 16 ,949 
Simulated approaches -- Approches simulées ........ Natta tote a 10,621 244 Le7O2 L832 1,014 

Distribution of itinerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic -- Intérieur 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
poUueduled =~ RESULTEL eo so eke ooae. SSR ERO RCP Sect Co is 21,961 3,419 12,248 8,956 oye 
UE aecwectled. NOM LesiiTer 2 cleo yao kee 3,165 1,586 8 785 - 
Other commercial -- Commercial, autres .................. 21,376 9,228 20 , 536 11,986 6,315 
EC TING EY ES oo oe | a a a ae Shain cele eae SACRE IES rere 115398 5,413 Lae 58 10, 730 2,831 
Government -- Gouvernement: 
(Gel: lS Shee aie Sirois cen F cupinas evs eae eee e cuca te Ga OMe Shake 8,364 590 3622 1,831 261 
NE ay MAIR 6 oy sea eRe eae ag Seba ee Oe eae wy a 21,417 393 2,946 404 746 
DeMeseve = Toraly eo Mntéerieur 2. tere sees oes oree rar ea i 87,681 20 5629 50,513 34,692 17,327 
International 
United States -- Etats-Unis: 

Unit toll -- Taxe unitaire: 

BO DeaMLeda— “es RCRUIEEN:, ss Meera See Me eae ees Sa ihe oe 48 22 = = = 581 
Nopsschedulied s-— Non restildier in. fee es oes kc edhe. | cam a as = = 

Other commercial -- COmmeEG Lal autees trac na anemia eto: 422 = 165 113 99 

EJTNGSIe ghoul 3 ahd SU gs a aedee  aaeea Se es ei le ane 1,784 121 Ley, 1B 228: 464 

Government -- Gouvernement: 

PRLS eare Siaye ale aie tee ene ee eae eet Meee Rect ores si olsee US = 47 21 2 

Mildtary =— Mititarre .24.02.< ME aeRO eae Din ace a Toe ae, 1 41 2 

Unreed States =Total = Meatsstmis Js:4.0csc0ees.s. 4,607 122 1,400 1,365 1,148 
Other -- Autres: 

Unit toll -- Taxe unitaire: 

Scheduled -- Régulier .......... Aipackch nesanttioinings arin Gere 19 = =? = = 
Pomeccheutied =—eNon repulter <M. sect hecs soe. = = = = e 

Other commercial -- Commercials antmes ass 0s. see oe 2 278 = 2 4 2 

ES a i gS ae tae eee rie Paar Sea Oey are a) eee 2; = 1 = 2 

Government -- Gouvernement: 

CL eg eh hs Seat Are Grae dedi oe oa ee ea steieirtapse 1 ad oa = = 
Seemeaey > PORT Carbe 22ers Vokes sy pe se cend eee ets 599 = 116 = 1 
OR iete=eLOtai: StAtEres | sh S58 eee etna 85 ses a Ans 3 906 = 119 4 5 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 

Beene Remi der ste ts eae Sek es oy cas bth, 22,702 3,419 12,248 8,956 es 
Peavscheduted -- Nom résulier :.: $20 .565505665e5000-%., 3GL65 1,586 8 785 = 
Other commercial -- Coumercials autres sem.) Ssh he bee: 22,076 ava) 20 , 703 12,103 6,416 
Beivate == Privé ....60.5 0655 Bre icielata Soret mae ae SOS 135191 55534 12,301 11,958 3,297 

Government -- Gouvernement: 
Civil SAAR aaa ecercece SR 6 S058) Oe Sele le 86 eine Sew, eo, es, ee. 8b 8,502 3,669 1,852 263 


Seen =~ Mititatre See 6sstyerdet ve cs sec kes 23,558 3,103 


Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 1969 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contrdéle de la circulation aérienne, 1969 


Airport -- Aéroport 


Saskatoon Sept-Tles Sydney 


SREPEAT: wie: aca, ceain aden ns'oro ce tolapep one edagele 12191 latoieretege: me Silat cote cates *abes te 14,073 95,102 5 7607 10,429 
Itinerant -- Itinérant ........ cha cvecevat enn eharaiekerabe a ote akatatabepstatansns 9,473 35,063 6 ,986 7,982 
Biel take cc. ova ie Ces, PAS. a ovo eP ae aL aka Slatin 6 (Soria NapeaulatraNelie Take Eo aN6 ‘oho to aRotemes Mayet 4,092 56 ,296 8,781 2322 
Simulated approaches -- Approches simuléés .....60. stapates atelier 508 Ser: —= 125 

Distribution of itinerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic -- Intérieur 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Scheduled <= REGULVEK. coca crarsieveteiws o Give! wtisia (oor allele eusielalecore Pein 7,637 2 ,620 3,966 
Non-=scheduled == Nom Bectwiwer! 2) cc reusisle tele avers le wieiaieterer el 1 3u4 705 847 - 
Other commercial -- Commercial, autres .........+e+eeeeee Loo, Lae 25s 704 1,934 
Private == PIV s.< sien iene Sides) *aoreteaheepetens te ee 1,826 8 ,883 1,495 599 
Government -- Gouvernement: 
GEESV AIL: se isashe Seical Spee wales = rors) < ra PomeiegheO em este’ iv veces a Uehetatretle Heo! eNetone ¥eltap ep inwatte fete 852 1,476 290 367 
WE Vitter) amet aS) cue ilps yeimue: oitetere ois whet anstotss lotanotale ousne laters 441 1,581 365 199 
Domestilews Cotal = Gmeerneit. ya, srtewone uaWarevalererctetets diotaeane OR L6y 34,535 Org 2, 7,065 
International 
United States -- Etats-Unis: 

Unit toll -- Taxe unitaire: 

Behe dil exc i= ARO UBM a wcice vo rain sy ese ae ona e atta fe fase Marae Me meet ate i fl = uF 
Non=schedulied == Nom PEgul Wer oc. sisictecereie nie ere inate s tee eis a = > Be 

Obher comercial —= Gommeretal, @witses! .....<1c .ielstsiserec 21 BS 74 bY, 

Pies: Veils PIE x scabs delta leloreaetey oie vane Jaheteweileayeretarle lo “otePapeMeetei meee 60 452 520 100 

Government -- Gouvernement: 

CDNESTTY Rape retyeh cae stra av atenavahatn be pans /.<tartens:-atoas Mole rahatere fet aronate toAGeie Me mecet Fottete = 3 iy NE 
Minter) IM Nera revlana Padme. eyed Zalsuetatieral aire otevtel oteteuste ne stats 14 9 52 2) 
Unveedustabes, — Total = Wate sins. .rsce-rccseeeetcndenne 95 498 647 128 

Other -- Autres; 

Unit toll -- Taxe unitaire: 

SichemipNed! = PRS oa ANS ay yore rarteslswa iesevetokertatey one) ate taeencrenc ks renelionshane iz & 7 o> 
Non scheduled == Non MGswLWeT ijciece-sierns neleseleiletets 2545.0 a se - oa 

Other commercial, =— Commercial, “auitives: .c...-eceeere en 87 27 s 727 

PICS Sac PENG: jg wsahatandivs lode yoteie rave rrcicay,s¥'s hatte eae ord eco ape ota ladeentele 106 =e = 50 

Government -- Gouvernement: 

SET seats spices she see eesaaienioy exe Sete Toad shore vekee ber tees avoreds i tovsviciteleaWe lars 1s = - a 
Ta ig INE ea EW genaree va um totrallo tohabsamuakeyareiistera toxeheneieiemeycnovokees iby a = 12 
Stier = Motel, = Matas tv1y ats meleie aoe eRe ere 211 30 - 789 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 

Gopedull Stiga RO ait sets eae ease oad eae ac Paer ace che ta TE 7,641 2,620 3,967 
Non scheduled =-- Non MGeultier ..cc.ccjere cps sicreis Scstchetue Panera 1,314 705 847 F 
Other commercial =. Commercial, auttes...c... sc .cduelaisecinkec. 2505 14,313 796 2,678 
Piglets 2 WPM ein 0G cheater pi reranare oar Were ak coher Peete 1,992 9 335 2,015 749 

Government -- Gouvernement: 
CRED) CS aria hen aon Ado Jd. eS Seer ee ee one 853 1,479 291 368 
MEARS cay peace AMEN ea Hp cc resid co SyarcrnctatncVelet che ma NA ee 472 1,590 417 220 


Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 1969 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréole de la circulation aérienne, 1969 


Airport -- Aéroport 


Toronto Vancouver Victoria Wind Winnipeg 
International |International International tei International 
ED LN spate paca alice io aves» ote SR okage «ural sae Stew iol al sitgfenei misled sere 169 ,602 115,651 76 335 179 ,932 
iieenerant == Ttinérant ..6.0.. y. OP eno we enwes Stile, ai, inte,oren fel a.ye 165 ,426 142,120 Sl 787 23,063 114,161 
cc) ee makes Nia iorse selina! Unsul @ayy \evlaisowe cage’ ga bie ite sie! Aa hs tay aliay.s) orig) a-9's i ay 31,611 21,822 60,818 Sule Oy by 55,811 
Simulated approaches -- Approches simulées ........ Pistacysr cue e 13,671 5,660 3,046 2,255 9,960 
Distribution of itinerant movements 
ebecrroution of itinerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic -- Intérieur 
fee EEL LeUr 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
pcheduled f—oRépul tere.) -\.naySsieis de ae g Pia \eis te tetnte ist eter at cialecscle > 57,429 32 ,090 6 ,248 4,791 26 ,461 
poe erbeduled. 0 Non. £6 G00 168 6s sisicjenwdicew vic oe 04 os one 25746 4,541 5 1,009 2,569 
Other commercial -- Comme Rew ail AN eIeISS vite cde at cic seis. alee ave 12 ,936 53 ,803 19,814 oa 40,795 
Pope tae POLVE tae Sater Cen Col ok Le ahelsparatateraratgorta aierereie 23,005 30,589 12 ,385 5,864 15,602 
Government -- Gouvernement: 
(Coes 2 a eee wm latekel deatens ohatsis fe iw ellejrel ohn ema rev eleetade teVelistel.osaletssaieiareiae es: 35193 3,845 206 1 BES Hep 
Pays a= MIT CAIrS “cps a's oe 6s axes antes uaifas/ole lola akotes eta Bo Zao 9 4,171 185 EOI 29 
POMeSLaCr aLOtal ye Incerteury seme we adhe tos. o-oc% clec.. 98 ,534 127,135 46 ,468 21,268 106 ,511 
International 
United States -- Etats-Unis: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Scheduled -- Régulier ............ eis Wel Sea MeBena)isiroke. 6 avs eyed sie 41,743 8 ,380 PAE AG RES z Bi 097 
Nou- scheduled —-sNomexeeulder 205.) ccs tit ales eccn.. - - _ — _ 
Other commercial -- Commercial, autres ................ 3,421 761 229 437 492 
Bairgveine == EPPS Pe oes oie es Sfelioles ein a talele sni/sletehavehsveei eters se 6 14,037 3,821 2,648 Ugo Mayra 3,063 
Government -- Gouvernement: 
Balers Bia kali aie: Sseial onswolecs als Ver eeees @ ae oho Histaev ae aya. g* a ere ie isso 32 19 12 1 8 
ON ea, SES) 0 Se a a a a 110 80 B52 i 553 
Unrted States’ = Total: = Etats-Unis 2. <tekse.. cece. 59 ,343 13,061 535 1,603 e203 
Other -- Autres: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Scheduled -- Régulier .......... nese teu stays’ siiereh ev tue taveher a ee: 5,194 12300 _ 93 296 
Non scheduled -- Non régulier .................. Shake - - - — = 
Other commercial -- CommeGori-a ls SaweEeS: siecle ee ate ccarece 2 SPSL 609 2 99 £33 
Eat coe acath nate ce cok keke cee vk 78 _ = ss 6 
Government -- Gouvernement: 
(CEE IIE Ss oo ae Be tauone tralia otaweuet ai eie Aine nies eta 3 - - _ - 
Military -- Militaire ....2..<. io nsl sihel sale nton ete - : 5 23 14 2 = 2 
Others Total Awenes. ss... ..ne sss. SO OSD GRAOeH Ec 7,549 1,924 4 192 437 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 


genre de vol: 


Unit toll -- Taxe unitaire: 
MRR ORO Gh ly Scion do vie donee 104 ,666 4,886 29 ,854 
memecheduled -- Non régulier 2.2... cc ecsseccccecacacce 2,716 4,541 5 1,009 2,569 
Other commercial -- ORME CaaS aie Uy ae nc ache sis orate. cee fis 18 ,608 573 20,045 9,749 41 ,420 
Seewate —- Privé ............%, Beene Meret ates Ve ere ee Tee Os es 37,120 7,026 18 ,671 
Government -- Gouvernement : 
U7 iene aa SPORE. Ura Cael ec REMC CACC ACRES Oden 1,786 15308 
ESE UE RG iit ag ead a 530 20,284 


Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports , 1969 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de controle de la circulation aérienne, 1969 


Airport -- Aéroport 


Fortss & John. 


MASTAL, occ Meeete cesta nel Go cone etches ndort aialie eformielsle’e sreiayeisleserele a stele 25,587 
Tteinerant <= LE@mGrant (no sc cas olsnc steyainie foie) ainisiee.« sein vie) site 16,510 
Thee Lee > cuit onset agherar eres 9 cheb waaaote torent) (exe mielens eases? trate SUske chs / Ouse aa 8,724 
Simulated approaches -- Approches simulées .....-ecersvcees 353 

Distribution of itinerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic -- Intérieur 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
Scheduled -- Régulier ..... biare/e Sal alebaGire tans? olesailelisiaye: cucitonalaKe exe 3 ,408 
Non-scheduled -- Non régulier .......+- Pepin Ona oO = 
Other commercial -- Commercial, autres ..... Aeteneecs agen feashons 6,499 
Be WACO ae CELLU aneladearatenersiei aces celic #) efaiel olekers)ei<08.8/e ete a auelaierevedeiene 5,760 
Government -- Gouvernement: 
irr laeaes, sreesione: sy 01.0 cslacens DOSE SEA RC TA EAC ALOR TOG DO THOR 170 
Military -- Militaire 2.0... 20 .cedw cece siete cece es esisee 647 
Domestic - Total - Intérieur ..... Ra aver cdreciverentter sveteraversie 16 ,484 
International 
United States -- Etats-Unis: 

Unit toll -- Taxe unitaire: 

Scheduled -- Régulier ........«...- Rares clone wenn Seeae Oldies 6 = 
Non-scheduled -- Non régulier ..... Stearey erst ciate “pogo Gus Bs 

Other commercial -- Commercial, autres .....+esereseees a 

Ped Wate =P PIN ceeweatetsave oa '< a4 )ee BGR OIG oO OOD OrcEc 25 

Government -- Gouvernement: 

(ouleaglh Peas Sa oteten oderanee Meya/eT ete Sioneh one alisuarore ie lela) mictave eeakers efemerstaliane a 
Military -- Militaire ails o) ay eteyareisiere! aie ail ielierejenetete ieleie elsliaie = 
United States: = Total = mtabee Unions aera tree AEROS 25 
Other -- Autres: 

Unit toll -- Taxe unitaire: 

Schaduliede== Mecwi er coclevsieicrsisters’sieiel se @ stelenstovotel= tele! sieiels a 
Non scheduled -- Non régulier ...... eta csu Age GOGCbaC Po 

Other commercial -- Commercial, autres ....0:cceaecsase ac 

PEAVaAEC ==" PRIVE “ams a shel cnaeh siti eitelstotoielelis fate olleterahe! s\isketsrsis) ex eltekele = 

Government -- Gouvernement: 

ea Ta NE (ES roetiag teers coy ta ARIAT Hip Cech he OO RICH CO OED Che BIOS v= 
Military ==—{ Milder ei rn euatsvensimerelele) lars spatcuet sietaerens 6 eae 1 
Other - Total = Autres. 5... aecleWererets otis oats OAC 1 
Distribution of itinerant movements by type of operation - 
Total - Répartition des mouvements de vols itinérants par 
genre de vol: 
Unit toll -- Taxe unitaire: 
penedubed = Reo) Lei, Mepshew. cmt ciate ste vate oars ei ataistere Sas 3,408 
Non scheduled -- Non réguller 2 i gsc seen Oh niaier es e(iey 9.91 = 
Other commercial -- Commercial, autres ..... sn Gren onchatal nest ate 6,499 
Private <= Prive. ooo.) Peas Be OES CR er PO 5,785 
Government -- Gouvernement: 
Civil nla vices sh alain, elaine ansto conte herereke e epeteepenetete nice aictenMensiker 3 aa 170 
Military .=- MOM rairet toa os seine rineicreeere terete ever aie 648 


ADDENDA TO GLOSSARY 


ARRIVING passengers, mail or cargo: The 
total revenue passengers, mail or cargo, 
in the survey, arriving at the reporting 
station. 


CARGO: See also Arriving, Departing, En- 
planed and Deplaned. 


DEPARTING passengers, mail or eargzo:) “The 
total revenue passengers, mail or cargo, 
in the survey, aboard aircraft departing 
from the reporting station. 


DEPLANED passengers, mail or cargo: The 
total revenue passengers, mail or cargo, 
in the survey, off loaded from aircraft at 
the reporting station. 


ENPLANED passengers, mail or cargo: The 
total revenue passengers, mail or cargo, 
in the survey, on loaded to aircraft at 
the reporting station. 


PASSENGER: Refers to revenue passengers 
only. Includes passengers paying half- 
fare or more, and does not include infants 
in arms. See also Arriving, Departing, 
Enplaned and Deplaned. 


ADDITIFS AU GLOSSAIRE 


A_L'ARRIVEE passagers, marchandises ou courrier a 
l'arrivée: Signifie le total des passagers, des 
marchandises ou du courrier payants, visés par 
le relevé, qui sont arrivés Aa l'aéroport considéré 
a bord d'aéronefs. 


MARCHANDISES: Voir "A l'arrivée", "Au départ", 
"Embarquée" et "Débarqués", 


AU_DEPART passagers, marchandises ou courrier au 
départ: Signifie le total des passagers, des 
marchandises ou du courrier payants, visés par 
le relevé, qui sont partis de l'aéroport considéré 
a bord d'aéronefs. 


DEBARQUES passagers, marchandises ou courrier 
débarqués: Signifie le total des passagers, des 
marchandises ou du courrier payants, visés par 
le relevé, débarqués d'aéronefs A L'aéroport 
considéré, 


EMBARQUES passagers, marchandises ou courrier 
embarqués: Signifie le total des passagers, des 
marchandises ou du courrier payants, visés par 
le relevé, embarqués 4 bord d'aéronefs A 
l'aéroport considéré, 


PASSAGERS: Le mot "passagers" doit étre interprété 


comme signifiant les passagers payants seulement, 
ce qui comprend les passagers payant demi-tarif 
ou plus, mais non les enfants en bas age portés 
dans les bras. Voir également "A 1‘arrivée"', 

"Au départ", "Embarqués" et "Débarqués", 
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AIRPORT ACTIVITY STATISTICS 
1970 DATA 


1970 data is enclosed for the twenty-five 
airports contained in "Airport Activity Statistics 
1968", DBS catalogue number 51-203. 1970 data for 
Fort St. John and Sept-Iles are also enclosed because 
these airports have ranked among the top twenty-five 
airports since the 1968 edition was published. Rankings 
are based on the total number of arriving passengers 
plus enplaned passengers. 


The 1968 issue of the publication may be 
updated by inserting the page for 1970 for each airport 
in the appropriate position in the loose-leaf fomnat. 
Airports are listed in alphabetical order with the 
exception of Thunder Bay Airport which was formerly 
called Lakehead Airport, and Fort St. John which was 
not in the original 1968 list. 


The update for Section II (Distribution of 
Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled 
Airports) is in the form of three pages to be added 
following Fort St. John Airport. 


Any suggestions or comments relating to the 
data or the presentation and contents of the publication 
may be directed to the Aviation Statistics Centre 
(D.B.S.) Ottawa, Ontario K1A ON9. Attention: Mr. G.C. 
Coleman or Mr. W. Burr (Telephone 613-992-2332). 


Airport 


Aéroport 


Toronto Intemational 

Montréal International 

Vancouver International 

Winnipeg International 

Calgary International 

Ottawa International 

Halifax International 

Edmonton International 

Edmonton Industrial — industriel 
Québec 

Régina 

Saskatoon 

Thunder Bay 

Victoria Intemational 
Baintesohn, N.B. — Saint-Jean CNo=Be) 
Seeohn's, Nfld. — Saint-Jean (T.-N.) 
Moncton 

Windsor 

London 

Sydney 

Fredericton 

Gander International 

Prince George 

Fort St. John 

Sept-Tles 


Ordre d'importance 


STATISTIQUE DE L'ACTIVITE AEROPORTUAIRE 
DONNEES DE 1970 


On trouvera ici les données de 1970 sur l'activité 
des vingt-cinq aéroports pris en compte dans la publication 
"Données statistiques d'activité aéroportuaire 1968", numéro 
51-203 au catalogue du B.F.S. 0a trouvera également les 
données de 1970 pour Fort St. John et Sept-lles, ces deux 
aéroports s'étant hissés parmi les vingt-cinq premiers depuis 
L'édition 1968. Le classement se fait selon le nombre de 
Passagers arrivés et embarqués. 


On pourra mettre & jour le numéro de 1968 en insérant 
la page de 1970 correspondant 4 chaque aéroport 3 l'endroit 
approprié du cahier 4 feuilles mobiles. Les aéroports sont 
repris dans 1'ordre alphabétique, 4 l'exception de celui de 
Thunder Bay (appelé autre fois aéroport de Lakehead) et de 


celui de Fort St. John (non compris dans la liste initiale de 
1968). 


La mise & jour de la partie II (Répartition des 
mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréle 
de la circulation aérienne) comprend trois pages 4 insérer } 
la suite de "aéroport de Fort St. John". 


On voudra bien adressser toute suggestion ou tout 
commentaire sur les données, la présentation ou le contenu de 
cette publication &4 M. G.C. Coleman ou x M. W. Burr, Centre des 
statistiques de l'aviation, B.F.S., Ottawa (Ontario) KIA ONO, 
(Téléphone 613-992-2332). 


Number of 
arriving and 


enplaned passengers 
Rank es 


Nombre de passagers 
arrivés et embarqués 
(Thousands — En 
milliers) 


1 6,210.0 
2 4,909.3 
3 Doak 
4 1,410.8 
5) ee SS koe 
6 1,040.8 
7 Vio kowgs 
8 bAviowres, 
9 366.5 
10 355.2 
ile 341.9 
12 294.3 
LS 292.8 
14 280.7 
15 22a ks 
16 224.9 
17 219.4 
18 207.1 
19 199.1 
248) We ee 
Bak Liftoe 
22 164.3 
OB 157.26 
24 134.4 
25 131.4 


eee = - ; z ; 
Note: Total arriving and enplaned passengers were used as a criteria for ranking since all traffic on board was reported as 
deplaned as well as arriving at airports where flight numbers were changes. The Significance of enplaned plus arriving 
Passengers is that they are a general and relative trend indicator and represent the upper most number of air travellers 


that may use the terminal facilities. 


Nota: Le nombre total des passagers "arrivés et embarques"! 
a été rapporté comme "débarqué" tout autant qu "arriv 
ification de Ppassagers embarqués et arrivés est une indi 
Nombre maximum des Passagers qui peuvent employer les in 


a servi de critére pour le classement puisque tout le trafic 4 bord 
a des aéroports ob les numéros de vol étaient changés. La sign- 
cation de la tendance générale et relative et représente le 
stallations d'aérogare. 
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GRAPH 1-1-4 GRAPHIQUE I-|1-4 


CALGARY AIRPORT 
AEROPORT DE CALGARY 
PERCENT CHANGE- ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 


VARIATION EN POURCENTAGE— PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 


50. — (VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE ) 30 
210 —— 20 
sae" e 
e) ees ne : (@) 
1964 1965 1966 |967 1968 1969 1970 
GRAPH I-1-5 PERCENT CHANGE- ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO GRAPHIQUE I-I-5 
VARIATION EN POURCENTAGE— MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 
(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L-ANNEE PRECEDENTE) 
5O 
40 
30 
20 
10 
O 


1964 L965 1966 1967 1968 1969 1970 


*stpuorie quos SeAZFTYD soz anb adard S9JOeX9UT 3139 JUsANad SesTpuryorew sap qa azatazanoos Np suotjtppe say BION — *BuTpunor 03 enp sduUeTeq Jou Aew o8ie9 pue [Tew 107 suotjtppy :9JON 
€"€0s ‘9 €°L9L°T 866'8/T €°€0S‘9 €°L9L°T 866° 8LT 99L‘E 8° LOE‘T 9°0ST €€S “/8T fav] Sa 9°OST €€S*leT 99L°E serreeeree’ TWEOTD — TVLOL — aNvup IZ 
O’SES ‘T 7° TSS €08‘St O°SES‘T 7° ISS €08°Sh 206 9°ZLE 4° 6E enn <oy 9°ZLE 7° 6£ Evy Sh 406 " af) — “ Way 02 
$°1L6‘T 0°86E 9ST‘ 64 S*1L6‘T 0°86€ 9ST 64 678 c°vEY T°1? 8£8° 64 oVEY T*Ty 8E8°6y 678 u oh “ Pag 61 
€°699‘T Z°004 TE0* Eh €°699‘T Z°004 TE0 ‘Eh 9E0‘T 8° ZEE 9°SE Loy Ts 8°ZEE 9°SE L977 °Ts¢ 9E0‘T u oh ec " puz 8T 
S°*LZE‘T 9° LTY O10‘ TH SB ace 1 9°L14 O10‘ TY 916 Z°891 7° 7 S08 ‘0% Z°89T 7° HE S08 ‘OF 916 SazSoUwTIy AV] — tazAzenb 4st ai 

‘S9OTAIES SaT snoy — saoqTAzas TIV 
Ce a eS a ay T2303 ‘TeuoT] eUureIUT 91 
Scotusrrerinns«r pesiny = Teaor — aHead SI 
a\etevel stats 66-4. th ay — . way 1 
Sets cinte’ soe a ‘ ag — s pag eI 
SACHA Ines i az — ze puz ZI 
Te ee Se 8:0) SITES T TY 497 — 1eqaenb 4st{ Il 
+setgny — 129430 
“** sTun-sieqq — Teo] — saqeIg pagtug Ol 
anbeor me F ahr 2 way 6 
sterieae ae 4 ag — a pag 9 
choos qbgde 4 az — puz L 
eae <* * *'? 5 35 seater te] — 1e}A1enb Ast 9 
*STug-s3e7q — sajzeqg poztup 
+ [BUOTI eurdQUTL 
€°€0S‘9 6 29L‘T 866‘8/T €°e0s ‘9 (seats y eat 866‘8LT 99L‘E 8° LOE ‘T 9° OST €€S ‘LET 8°LOE‘T 9°OST €€S°/8T 99L°E wereceeeere ANSFAIUI — [RIOT — OFS oulog S 
O°SES‘T 7° ISS €08‘S¥ O°SES‘T 7° 1SS €08‘SY 206 9°cLEe 0° 6€ €v7 Cy 9°?2LlE 7° 6€ Evy’ oy L406 is et eb ae “ oy = " yay 7] 
COLG ap 0°86€ 4ST‘ 64 GoLeo 0°86E 9ST‘ 67 678 c° vey T°ty? 868° 64 o° VEY b et A 868° 6H 678 ye ee u CAME “ pag t 
€°699‘T z°00% TE0‘ ey €°699'T 7°00% TE0 EY 9E0T 8° CEE 9°SE Ly “TS 8°7EE 9°SE L99‘Ts 9€0°T eS eel “ Cs es “ pug cA 
Site T 9°LT? O10‘ Ty LET 9° L149 O10‘ T# 716 Z°89T H°vE S08 ‘Ov Z°89T o°ve S080” 9L6 ge OS oad * 9438eWTI}7 AZT — 1931eNb 3ST I 
taneTtiszUl — dTIsowog 
S@9AATT Op Sidt{ {Tw S®9AIATT ep sir9T{ [Tw SOIATT op sist{{m S@®IATT ep sreT{T {TM 
Spunod jo spuesnoy3 spunod jo spuesnoyy spunod jo spuesnoy3 spunod jo spuesnoy 3 
sastp sostp soastp sastp “ON 
i se age paper ed ae aster ry Sie8esseg yaedap ap -uPyo rey AeTAANOD | sizsBesseg a ee atetazanoy wae a agataze ,p 
o81e9 Trew SiaZuasseg o81e9 SitaZuasseg sg o31e9 Itew sie3uesseg o31e9 STOA 


e0TAIeS 


SIUSTIF 
3utTj acdaq 


STysTTF 
3uTATAIy 


JAedsp ne asxeyD 


peolT But jiedag 


eenbaequia o8aeyp aonbieqsp osaeyD 


PpeoyT pouetdog 


99ATaAze TT @ a87eUD 


peoy 8uyataay 


Peo, paueydug 


0461 ‘eTedroutid eu8t{ ep sanetszaqut STOA *L-Z-1 AVaTaVL 
OL6T *S3Y8tTq DtAsewog oUTTUTeW -/-z-] gTAVI 
NOINOWGH.d TALYLSAGNI LYOdOU’V — LAOAYIY TVIYISNANI NOLNOWda 


GRAPHIQUE 1-2-4 


apa di aan EDMONTON INDUSTRIAL AIRPORT 


Z =I 
AEROPORT INDUSTRIEL DEDMONTON 
PERCENT CHANGE— ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCEN TAGE — —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


( PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 


(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A CANNEE PRECEDENTE) 


1964 1965 1966 NS7% 1968 ISIS, 1970 


2 p -2-5 
ecerr et PERCENT CHANGE —ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO ee ae 


VARIATION EN POURCENTAGE —MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 


eo (VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A LCANNEE PRECEDENTE ) 60 
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GRAPH 1-3-4 EDMONTON INTERNATIONAL _ AIRPORT GRAPHIQUE 1-3-4 
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(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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GRAPH 1-4-4 FREDERICTON AIRPORT GRAPHIQUE 1-4-4 
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VARIATION EN POURCENTAGE —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) P 
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PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPH 1-8-4 LONDON AIRPORT GRAPHIQUE 1-8-4 


AEROPORT DE LONDON 
PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT AL ANNEE PRECEDENTE) 
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VARIATION EN POURCENTAGE—MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 
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(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L’' ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPH I-9-4 MONCTON AIRPORT GRAPHIQUE I-9-4 
AEROPORT DE MONCTON 
PERCENT CHANGE — ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPH I-10-4 MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE 1-10-4 
AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL 
PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 
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(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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GRAPH I-11-5 GRAPHIQUE 
PERCENT CHANGE—ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 


VARIATION EN POURCENTAGE—MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 
(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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AEROPORT DE PRINCE GEORGE 
PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L.ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPH |-13—4 QUEBEC AIRPORT GRAPHIQUE I|—13-4 


AEROPORT DE QUEBEC 
PERCENT CHANGE-ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A UANNEE PRECEDENTE) 
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AEROPORT DE SAULT STE. MARIE 


PERCENT CHANGE— ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 
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(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A LANNEE PRECEDENTE ) 
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GRAPH 1-20-4 SYDNEY AIRPORT GRAPHIQUE I-20-4 
AEROPORT DE SYDNEY 
PERCENT CHANGE — ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPH M205 GRAPHIQUE I-20-5 
PERCENT CHANGE—ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 


VARIATION EN POURCENTAGE—MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPHINZI-4 TORONTO INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE I-2i~4 
AEROPORT INTERNATIONAL DE TORONTO 
PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A LCANNEE PRECEDENTE) 
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VARIATION EN POURCENTAGE—MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


( PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE ) 
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VANCOUVER INTERNATIONAL AIRPORT ir OS Pe 
AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER 
PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A LANNEE PRECEDENTE ) 
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GRAPH I-23-4 VICTORIA INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE I-23-4 


AFROPORT INTERNATIONAL DE VICTORIA 


PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT AL ANNEE PRECEDENTE) a 30 
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GRAPH I-24-4 WINDSOR AIRPORT GRAPHIQUE I-24-4 


AEROPORT DE WINDSOR 
PERCENT CHANGE —ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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PERCENT CHANGE—ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 
VARIATION EN POURCENTAGE—MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A LANNEE PRECEDENTE) 
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(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) ae 
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1970 
FACTORS WHICH AFFECTED THE MAGNITUDE 
OF THE FIGURES 


1. Additions and Cessations of the Service 
Relating to the Survey in 1970. 


Edmonton International Airport 
CP Air began operating international 
scheduled flights Honolulu-Edmonton- 
Toronto on November 1970. 


Montreal International Airport 


Czechoslovakian Airlines began Montreal- 
Prague service May 4, 1970. 


Toronto International Airport 
British West Indian Airways began 


reporting their Port-of-Spain-Toronto 
service in January 1970. 


Victoria International Airport 
Pacific Western Airlines began operating 


Victoria-Seattle service October 1, 1970 
but data is not available for the period 
October 1 to November 22. 


Windsor Airport 
CP Air discontinued scheduled service to 
Windsor after September 30, 1970 on 
their Eastern Canada-Mexico flights. 


Winnipeg International Airport 


A strike by airline clerks reduced the 
services of Northwest Airlines. The 
period effected was mid-July until the 
end of the year. CP Air began operating 
intemational scheduled flights Honolulu- 
Winnipeg on October 30, 1970. 


2. Other Factors 


All Stations 
Some flights to and from the United 
States were cancelled or delayed because 
of reported “ilinéss" “by UlS;) alr erattie 
controllers, Flight disruptions of this 
nature continued from March 26 until mid 
May. 


Mail traffic at most airports declined 
in 1970. This was mainly caused by 
labour-management disputes which led to 
slowdowns and rotating strikes during 
the months of May, June, July and 
August 1970. 


Great Northern Airways declared bankruptcy. 


No reports were received after October iF A 
1970. 


Mohawk Airlines services were curtailed 
from mid-November through the end of the 
year by al strike. 


Pacific Western Airlines services were 
extended in September 1970 to incorporate 
points formerly served by B.C. Airlines. 


ie 


1970 
FACTEURS INFLUANT SUR LES CHIFFRES 


Additions et cessations de services pendant la 
période comprise dans le relevé en 1970. 


Aéroport international d'Edmonton 
Le 7 novembre 1970, CP Air a inauguré des vols 
entre Honolulu-Edmonton-Toronto. 


Aéroport international de Montréal 
Les Czechoslovakian Airlines ont inauguré un 
service Montréal-Prague le 4 mai 1970. 


Aéroport international de Toronto 
Les British West Indian Airways ont commencé 
a fournir des données sur leur service Port- 
of-Spain-Toronto en janvier 1970. 


Aéroport international de Victoria 


Les Pacific Western Airlines inaugurent un 
service Victoria-Seattle le 1©* octobre 1970. 
Les chiffres pour la période s'étendant du 
1©* octobre au 22 novembre ne sont pas 
disponibles. 


Aéroport de Windsor 
A partir du 30 septembre 1970 CP Air supprime 


son escale réguliére de Windsor sur la ligne 
Est du Canada-Mexique. 


Aéroport international de Winnipeg 


Une gréve des commis des Northwest Airlines 
ralentit les activités des Northwest Airlines. 
Cette gréeve s'est prolongée de la mi- juillet 
a la fin de l'année. CP Air inaugure des vols 
internationaux réguliers Honolulu-Winnipeg le 
SUToetopEe 97/0. 


2. Autres facteurs 


Toutes les aérogares 


Certains vols a destination ou en provenance 
des Etats-Unis sont annulés ou retardés en 
raison de la "maladie'' des controéleurs de la 
circulation aérienne aux Etats-Unis. Les 
perturbations de cette nature ont duré du 

26 mars jusqu'a la mi-mai. 


On a constaté en 1970, 4 la plupart des aéro- 
ports, une diminution du courrier aérien. La 
. . . . “a , 
raison principale doit en étre recherchée dans 
les différends partronaux-ouvriers qui ont 
occasionné des gréves perlées ou tournantes 
durant les mois de mai, juin, juillet et 
aout 1970. 


Les Great Northern Airways font faillite. Aucun 
rapport n'est plus re¢u aprés le 1° octobre 
WOH Os 


Une gréve a interrompu les services des Mohawk 
. * . * L4 
Airlines de la mi-novembre & la fin de 1'annee. 


Les Pacific Western Airlines étendent leurs 
services en septembre 1970 de fa¢gon a y inclure 
des escales auparavant desservies par les B.C. 
Airlines. 
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Non-scheduled — Non régulier piste leiele'e isvalatatelatelslisvelenerave:e 
Other commercial — GoumeneLad mat ties cyereecWebersrelerereverererc 
Private — Privé whalatele/ete miele a lolelis isin talstelateteters le eteretoielere aietets 
Government — Gouvernement : 


Civil aTarAl ® a tar oNoNahe’'n ala) aV'a\'ol'eia tale hevota rave laVevetotehavetcl ole Ole oie" (s'e%s" cre 


Military — Militaire srereretetalets eiahe) Vale's c'si4 ctetel ats teteiaciatets 


Ottawa 


201,266 


89,169 
100,659 
11,438 


24,849 

2 
19,624 
10,260 


T Onice 
21,065 


83,614 


Prince 


4,071 

862 
D,g84 
5,230 


888 
140 


185972 


139 


4,071 

862 
7,783 
5303 


1970 - Continued 


suite 
Airport — Aéroport 
‘ F Saint St. John's 
sb 
Québec Regina (NE 1d. ) 
dasa 
109 ,676 86,804 23,815 29,854 
55,014 33,088 16,284 12,166 
53,266 52,206 6,487 17,142 
15396 1,480 1,044 | 546 
13.218 85275 8,340 2,614 
118 84 = TS 96k 
22,690 11,054 35254) 3,788 
10,165 SES SH 2,414 L,e2L 
| 

4,117 1,863 Sau! 996 
3,268 833 654 419 
5335176 31,681 14,990 11,599 
10 - 768 _ 

132 120 43 68 
1,107 15253 471 yf) 
32 = if = 

53 20 3) 109 

Ih SY 139s 18288 252 
= 14 3 87 

= = 3 LES 

— - _ 1 

104 - - bE2 
104 14 6 315 
13,228 8,275 9,108 2,614 
118 84 = 1,961 
22,822 LISLSS S52 35943 
iD Roar 10,825 2,888 25001 
997 

640 


Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 1970 - Continued 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne, 1970 - suite 


Airport — Aéroport 


Sault Toronto 
Spee ey Ste. Marie a sae ae International 
TP ORDAT, | cveue a fadataovaratel-aysiere-ateto etete brevsie ry eiateneks ete opaleseetstaceaers © 69,213 18,944 31,23& 13,652 220,996 
Itinerant — Itinérant ....ceecceccccscccccceccccrcvsces 31,284 8,436 22,689 9,367 176,611 
ORE vale oveca a) ere ig fossils: fo1i5 6 a ava ap etelarchetenaye) stetetn Uatolee ra efepene Reet 36,339 9,989 7,393 4,084 31 3258 
Simulated approaches — Approches simulée€S .......+++e+> L590 519 552 201 L227 
Distribution of itinerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic — Intérieur 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier .......-.e-. COTE CARO RES DCEO EOE 7eSL6 1360 7,968 4,209 64,983 
Non-scheduled — Non régulier .......--.ccecesceoecs 520 1293 1,146 989 1,744 
Other commercial — Commercial, autres ...... seusteisiakevels 13.055 2 LO9 9,516 2S 1L7¢5Gu 
Prslaae —APEANTCIs ae ators pia) ainis wife stesale erode nieuets ters aiceiia arateslfelsee 6,588 25290 2,999 388 22.236 
Government — Gouvernement: 
GPa We. vias: atwlopaiceis, s lo.s-eie s\giaretane cetele CCA CS NCHS Co) Oca 56 L55L0 385 385 359 2,100 
Military — Militaire ........ See oc wre tithe Hee aio Gat 1,344 233 394 283 441 
Domestic — Total — Intérieur ..........06. teleshole: 30,833 7,678 22,408 8,361 109 ,CO5 
International 
United States — Etats-Unis: 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled = Résuldier cs .ic.0s 0s sss pines @esicieclsicleicic.e vic - _ - - 42,092 
Non-scheduled — Non régulier ............ SEI OSC = = a = = 
Other commercial — Commercial, autres .........020 29 70 a 20 3,160 
PEATACG —BPTAME  shave.s «sos eave Ess 6 aiviatito eG Joseioleissene Ano 342 675 237 96 13,638 
Government — Gouvernement: 
(Ee ih GIS are oe RUC he eteneieuaiers AOAC O70 HOOD akskelevel obs susie ere - 3 i - 30 
Maidttary SoM Padre oe. sc elsceislsis.c ele ee sleicin Sieterateress 32 10 6 h5 113 
United States — Total — Etats-Unis .......... ate 403 758 265 LiL 59,033 
Other — Autres: 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Sehe dined GRE abe Ors aie areiaiesls peiavons akaua are aks iaie skeucier tah = = = = 6,1 
Non-scheduled — Non régulier .......c.cceeeeeee ond = = = e4 = 
Other commercial — Commercial, autres ....c.eecceee 48 - 4 821 pay) tl 
PETUAEE)—SPENVE ole cis 6 aim cvake! scenic piane iolwiens @celsyone SieKann, Saketeve = - 8 26 84 
Government — Gouvernement : 
OPM Lites ce estetn an phe del accoiciasel ALavuer ts'elay ares aWi sca ca at alcag lassi oRece AIO = - - Z = 
Mise ar ye MAE ah EG! 5. atealasorers. io afi 0 (ei0 evasevmatstNis kes ee _ - 4 26 vi 
Other —Wotal = -AWEKeS in. iecminesaces yo ORS 48 = 16 875 8,573 
Distribution of itinerant movements by type of oper- 
ation — Total — Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier ............. She ES ola 5 es PO are 7,816 1,360 7,968 4,209 113, 186 
Non-scheduled — Non régulier .......... Se come 520 1,293 1,146 989 1,744 
Other commercial — Commercial, autres ......cecsccoes US hells? 29 9,541 2,974 23,032 
Private — Privé ...... nt AsGtonte meee Rae wea ie aievers 6,930 2 ou 3,244 510 35,958 
Government — Gouvernement: 
cS ae Se Re Ae eee A eee ee ee 2,130 
OCR ene ge 561 


Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 1970 - Concluded 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne, 1970 - fin 


Airport — Aéroport 


Vancouver 


Victoria Winnipeg 
International Missing 


International International 


TOTAL Mra \s i aelts W119) 6) Darel tase oe wate eheal@ia eea.cale os sk ieteiayaiie Tare! in otk 149,521 107 ,686 77,304 158, 358 £95161 
Itinerant — Itinérant ie Sis isle. @ishels W\s me sie'e w'aire, so eae e cere see 132,606 50,935 25,602 117,949 Ls Oye 
Local Se Hemp peat ere wie Ielaiee rimietelettin see ele\s ale oes oe iehe Gc 2 n 13,799 335/50 49,919 31,978 55 9LZ 
Simulated approaches — Approches simulées Peete, (esl eketeehate 3,116 2,995 1,783 8,431 176 


Distribution of itinerant movements 
itinerant movements 


Répartition des mouvements itinérants 


Domestic — Intérieur 
eee ACCT LEUr 


Unit toll — Taxe unitaire: 


pe ee RE IE Gis Saicid ve vole «lew sodden cn. 36,475 7,683 5,306 24,838 3,050 
Non-scheduled — Non régulier Pure) whohetea fois /eievels ewer. hele 3,461 4 686 5,901 - 
Other commercial — Commer ciadl ‘autres ans heh. | slit 41,540 16,437 11,844 42,661 4,677 
Private — Privé Ser etexchelsin viele reyeWs ereletet's Vale ie ec cksetetere “ene c,c ZOE LUE 135 SacyD 14,069 5,662 
Government — Gouvernement : 
ROT ON elke nals. Oc OO RRETA Cae pS eeMaes oe Rierecenofetete seuss ‘ 3,548 3,494 208 1,448 208 
Military — Militaire TSE Oat ONS. SOA ORDO ee 3,089 4,229 159 Ze Sipe. 43 
Domestic — Total — Intérieur ........... ey pe Ib ersy lk 45,258 23,478 110,489 13,640 


International 
fae Clonal 


United States — Etats-Unis: 
Unit toll — Taxe unitaire: 


Scheduled — Régulier Piaveaxe e\vilesaie'elsl eis. Gisiele-sielatere eosin 5 8,139 2,363 13 LOOP - 
Non-scheduled — Non LOCUITER ee oe ols aie ler oes) oo 6 SoA — - = — _ 
Other commercial — Comercial rautres) ss scscneee.. 859 Pai 614 a2 - 
Rev ae CROCS a merc eae te. ce oun eres loienettherensrs cote 3 G2 2,796 1,061 See 31. 
Government — Gouvernement : 
Dera aia Sele tey oial.c to orate + Riel eaevauohe/s folspialleres era's ShSeen clay ate eect Biase 14 28 1 10 - 
Military — Militaire Sala Pare ele ls isis alaile] eee co) eleva eee ec oe 98 175 Dp LOL: 2 
United States — Total — ftats-Unis ............ 13,022 5,633 ioe 6,922 33 


Other — Autres: 
Unit toll — Taxe unitaire: 


Scheduled — Régulier ........... prota eletay Sho rtesco PIS AT L423 = 106 339 - 
Non-scheduled — Non HRS OUUINLO2 amen eye velcro vey tai = Ss ms ‘= aa 
Other commercial — Commercial autres |. aa. slice 808 2 305 176 — 
Pee AO — VOCUS ot ok tele oe Aki: Preise tea se,n.) sees eis _ - 2 os = 


Government — Gouvernement: 
Civil Di ROT SOR POS Nea ACE ICH ACRCIC RG TTR TERRIER = 4 = = = = re 


Mibamy — MITT badrer.. osc. sc. cc kc BleLeabmlpetellevereetetere 22 42 - 27 - 
eet wie Re Aree OO. red 2258 44 413 538 =_ 
Distribution of itinerant movements by type of oper- 
ation — Total — Répartition des mouvements de vols 


itinérants par genre de vol: 


Unit toll — Taxe uniatire: 


Scheduled — Régulier WTP HIRI RLS 10 [hs 151-0 Lele\b)(eeiie. 00 16.6 ele oe 6.35 46,037 10,046 Dee» 27,080 3,050 
Non-scheduled — Non ESQUIAR eteehe cease G ate a ee 3,461 4 686 5,901 ee 
Other commercial — Commevedalls saUeres . naka se. one, 43,207 16,710 12,763 43,409 4,677 
Private — Privé ...... Bip inie, allataliaa6\n)5\a lalla’ ‘a/ieie Teese oye 3/63" ais oc 395130 16,207 6,338 17,401 5,693 


Government —_ Gouvernement : 


URL Spc eee ae Sai er Bel sas io ieiele feleralsinla.e/s\is is! aia slo ¥i6,ein/sic/6 


Military — Militaire ......... Sis Dias iere os 5 6 
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INTRODUCTION 


Airport Activity Statistics was 


introduced in 1968 to provide detailed 
information on Canada's twenty-five leading 
air terminals, annually. 


The criterion for ranking is the 
total number of arriving and enplaned 
passengers recorded at an airport. Passengers 
continuing enroute on the same aircraft with 
a different flight number, will be counted 
as both arriving and enplaned. 


Thunder Bay's drop from 13th to 18th 
position between 1970 and 1971 is attributable 
to a revision of last year's data. Explanatory 
notes about individual airports, and various 
other factors affecting the magnitude of the 
figures in this publication have been enu- 

merated on this overleaf. 


Inquiries should be directed to 
Mr. W. Burr, Aviation Statistics Centre, 
telephone: 613-992-2332, 


Airport 


Aéroport 


Toronto International 

Montréal International 

Vancouver International 

Calgary International 

Winnipeg International 

Ottawa International 

Halifax International 

Edmonton International 

Edmonton Industrial — industriel 
Québec 

Regina 

Saskatoon 

Victoria International 

St. John's, Nfld. — Saint-Jean (T.-N.) 
Moncton 

Windsor 

St. John, N.B. — Saint-Jean (N. -B.) 
Thunder Bay 

Sydney 

London 

Fredericton 

Gander International 

Prince George 

Sept-Iles 

Fort St. John 


INTRODUCTION 


Les Statistiques d'activité aéroportuaire 
furent introduites en 1968 pour procurer annuelle- 
ment de l'information détaillée sur les vingt-cing 
aérogares les plus importantes. 


Le nombre total de passangers embarqués et 
débarqués a un aéroport sert de critére pour en 
établir 1'ordre d'importance. Les passagers qui 
poursuivent leur trajet dans le méme avion, doté 
d'un numéro de vol différent, seront considerés 
comme étant arrivés & destination et embarqués. 


A cause des revisions apportées aux données 
de l'an passé, Thunder Bay baissa du 13€ au 18€ 
rang durant la période 1970 et 1971, Des notes 
explicatives sur différents aéroports et les divers 
facteurs qui influencent l'ampleur des données de 
cette publication sont enumérés au verso. 


Pour de plus amples renseignements, 
veuillez vous addresser A M. W. Burr au Centre des 
statistiques de 1'aviation, téléphone: 613-992-2332, 


Number of 
arriving and 
enplaned passengers 
Rank _ 
= Nombre de passagers 
Ordre d'importance arrivés et embarqués 
(Thousands — En 
milliers) 


1 O,425n5 
2 D 2 See 
3 Doar 
4 1,466.0 
5 Ih Sveifats: 
6 1,093.9 
7 839.9 
8 759.3 
9 388.0 
10 37528 
11 B47 216 
12 308.3 
IS 284.5 
14 256.8 
AES 236 2 
16 23556 
LY, PERT og). 
18 Parde) hs 
19 21353 
20 204.9 
21 197.4 
22 184.6 
23 184.1 
24 166.3 
25 149.3 


EXPLANATORY NOTES NOTES EXPLICATIVES 


HAMILTON 


HAMILTON : : ‘ . 
Le 20 septembre, Nordair débuta le service Hamilton-Pittsburgh. 


On September 20, Nordair commenced a Hamilton- 
Pittsburgh service. 


MONTREAL MONTREAL 
Air France conducted no flights between February 19 Air France n'a pas effectué d'envolée durant la période du 19 
and mid-March, due to an employees' strike. février 4 la mi-mars 4 cause d'une gréve de ses employés. 


El Al Israel inaugura un service quotidien entre Montréal-Tel 
Aviv le 28 mars. CP Air débuta également un service entre 
Montréal et Israel. 


El Al Israel commenced a daily Montreal-Tel Aviv 
service on March 28. CP Air also began operating 
between Montreal and Israel. 


Les services de Mohawk Airlines diminuérent A cause d'une 


Mohawk Airlines' services were curtailed because of 
gréve qui dura jusqu'au 14 avril. 


a strike which lasted until April 14. 


TAP Portuguese Airways inaugura le trajet Montréal -Portugal 
et y procure trois envolées par semaine. 


TAP Portuguese Airways opened a Montreal-Portugal 


route three times weekly. 


OTTAWA OTTAWA 
Nordair began operating a daily Hamilton-Ottawa ser- Nordair inaugura un service quotidien entre Hamilton et Ottawa 
vice on April 19, to extend its Montreal-Hamilton le 19 avril, ceci étend son trajet Montréal-Hamilton. 


Toute. 


TORONTO TORONTO 
Mohawk Airlines' services were reduced by a strike Les services de Mohawk Airlines furent réduits 4 cause d'une 
which terminated April 14. gréve qui se termina le 14 avril. 


VANCOUVER VANCOUVER 
The United States' west coast dockworkers' strike Aux Etats-Unis, la gréve des débardeurs de la cédte ouest 
increased air cargo shipments at Vancouver during augmenta le nombre de chargements de marchandises par voie 
October, November and December — the diverting of aérienne durant les mois d'octobre, novembre et décembre. 
United States' surface traffic to Vancouver for un- Le détournement du trafic des Etats-Unis au sol vers Vancouver 
loading resulted in the air shipment to Vancouver of afin d'étre déchargé a abouti Aa l'envoi vers Vancouver par 
some freight normally sent by surface transport. voie aérienne de chargements normalement expédiés par un 

inode de transport au sol. 


VICTORIA VICTORIA 
During 1971, mail formerly transported between En 1971, le courrier jadis transporté par voie aérienne entre 
Vancouver and Victoria by air was carried by truck Vancouver et Victoria fut transporté par camion et bac. 
and ferry. 


WINNIPEG WINNIPEG 
Labour problems forced a slowdown in the services of Les problémes ouvriers contraignirent Northwest Airlines 3 
Northwest Airlines until February 1. ralentir ses services jusqu'au 1©€° février. 


AEROPORTS PRINCIPAUX 
Pour leurs services intérieurs et internationaux, Air Canada 
et BOAC introduirent leurs avions 4 réaction géants de 350 
passagers. Les appareils 747 d'Air Canada entreprirent des 
trajets intérieurs en avril et des trajets internationaux en 
juillet; BOAC commenca 4 utiliser ses avions a réaction géants 
le 11 juiller; 


MAJOR AIRPORTS 
Air Canada and BOAC introduced the 350-passenger 
jumbo jets to their domestic and international ser- 
vices: Air Canada commenced 747 operations domes- 
tically in April, internationally in July; BOAC started 
using jumbo jets on July ll. 


MAIL COURRIER 
Changes in postal airmail rates and policies increased Des changements dans la politique et dans les tarifs du 
significantly transborder and overseas airmail ship- courrier postal aérien augmentérent d'une maniére significative 
ments. All first class mail is now transported by air les chargements de postes aériennes. Tout courrier de premiére 
to foreign points; various other classes of mail are classe est maintenant expédié par voie aérienne vers 1'étranger; — 
carried on a "space available" basis. diverses autres classes de courrier le sont sur une base 
"d'espace libre". 
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GRAPH I-|-5 CALGARY AIRPORT GRAPHIQUE I-!I-5 
AEROPORT DE CALGARY 
PERCENT CHANGE-— ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE— PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 
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AEROPORT DE FREDERICTON 
PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 
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AEROPORT INTERNATIONAL DE GANDER 
PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 
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(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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GRAPH 1-9-5 MONCTON AIRPORT GRAPHIQUE 1-9-5 


AEROPORT DE MONCTON 
PERCENT CHANGE — ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL 
PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 
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(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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AEROPORT DE SASKATOON 
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VANCOUVER INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE I-22-5 
AEROPORT INTERNATIONAL DE VANCOUVER 
PERCENT CHANGE —ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A LANNEE PRECEDENTE ) 
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GRAPH I-23-5 VICTORIA INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE I-23-5 


AEROPORT INTERNATIONAL DE VICTORIA 


PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT AL’ ANNEE PRECEDENTE) 
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PERCENT CHANGE—ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 
VARIATION EN POURCENTAGE—MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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GRAPH I-24-5 WINDSOR AIRPORT GRAPHIQUE I-24-5 


AEROPORT DE WINDSOR 
PERCENT CHANGE —ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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, WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE I-25-5 
AEROPORT INTERNATIONAL DE WINNIPEG 
PERCENT CHANGE —ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) : 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A LANNEE PRECEDENTE ) 
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VARIATION EN POURCENTAGE —MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 
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AEROPORT DE FORT ST JOHN 
PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 1971 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne, 197] 
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Itinerant — Itinérant isis eS alse S Nebearnncials © e165 2 GIA Ac é.5 (P54 80,925 81,580 31,699 29,539 22,656 
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Distribution of itinerant movements 
oo timerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic — Intérieur 
ee _tnterieur 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier ais slcileere Welnie)eileiels)s oe Staats to sie 29,369 10,011 15 Wek 7,308 6,098 
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Distribution of itinerant movements by type of oper- 
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Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 1971 - Continued 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne, 1971 - suite 


Airport — Aéroport 


Halifax Thunder Pcie eahcke Montreal 
International Bay . International 
TOTAL g%ere cs oie istehet ole tctr’ «ice auctions Hein cgtater zea oceye'elavetetevolerereverecets 95,202 67,489 108,420 o2e25o yo OY) 
PEAMe LANE, — Chea Mer iieiteie era) siete ctriowe eretene.eisteolelede auehets [etats « 3(<,6 38,807 22,044 38,963 27,689 L522 578 
TiGIEPED rata veislovel ac uv clelere totale ol alate ietereda El tater, atene cl awe ereterean ware, sce 54,506 44,724 66,271 59,791 68, 330 
Simulated approaches — Approches simuléeS ....ceeceeees 1,889 721 Sip aR ie 4 RIS 10,469 
Distribution of itinerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic — Intérieur 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled! — REGw USL ts etoievetebtotelcre o\e.e) sisiclatets Stat etietet or eeh ata 155309 5,816 Sy Ait 9,874 61,667 
Non-scheduled — Non régulier ......... Ho hacd Conor 72 35 Si) fal 1,814 
Other comercial, — ‘Gommercialemautres 2..u sence sien 13,410 8,944 15,814 2 229 15,629 
Private — Er tverg sis 0). iidcutevattbo totetalocatiekar orotane Seetesaus ror auars Zs Sil! 3,343 10,890 2,073 16,306 
Government — Gouvernement ; 
CAVLL ven :naRMn ee 2. oec eae eee ad teh Cue ee eee 633 389 483 18422 4,276 
Miliaey — MOVIE SITE sc sac ene wadevclecoee Ore mecers 4,582 L355 540 1,622 987 
Domestic — Total, — Intérieur’. o.0c.< + sss eteleiorlecicre's 36,379 20 9282 SIS SAS Ze Zo 100,679 
International 
United States — Etats-Unis: 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Senedwledi <= REeCwLLST lew ieis ates oie/e aieiersierehevetelenerets eielelere 1,380 W22: lea Aalets 16 25,084 
Non=schedulled — Non Yesulter soc... clelclacieieisieceie. 28 5 V2 7 650 
Other commercial — Commercial, autres ...cccccccsces BV 129 404 57 928 
PEL VAS. = PLAGE a5. 5-cisoi srarexstele etnis iste oe elec cre teeter ine einiete 488 831 Boss) 249 8,621 
Government — Gouvernement: 
CAVA Weccitaiarete ec! a/c a stouwielctostetoretare ote ar eleteistlereietetteye o ntaceie = 1 L 2 108 
Mil barry) MELA Cadre: vere leleveiere’ a aietevetreimee eres crete 4 65 Dil 12 282 
United States’— Total —Ftats-Unis ..seec<.scse 1935 b 753 5,428 343 35,673 
Other — Autres: 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Réowilier’ 2 cierskewlatene «ss se Geeietee hs wlecic 431 - — 6 15,203 
Non-schedulledi—- Non seculiemens ...cecemrn cs ener oy — - 5 653 
Other commercial — Commercial, autres ........ee.e. 9 = = 5 92 
PYrivabe =" Prd ve. teers time tee e es Siaeean eaten Seite ils) 9 = 6 46 
Government — Gouvernement : 
CLV ED Sah a fetec sre; «jaro eiah sei Totate erate roceuace ovata le clovetetareralel setae = = = me 
Mi binary. = Sl tealee icons cok aniv osama ee enree 3 = - 39 224 
Other —Wotal — Autre sia oases acvciseseies pee a 493 9 ~ 55 16,226 
Distribution of itinerant movements by type of oper- 
ation — Total — Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled. —MReom) Tex) 3-7, <t, wemnerares/avels eno one ee 720) 6,538 7,182 9,896 101,954 
Non=schedu led —aNonusrepul vers, s. esc « cere ee creer gS 7 40 49 83 35119 
Other commercial — Commercial, autres ..........0002. 13,454 9,073 16,218 12,291 16,656 
Priivate-= Privé woc.c.s% wile oaltNe we hore o ac's''ei Sualer Mesh Oats Stee 2,874 4,183 14,433 2,328 24,973 
Government — Gouvernement: 
ORG IT iene einiatetere’slole., visicordis jafeterevetcia vavnleiaic aie eee re cleus 633 390 484 1,424 4,385 


Military — Mittetre 4.00501 s hs. euscns ee. 4,589 1,820 597 1,667 1,493 


Airport — Aéroport 


Ottawa Prince Sh : 
International George Ss epee 
TOTAL lees el ce eh nn oar ae 219,938 | 55,440 148,292 | 78,804 30,827 5.727 
Itinerant — [tinérant eh atceleseiereterey aiferalietel-eiavelsisila, aveyave etal as; svavele 90,729 24,880 60,811 34,438 16,429 15,226 
Local NOSES, iiss eine ttl ged te ETT <7 Or ee 111,397 S037 7 85,004 42,614 12,160 19,540 
Simulated approaches — Approches simulées SEM eN als: wumioreiavensit 17,82 183 ZI477 15752 2,238 961 
Distribution of itinerant movements 
————— tt inerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic — Intérieur 
a tntteerieur 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier cheis Couata set epaNskol silonel.sh5,sie/Sveltiay duciousievcsaxs 251,852 5,219 14,492 9,046 7,689 S26 
Non-scheduled — Non régulier st #ibe oleh o} shot atefeha\e.oits\etiersicyerers 399 3 356 43 Ly 123 
Other commercial — Commercial, autres sleysheletes erthekel sccveiass 227A. 11,356 ZO), U7 10,463 2,369 6,248 
Private — Privé Sener HoH Nhe) Rotel on aioe Kos oiexo} syahei pent one Sto\ ons «cps 10,068 6,827 91,913 10,309 35550 tM 
Government — Gouvernement : 
Civil Fa ee Rin ie) dss sue See A exdiin/ alias kane Sy 21h 1,063 5,590 27402, 396 999 
Military — Militaire ekeleheh Rabe] si): < Jaros syskoFelole sich oust eieyoroveven, 18,527 288 2,931 967 15 187 422 
Domestic — Total — Intérieur Aiseyeiehepo/ssefeyalie,e¥e:epevecevese 8,520 24,756 59,419 32,930 15,208 14,529 
International 
United States — Etats-Unis: 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier ogee xAUe loi) 9\iel sien: a1 sieNeiolaVeNevsre eveietersks 739 = 14 1 671 — 
Non-scheduled — Non régulier s¥etoboneyeheibel sissies |aneicdgievcss IiLy) 1 40 12 2 73 
Other commercial — Commercial, autres Slatelstexeexexsyelelave 196 3 a kal 79 31 18 
Private — Privé stehenelene tele tere sh.e¥o; 61 0\eta::s1 she foileveval eetonoysveyreceroless 1,676 109 1,057 15392 508 80 
Government — Gouvernement : 
peg ee 0 154 - 80 4 2 1 
Military — Militaire skakel ke fehehelieisielooxsie i lecdie, otek6veieievereve 1,471 i 5a. 15 2 119 
United States — Total — ftats-Unis 5 bs at ee 4,353 124 1,353 1,503 1,216 291 
Other — Autres: 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier Pishenelshouehelsie0s0).8,\eneVaiers¥siay6).0%, ee resis 28 - Z - = — 
Non-scheduled — Non régulier Os yehe evo teieKelsTevefeiovavekersveve 164 — — 5 1 90 
Other commercial — Commercial, autres ole <olieloimiolonslorsyelc il - 3 _ 1 103 
Private — Privé SPractcdohe soko leteaesaiots fevel sqelvne(ayelsgs die seneefeveini<, 5) - _ - 3 84 
Government — Gouvernement : 
Civil Bee enc ActStcke hol ozeienoNetoinvoueoKorolevesoiol tert ejo¥e iiveressigvoresays 3 1 _ - 5 
Military — Militaire CAS No ove ie \0\e'vpiforoxs.ielene exe} Wtbieyevevs ve lee.o¢ 654 - 33 — - i as: 
Other — Total — Autres tile 10 ale oie sendieivieieelexejeleye lelevep 855 - 39 5 5 406 
Distribution of itinerant movements by type of oper- 
ation — Total — Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier baieseyeto¥sltn Mararails toieie tse nakele feusiese:ialreleie cs 8,360 Sev 
Non~scheduled — Non régulier pve)" fa ieueiiei(s setae teltpiaiislaeleseusci6 20 286 
Other commercial — Commercial, autres aiabesstetietsasioiese\eis cove 2,401 6,369 
Private — Privé ePPASIRiin eso yee iousiota tole (eho\s eveie,'s 0 15.9.0 Asal wee eso e 4,061 LP be Sif: 
Government — Gouvernement : 
Civil eS i nominee a6 iw ainiwisia » sulle dis «aw dice 1,005 


Military — Militaire wiisilsieiela tele ieee elie lee intel leit aie rove ieseevere 


Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 1971 - Continued 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne, 1971 - Suite 


Airport — Aéroport 


2 Toronto 
peak aeoon epee hen ae International 
ae Pras ae ee re 69,810 21,230 52,875 13,177 213,876 
Ne ee ee ee ee ee 31,821 10,611 26, 640 10,599 176,984 
7 ee ea ee EE he: ciate te Aah 35,830 10,128 25,232 2,276 22,136 
Simulated approaches — Approches simulées ........++ee- 2,159 491 1,003 302 14,756 
Distribution of itinerant movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic — Intérieur 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier ..... PCIE Cig) OCG SOMO O OC OOO CDT 73995 3. p22. 8,940 55796 69,478 
Non-scheduled — Non régulier ............. Agi CIO 125 3 274 66 1,830 
Other commercial — Commercial, autreS ............-0- LOI 21 25 h92 13,001 27402 14,781 
Did at Cd Vesa lnc wis alts oe Ayetwye ele iste okst ste alo toisi sete ata ehietsia S50 3 92 33479 450 22,652 
Government — Gouvernement : 
LUI ong terse alethiolere a a.0(els i otter haite eiatchs¥erecone:e) srere ABO aL OC SIS 380 386 385 2,403 
Maiti bary — Militaire” 210 cine one: wlers Ae] 0 DODGY Oo Bs yD 2,189 595 584 271 359 
Domestic — Total — Intérieur ............. eyalei sie taia BHR SHAG) 9,620 | 26,364 99370 PUL SOs 
International 
United States — Etats-Unis: 
Unit toll — Taxe unitaire: 
SCnedu Lede Sheol EH lem clsistelslelerstaisletcietelarersistn steleis/eicis ib = = 3 40,253 
Non scheduleds— Nonyrepuliers . iG oss2 «siete eicrsio a sie 17 5 2 - L,06r 
Other commercial — Commercial, Autres s.csccescccss 11 84 Wepe 10 2,057 
ORCA Re MPLA) ers sia aie cceteln sietele ents adoda con dtaodenoc 383 857 230 124 12,985 
Government — Gouvernement: 
GAGs Vevataitel a s.tclmpeyele a wiere¥ apeylara\aisienal ceatera aro snelsy sliaheretel ciel ater = 2 3 = 45 
Mt eA te yoam= NGL Wel Et ORs sie, oi alna! ace, aver a nia eNaelalay 6) eve ieiste cove rats = 9 45 yi 7 105 
United States — Total — Etats-Unis ............ 421 991 264 144 56,506 
Other — Autres: 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier ....cs.sccewe ni eitaberens RRS RO STA il - = Z 63255 
Non=scheduled — Non régulder hao. aie.c0js 410 vis ehersieeis e 2B - 3 421 2552 
Other commercial — Commercial, autres ........ccccee = = il 588 116 
PLAVAEE! SPE IVE Weis rote levalevereie 6 oe niohca talleilel sliece. etaiisfeiate tensions Ae - 5 43 73 
Government — Gouvernement : 
(agers Lee arer sy ae ers Bre daiarele steushey ss 9.4 eit brevste erste Ee OTRO z - - = 5 2 
Military, — Militaire, scccuse cece 5 Sah eves ey/eKereas ~ _ 3 26 Z 
Other — Total — Autres ..... SUBWaia\ stiau's esaner ants Neale 24 - 12 1,085 8,975 
Distribution of itinerant movements by type of oper- 
ation — Total — Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 
Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier ........... white tins We tsa sae 7,997 35252 115, 986 
Non-scheduled — Non répulter .cc.c ec sc ee cic becouse 165 12 5,418 
Other commercial — Commercial, autres .....<cesesccce 10,932 2,276 16,954 
PGAWSEE = BRP Side caw ae OoRee Gc EY Sad dae Oo ee 8,734 4,049 35,7 
Government — Gouvernement: 
AOE ced np ttea clawy 4 cand Megs «os SUG eM eee: 1,795 382 2,450 
Military GM IiGatee 6) lobe. ce'vi. Pdkak ua olsen. 466 


Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne, 


TOTAL Pee el sie iF eis 7p tel opo |e aby (alle Wie [a 0! aahGratero Vo>8 C se'5-6.6. x eee 


Itinerant — [Itinérant aa 18 BIS ew sola einis eh alelle sii 's leiaiiein cie.d Gis Wie 
Local Siete rile earls lelnis fomrcnisaaln bth) mi iain ofa ae Stelcie ale\Gce o's Sse a cs 


Simulated approaches — Approches simuléeés ........<eee 


Distribution of itinerant movements 
OO inerrant movements 


Répartition des mouvements itinérants 


Domestic — Intérieur 
ae nterieur 


Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier a ase @iaudgvyre Yolo) ANG ie wiralio. le Biel a¥e.8\ here es ey 
Non-scheduled — Non régulier Speier te eielonere ies cisia ecsvere teres 
Other commercial — Commercial, autres stadoveinre olscei cision ore 
Private — Privé aa el SSS oss aes COS Alp valle ew e3i0l'8) ¥.e6) 6 e's oe! ear chore 
Government — Gouvernement : 
RMT iets ota Scie 'e/naters ohene SD ehacrave ists hoe vielellslalic wells eats oietorer ace 
Military — Militaire Blin Sere avoriaks lal see a oun ele teh aieiierelal ee eVa ove 


Domestic — Total — Intérieur Rye (erei.e ie eialie, aleveliela'staceiols' 6 


International 


United States — Etats-Unis: 

Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier epelisiate ere cholo) wisieloisiiele a e\'s\c\sus sere ele 
Non-scheduled — Non PSCUMLCT ER aitetalaneceen ie seer 
Other commercial — Coumexciall  auehes ence des sc cee. 
Private — Privé Siia lee o)-8)(s116<S\'6 6016) «1 wi'p'ss]i( ai & lel efalinlovane! siai cole ice’ « 

Government — Gouvernement: 


Civil AD CASTRO ROC ICS OIC OR LOOT REUCRCTCUC IPCI) RCNP Sa 


Military — Militaire Sis' sls ere le;\sie' ole; 4i\e e'e eile. ao ste) a's 6's o 
United States — Total — Ktats-Unis sels iseerels'eie0a.e 
Other — Autres: 


Unit toll — Taxe unitaire: 
Scheduled — Régulier iD ialialie’ alle ceinacte ‘oisaber auras aXe sree foveal fe. Bae 


Non-scheduled — Non régulier Wreanietsriwre ceca tel ene csuane sane, 6 
Other commercial — Comnereiale fauetes: Giese. cee 
Private — Privé Siva awieim Seal ntvie es |@\Biiel.e eile! a W's jee laio Sao ote he 


Government — Gouvernement : 
Civil Rinheib.e eel) &4) 0 6 wien al 6 16 fe fb: eiel/e'als: oe. eretel weve aie ue" eee 


Military — Militaire Wisieiaie level ole s;eusuestdleveia clei sie bine Ge 
Gther — Total — Autres: ..,.2....... Aiea olere Nae es 1a 


Distribution of itinerant movements by type of oper- 
ation — Total — Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 


Unit toll — Taxe uniatire: 
Scheduled — Régulier MieXeiia 9.08 \elala). eid iel'a/py 8) esy/e1i9 ei'e-e.6'6 ee eve .0 
Non-scheduled — Non TASER DUNE OY alte ple pe 9 Seta ee ee ee 
Other commercial — Commercial, “autres ....ce< cscs és 
Private — Privé mma ie i w'sale ie) 5). cl A. a OTe). ¥ ce ayia io6.\ate “ol"e/"b Sk 8el Dis\'e.w a6 
Government — Gouvernement : 


Civil Bie sieL# ep 20).0ie-0/'an 9) 61615! 5,» we /0/s\'0:iw'e16) 6 6/« 0.eXal'ss, 16 9 ¥:s 


Military — Militaire Seale Gia win vaeleiwic wisiele w.eicicioiete sso oi 


International 


Vancouver 


135,032 


122,244 
10,603 
2,785 


39,330 

357 
34,841 
25,922 


4,238 
2,668 


107 , 356 


Ze3'6 


48,821 

1,477 
35,342 
29,590 


Victoria 
International 


105,949 


53,809 
48,923 
SIE CAN 


8,515 
14 
16,735 
14,921 


4,364 
3,508 


48,057 


Airport — Aéroport 


10,908 


1971 - Concluded 


50,890 
1,020 


6,518 
330 
11,898 
7,672 


337 
186 


26,941 


626 


Winnipeg 
International 


154,573 
111,151 


33,195 
10,227 


31,548 

470 
33,602 
14,981 


LOOT 
21,016 


103,524 


597 


34,544 
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Fort 
St. John 


25,788 
14,582 


10,842 
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INTRODUCTION 


Airport Activity Statistics was 


introduced in 1968 to provide detailed 
information on Canada's twenty-five leading 
air terminals, annually. 


The criterion for ranking is the 
total number of arriving and enplaned pas - 
sengers recorded at an airport. Passengers 
continuing enroute on the same aircraft with 
a different flight number, will be counted 
as both arriving and enplaned. 


The preliminary annual figures on 
Victoria International Airport released in 
Service Bulletin, catalogue number 51-004, 
Vol. 5, No. 23, have been revised due to 
changes in the data reported by an airline. 


Inquiries should be directed to 
Mr. T. Moore, Aviation Statistics Centre, 
telephone: 613-992-2332. 


Airport 


Aéroport 


Toronto International 
Montréal International 

Vancouver International 

Calgary International 

Winnipeg International 

Ottawa International 

Halifax International 

Edmonton International 

Edmonton Industrial — Industriel 
Regina 

Quebec 

Saskatoon 

Victoria International 

St. John's, Nfld. — Saint-Jean (T.-N.) 
Thunder Bay 

Moncton 

Sydney 

St. John, N.B. — Saint-Jean (N.-B. ) 
Fredericton 

Gander 

Windsor 

London 

Prince George 

Sept-Tles 

Fort St. John 


Ordre d'importance 


INTRODUCTION 


Les statistiques d'activité aéroportuaire 
furent introduites en 1968 pour procurer annuelle- 
ment de l'information détaillée sur les vingt-cing 
aérogares les plus importantes. 


Le nombre total de Passagers embarqués et 
débarqués 4 un aéroport sert de critére pour en 
établir l'ordre d'importance. Les Passagers qui 
poursuivent leur Ctrajet dans le méme avion, doté 
d'un numéro de vol différent, seront considerés 


comme étant arrivés 4 destination et embarqués. 


Les données annuelles préliminaires, qui 
ont été publiées dans le bulletin de service, nO 
51-004 au catalogue, vol. 5, n° 23, pour l'aéroport 
international de Victoria ont été revisées en 
raison de changements apportés aux Statistiques 
soumises par une compagnie aérienne. 


Pour de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser aM. T. Moore au Centre 
des statistiques de l'aviation, téléphone: 
613-992-2332. 


Number of 
arriving and 
enplaned passengers 

Rank = 

= Nombre de Passagers 
arrivés et embarqués 

(Thousands — En 

milliers) 


tL 13290.7 
2 55926.0 
3 BO45e6 
4 T6674 
5 Ibs SH Wee gs) 
6 1,199.3 
Zi D5 Dace 
8 87153 
9 456.5 
10 399i) 
ll 373.9 
iby 328.3 
ks} S00 R1 
14 RS Sheth 
105% LST aS 
16 242.5 
iby} 242-52 
18 237.9 
19 AS ATE 
20 226.3 
21 22682 
22 2257.4: 
23 207.3 
24 OWES 
25 144.9 


CHATHAM, 


EXPLANATORY NOTES 


CALGARY 


Hughes Air West, providing transborder service to 
Calgary, was grounded by a labour-management dispute 
from January 1 to February 21. Only partial service 
was offered by Air West from February 21 to mid April. 


No.5. 
Eastern Provincial Airways suspended service between 


Chatham and Moncton. 


FREDERICTON 


Eastern Provincial Airways began serving Fredericton 
via Halifax and Charlottetown on April 30, 1972. 


GANDER 


The Ministry of Transport introduced a plan to attract 
airlines to Gander for technical stops. Charter 
airlines were expected to be the major users of this 
service. 


MONTREAL 


In 1972 Alitalia reintroduced a Montreal-Chicago 
service which had not been operated since April 1, 
1969. Iberia Airlines of Spain extended its Madrid- 
Montreal service to include Mexico City and took over 
Montreal-Mexico traffic rights from Aeronaves de 
Mexico. Air cargo movements in and out of Montreal 
International Airport were restricted during the 
month of November by a labour dispute which saw 

truck drivers go on strike. Finally, ground crews 

of Nordair went on strike November 15 and forced the 
company to cut back on some services. Service to 
Hamilton and Pittsburgh was halted and later, flights 
to the north were affected. The strike continued 
through the end of the year. 


TORONTO 


Air Jamaica began Toronto-Philadelphia-Jamaica 

service in March 1972. Alitalia Airlines began 
operating direct Toronto-Italy services on November 3. 
No Canadian carrier began operating between Toronto 
and Milan although bilateral negotiations had secured 
traffic rights for Canada between these points. 
Lufthansa Airlines began service between Frankfurt, 
Germany and Toronto on April 30, 1972. 


VANCOUVER 


A strike by west-coast dockworkers in the United 
States caused many ships to come to Vancouver to 
unload. This burdened facilities at the Port of 
Vancouver and caused some shipments to be sent to 
and from Vancouver by air rather than risk delay in 
loading and unloading cargo at the docks. These 
conditions lasted through January and February 1972. 


WINNIPEG 


Northwest Orient Airlines did not operate from June 30 
until October 4, 1972 as their employees were on 
strike. 


ALL CANADIAN AIRPORTS 


Canadian air traffic controllers were on strike from 
January 17-28, thus halting all except emergency 
services and northern supply flights. Some Canadian 
based charter flights managed to operate from 
American airports near the Canadian border e.g. 
Burlington, Vermont; Buffalo, New York; Niagara Falls, 
New York; and Seattle, Washington. 


Radar technicians began withdrawing their services at 
selected airports on February 6 and went on strike at 
all airports on February 12. Bad weather forced the 
closing of some airports while others conducted 
reduced operations according to visual flight rules. 
Some workers returned to their jobs on March 3 and 
full scale operations resumed March 7. 


NOTES EXPLICATIVES 


CALGARY 


Hughes Air West, qui assure un service transfrontalier a 
Calgary, a du cesser ses opérations du 1°* janvier au 21 
février en raison d'un conflit de travail. Air West n'a pu 
offrir qu'un service partiel du 21 février jusqu'a la mi- 
avril. 


CHATHAM, (N.B. ) 


Eastern Provincial Airways a suspendu ses opérations entre 
Chatham et Moncton. 


FREDERICTON (N.B.) 


Eastern Provincial Airways a commencé A servir Frédéricton 
en prolongement de son service a Halifax et Charlottetown 4 
pactin dul30 avril 4972, 


GANDER 


Le ministére des Transports a introduit un plan pour 
encourager les compagnies aériennes a faire leurs arréts 
techniques a Gander. On s'attendait A ce que les compagnies 
aériennes opérant des affrétements profitent le plus de ce 
service. 


MONTREAL 


En 1972, Alitalia a réintroduit son service Montréal-Chicago 
que la compagnie n'avait pas opéré depuis le 1© avril 1969. 
Iberia Airlines d'Espagne a ajouté Mexique A son service 
Madrid-Montréal et a remplacé, Aeronaves de Mexico en ce qui 
concerne les droits de trafic Montréal-Mexico. Les mouve- 
ments aériens de cargo a destination et en provenance de 
l'aéroport international de Montréal ont été réduits en 
novembre en raison d'un conflit de travail qui s'est soldé 
par une gréve des conducteurs de camions. Finalement, les 
employés préposés aux opérations au sol de Nordair se sont 
mis en gréve le 15 novembre forgant ainsi la compagnie & 
réduire ses activités. Les vols vers Hamilton et Pittsburgh 
ont du étre arrétés et plus tard le service vers le nord a 
été affecté. La gréve s'est prolongée jusqu'a la fin de 
l'année. 


TORONTO 


Air Jamaica a introduit un service Toronto-Philadelphie- 
Jamaique en mars 1972. Alitalia a commencé a& opérer un 
service direct Toronto-Italie le 3 novembre. Aucun trans- 
porteur canadien a initié de service entre Toronto et Milan 
méme si des négociations bilatérales ont accordé des droits 
d'opération au Canada entre ces points. 
un service entre Francfort, Allemagne et Toronto le 30 avril 
OTs 


VANCOUVER 


Une gréve des débardeurs de la céte ouest des Etats-Unis a 
eu pour effet de détourner plusieurs bateaux vers Vancouver 
pour étre déchargés. Ceci a surchargé le port de Vancouver 
et certaines expéditions de marchandises a destination et en 
provenance de Vancouver ont été faites par air plutdt que 
d'absorber un retard dans le chargement et le débarquement 
des marchandises aux quais. Ces conditions ont prévalu en 
janvier et février 1972. 


WINNIPEG 


En raison d'une gréve de ses employés, Northwest Orient 
Airlines n'a pas opéré du 30 juin au 4 octobre 1972. 


TOUS LES AEROPORTS CANADIENS 


Les contréleurs canadiens de la circulation aérienne furent en 
gréve du 17 au 28 janvier, causant l'arrét de tous les vols, 
sauf ceux faits en cas d'urgence et ceux exécutés en marge de 
l'approvisionnement du nord. Certains vols d'affrétements 
d'origine canadienne ont été opérés d'aéroports américains 
prés des frontiéres canadiennes e.g. Burlington, Vermont; 
Buffalo, New York; Niagara Falls, New York; et Seattle, 
Washington. 


Les techniciens en radar ont commencé des gréves tournantes 
le 6 février et se sont mis en gréve générale le 12 février. 
La mauvaise température a entrainé la fermeture de certains 
aéroports alors que les autres ont conduit leurs opérations au 
ralenti suivant les régles de vol a vue. 
sont retournés au travail le 3 mars et les opérations ont repr 
pour de bon a partir du 7 mars. 
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GRAPHIQUE I-1-6 


? ease CALGARY AIRPORT 


AEROPORT DE CALGARY 


PERCENT CHANGE— ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE— PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE ) 


1965 1966 1967 1968 1969 1970 197 1972 


CIA gel lv PERCENT CHANGE-—ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO GRAPHIQUE I-!-7 


VARIATION EN POURCENTAGE— MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 


1967 1968 1969 LON 
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GRAPHIQUE 1-2-6 


EDMONTON INDUSTRIAL AIRPORT 


2 Fa FS Se eee 
AEROPORT INDUSTRIEL DEDMONTON 
PERCENT CHANGE— ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A LANNEE PRECEDENTE ) 


1965 1966 1967 1968 1969 1970 al LOKGe: 
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cia ae PERCENT CHANGE —ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO bate Viekiiee a 


VARIATION EN POURCENTAGE —MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


50 = 50 
(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 


(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A LANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPH I-5-6 FREDERICTON AIRPORT GRAPHIQUE 1-5-6 
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AEROPORT DE FREDERICTON 
PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) sf 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A LANNEE PRECEDENTE ) 
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GRAPH 1-6-6 GANDER INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE 1-6-6 
AEROPORT INTERNATIONAL DE GANDER 


PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A CANNEE PRECEDENTE) 
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PERCENT CHANGE—ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 


VARIATION EN POURCENTAGE—MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
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HALIFAX INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE 1-7-6 


AEROPORT INTERNATIONAL DE HALIFAX 
PERCENT CHANGE —ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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PERCENT CHANGE —ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 
VARIATION EN POURCENTAGE —MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPH I- 8-6 LONDON AIRPORT GRAPHIQUE I-8-6 


AEROPORT DE LONDON 
PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L' ANNEE PRECEDENTE) 
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PERCENT CHANGE—ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 
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GRAPH 1-9-6 MONCTON AIRPORT GRAPHIQUE 1-9-6 
AEROPORT DE MONCTON 
PERCENT CHANGE — ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE — PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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PERCENT CHANGE — ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 


VARIATION EN POURCENTAGE —MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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MONTREAL INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE I-10-6 
AEROPORT INTERNATIONAL DE MONTREAL 


PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 510 
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GRAPHIQUE I-|10-7 
PERCENT CHANGE —ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 


VARIATION EN POURCENTAGE—MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 
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GRAB ilo SYDNEY AIRPORT GRAPHIQUE I-19 -6 
AEROPORT DE SYDNEY 
PERCENT CHANGE — ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE —PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPH T= I9 7 GRAPHIQUE I- 19-7 
PERCENT CHANGE—ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 


VARIATION EN POURCENTAGE—MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPH I— 20-6 THUNDER BAY AIRPORT GRAPHIQUE I-20-6 


AEROPORT DE THUNDER BAY 


PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPH I—20-7 GRAPHIQUE I—20-7 


PERCENT CHANGE —ENPLANED PLUS DEPLANED CARGO 
VARIATION EN POURCENTAGE—MARCHANDISES EMBARQUEES ET MARCHANDISES DEBARQUEES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE) 
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GRAPHIQUE I-23-6 


PERCENT CHANGE—ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 
VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 
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, WINNIPEG INTERNATIONAL AIRPORT GRAPHIQUE I-25-6 
AEROPORT INTERNATIONAL DE WINNIPEG 
PERCENT CHANGE —ARRIVING PLUS ENPLANED PASSENGERS 

VARIATION EN POURCENTAGE—PASSAGERS ARRIVES ET PASSAGERS EMBARQUES 


(PERCENT CHANGE OVER PRECEEDING YEAR) 
(VARIATION EN POURCENTAGE PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE ) 
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Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 


Répartition des mouvements d'aeronefs aux aéroports ayant un Service de contr6éle de la circulation aérienne, 
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Distribution of itinerant movements by type of oper- 
ation — Total — Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 
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International 


50,641 


24,346 
26,295 


6,396 
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8,407 
1,153 


469 
890 


17,605 


75796 
2,541 
8,889 
2,421 
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2,230 


Airport — Aéroport 


Halifax 
International 


80,317 


45,564 
34,753 


16,684 
78 
18,829 
3,264 


532 
35536 


42,923 


510 


18,650 
143 
18927 
3,753 


536 
3,555 


London 


92,558 


375954 
54,604 


6,298 
65 
12,953 
11,897 


409 
565 


32,187 


7,613 
89 
13,405 
15,763 


409 
675 


Moncton 


89,465 


29,640 
59,825 


9,780 
50 
13,807 
2,546 


1,303 
1,706 


29,192 


35 


61 


9,804 
72 
13,878 
2,826 


1,307 
1,753 


Montreal 
International 


186,411 


158,123 
28,288 


64,775 

1,986 
20,368 
15,804 


4,444 
1,023 


108,400 


23,088 
1,521 
895 
75865 


21 
285 


33,675 


13,984 
1,616 
170 

41 


101,847 
5,123 
21,433 
23,710 


4,465 
1,545 
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John's 
(Nfld. ) 
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17,152 
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4,079 
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INTRODUCTION 


Airport Activity Statistics was introduced 
in 1968 to provide detailed information on Canada's 
twenty-five leading air terminals, annually. 


The criterion for ranking is the total 
number of arriving and enplaned scheduled passengers 
recorded at an airport. Passengers continuing en- 
route on the same aircraft with a different flight 
number, will be counted as both arriving and enplaned. 


In 1973, the top twenty-five airports in 
Canada were ranked as follows: 


Toronto International 

Montréal International 

Vancouver International 

Calgary International 

Winnipeg International 

Ottawa International 

Halifax International 

Edmonton International 

Edmonton Industrial - Industriel 
Quebec 

Regina 

Saskatoon 

Victoria International 

St. John's, Nfld. - Saint-Jean (T.-N.) 
St. John, N.B. - Saint-Jean (N.-B.) 
Thunder Bay 

Sydney 

Windsor 

London 

Fredericton 

Moncton 

Sept-Tles 

Prince George 

Gander 

Fort St. John 


Where relevant, figures at airports have been 
updated from those published in our service bulletins 
to include revised data reported by the air carriers. 


Further information can be obtained from Mr. 


M. Baker, Aviation Statistics Centre, 275 Slater Street, 


Ottawa, Ontario, K1A ON9 telephone: 613-995-9897. 


INTRODUCTION 


Les statistiques d'activité a€roportuaire furent 
introduites en 1968 pour procurer annuellement de l'information 
détaillée sur les vingt-cinq aérogares les plus importantes. 


Le nombre total de passagers embarqués et débarqués 4 un 
aéroport sur les vols & horaire fixe sert de critére pour en éta- 
blir l'ordre d'importance. Les Passagers qui poursuivent leur 
trajet dans le méme avion, doté d'un numéro de vol différent se- 
ront considérés comme étant débarqués et embarqués a cet aéroport,. 


En 1973, les vingt-cing aéroports les plus importants 
du Canada ont été classés dans 1'ordre suivant: 


Number of 
arriving and enplaned 


scheduled passengers 
Rank = 


= Nombre de Passagers 


Ordre d'importance arrivés et embarqués sur 


vols a horaire fixe 
eee ae a Ap ee OP eS 
(Thousands - En milliers) 


1 8,682.2 
2 6,935.3 
3 3,730.0 
4 2,139.6 
5 1,898.1 
6 1,501.2 
7 1,166.0 
8 1,075.5 
9 589.6 

10 505.7 

11 476.8 

12 428.4 

13 407.6 

14 358.9 

15 322.0 

16 Roy 

17 293.8 

18 289.7 

19 275.2 

20 272.5 

21 262.0 

22 259.2 

23 297 1 

24 oD ew 

25 179.9 


Quand c'était applicable, les données aux aéroports ont 
été révisées de celles publiées dans les bulletins de service 
pour inclure les corrections soumises par les transporteurs aériens. 


De plus amples renseignements peuvent @tre obtenus en 
communiquant avec M. M. Baker au Centre des statistiques de 
l'aviation, 275, rue Slater, Ottawa, Ontario, K1A ON9 téléphone: 
613-995-9897. 


Collection of Data 


The data concerning international flights 
were collected on a census basis from the individual 


air carriers concerned. 


The data concerning domestic 


flights were collected on a mixed 15 percent sample and 


census basis. 


The sample is such that each day of the 


week is sampled twice each quarter and there is at 


least one sample day in each week. 


This gives 14 sam- 


ple days per quarter and 56 sample days per year. 


The carriers contributing data concerning 
international flights are as follows: 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny Airlines 
American Airlines 

British Airways 

British West Indian Airways 
CPeALr 

Czechoslovakian Airlines 
Delta Air Lines 

Eastern Air Lines 

El Al Israel Airlines 
Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


Irish International Airlines 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Olympic Airways S.A. 

Pacific Western Airlines 
Qantas Airways 

Scandinavian Airlines System 
Sabena Belgian World Airlines 
Swissair 

TAP Portuguese Airlines 
United Air Lines 

Western Air Lines 

Wien Air Alaska 


The carriers contributing data concerning 
domestic flights are as follows: 


Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

CP Ada 

Eastern Air Lines 
Eastern Provincial Airways 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Norcanair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Transair 


Collection des données 


Chacun des transporteurs aériens impliqués a fourni 
les données relatives aux vols internationaux a partir d'un 


recensement. 


Les données pertinentes aux vols intérieurs ont 


été ramassées a partir a la fois d'un échantillonnage de 15 


pourcent et d'un recensement. 


L'échantillonnage est conduit 


de telle fagon que chaque jour de la semaine apparait deux fois 


chaque trimestre et qu'il y a au moins un jour d'échantillonnage 
Ceci fait qu'il y a 14 jours d'échantil- 


a chaque semaine. 


lonnage par trimestre et 56 par année. 


Les transporteurs ci-aprés contribuent aux données 
concernant les vols internationaux: 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny Airlines 
American Airlines 

British Airways 

British West Indian Airways 
CP Aty 

Czechoslovakian Airlines 
Delta Air Lines 

Eastern Air Lines 

El Al Israel Airlines 
Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


Irish International Airlines 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Olympic Airways S.A. 

Pacific Western Airlines 
Qantas Airways 

Scandinavian Airlines System 
Sabena Belgian World Airlines 
Swissair 

TAP Portuguese Airlines 
United Air Lines 

Western Air Lines 

Wien Air Alaska 


Les transporteurs ci-aprés contribuent aux données 
concernant les vols domestiques: 


Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

CEPAdT 

Eastern Air Lines 

Eastern Provincial Airways 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Norcanair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Transair 


If a carrier lands at the gateway (first 
Canadian Airport) and departs to another Canadian 
Airport, his arrival at the gateway is classified as 
an international flight while his departure is classi- 
fied as a domestic flight. The arrival at the next 
Canadian Airport would also be classified as a domestic 
flight. 


If a carrier departs from a Canadian Airport 
to the gateway (last Canadian Airport), his departure 
from the previous Canadian airport and arrival at the 
gateway are classified as a domestic flight while his 
departure at the gateway is classified as an interna- 
tional flight. 


Characteristics of the Data 


At airports where flight numbers changed, 
all arriving traffic is reported as being deplaned, 
although this may not actually be the case. 


Conversely, where a flight number originated 
all departing traffic is reported as being enplaned. 


"Other International" refers to any interna- 
tional traffic flying to or from any international 


point other than in the United States, including Alaska 
and Hawaii. 


Si un transporteur atterrit a un aéroport "de porte 
d'entrée" (premier aéroport canadien) et s'envole vers un autre 
aéroport canadien, son arrivée 4 1l'aéroport "de porte d'entrée" 
est classée comme un vol international tandis que son départ 
est classé comme un vol domestique. Donc 1l'arrivée au prochain 
aéroport canadien sera classée aussi comme un vol domestique. 


Lorsqu'un transporteur s'envole d'un aéroport cana- 
dien vers un aéroport "de porte d'entrée" (dernier aéroport 
canadien) ceci est classé comme un vol domestique tandis que 
son départ de l'aéroport "de porte d'entrée" est classé comme 
un vol international. 


Caractéristiques des données 


Aux aéroports ou les numéros de vol ont changé, tout 
le traffic arrivant est déclaré comme étant débarqué, méme si 
ce n'est pas toujours le cas. 


En contrepartie, aux aéroports ou le numéro de vol 


tire son origine, tout le traffic en partance est déclaré comme 
étant embarqué. 


"Autre international" référe 4 tout trafic interna- 
tional ayant une destination ou une provenance autre que les 
Etats-Unis, incluant 1'Alaska et Hawaii. 


Transborder refers to any international flight 
flying to or from the United States (including Alaska 
and Hawaii). 


International Charter: The International Air Charter 
Survey is derived from reports filed on a monthly census 
basis by commercial air carriers performing charter 
services into and out of Canada. These carriers report 
all their charter flights performed by aircraft with a 
maximum authorized take-off weight of more than 18,000 
pounds. 


Figures derived from the "International Air 
Charter Statistics" publication concerning passengers 
and cargo are shown for each airport in this publication. 


EXPLANATORY NOTES 


SEPT-ILES 
Eastern Provincial Airways suspended service to 
Sept-Iles on April 5, 1973. 


TORONTO 
Lufthansa German Airlines began operating into 
Toronto on May 1, 1973. 


THUNDER BAY 
North Central Airlines increased their transborder 
service from 2 flights to 4 four flights commencing 
April 30,02973'. 


WINNIPEG 
Transair inaugurated a new jet service from Winnipeg 
to Yellowknife on June 1, 1973. 


ALL CANADIAN AIRPORTS 
1. The ground personnel of Nordair were on strike 
from November 15, 1972 to January 20, 1973. 
Some flight services were offered during the 
strike, although most of the major routes were 
closed down. Service returned to normal on 
January 22. 


2. The Air Canada machinists' rotating strike from 
June 1 to June 22, 1973 and the CP Air machin- 
ists' strike from July 25 to September 22, 1973 
affected their services. 


3. On July 26, 1973 non-operating rail workers 
started a series of rotating strikes; this 
resulted into a general tie-up of rail services. 
They returned to work in the first week of 
September. This strike affected the air- 
lines' share of passengers and cargo traffic. 


4. The fuel shortage resulted in the cancellation 
of flights by many carriers. 


Further information on International Charter 
Statistics can be obtained from the following publica- 
tion: Catalogue 51-003 Quarterly. 


Further information on Distribution of Total 
Aircraft Movements at Air Traffic controlled airports 
can be obtained from Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics 
Centre (613-995-9894). 


x Transfrontalier se rapporte aux vols internationaux 
effectués 4 destination ou en provenance des Etats-Unis 
(incluant 1'Alaska et Hawaii). 


Affrétement international: L'enquéte sur les affrétements 
aériens internationaux provient des déclarations mensuelles 
des transporteurs aériens assurant des services d'affrétement 
en provenance et (ou) 4 destination du Canada. Cette enquéte 
est conduite sur la base d'un recensement. Les transporteurs 
déclarent les vols d'affrétements effectués par des aéronefs 
d'un poids supérieur 4 18,000 livres. 


Les données provenant du rapport "Statistique des 
affrétements aériens internationaux" concernant les passagers 
et les marchandises sont montrées pour chacun des aéroports 
dans cette publication. 


NOTES EXPLICATIVES 


SEPT-ILES 
Eastern Provincial Airways a suspendu ses opérations a Sept- 
Tiles le 5 avril 1973. 


TORONTO 
Lufthansa German Airlines inaugura un service 4 Toronto le 
1€r mai 1973. 


THUNDER BAY 
North Central Airlines a augmenté son service transfrontalier 
de 2 4 4 vols par semaine 4 partir du 30 avril 1973. 


WINNIPEG 
Transair inaugura un service d'avion 4 réaction entre 
Winnipeg et Yellowknife le 1°™ juin 1973. 


TOUS LES AEROPORTS CANADIENS 

1. Le premier trimestre de 1973 a subi certains effets A la 
suite de la gréve des préposés aux opérations au sol de 
Nordair qui s'est étendue du 15 novembre 1972 au 20 
janvier 1973. Certains services ont été maintenus durant 
la gréve, cependant la plupart des routes principales 
n'ont pas été opérées. Le service est revenu 4 la 
normale le 22 janvier. 


2. La gréve rotative des machinistes a l'emploi d'Air Canada 
qui a eu lieu du 1° juin au 22 juin 1973 et aussi la 
gréve des machinistes 4 l'emploi de CP Air qui s'est éten- 
due du 25 juillet au 22 septembre 1973 ont affecté leurs 
services. 


3. Les travailleurs non-itinérants des chemins de fer ont 
commencé une série de gréves rotatives le 26 juillet 1973 
et sont retournés au travail dans la premiére semaine de 
septembre. Cette gréve qui a paralysé les services de 
chemin de fer a eu un effet certain sur les opérations 
aériennes en ce qui a trait au transport de passagers et 
des marchandises. 


4. La pénurie de carburant a eu pour effet d'annuler les 
envolées de plusieurs transporteurs. 


De plus amples renseignements relatifs aux statisti- 
ques des affrétements aériens internationaux peuvent €tre 
obtenus de la publication suivante: Statistique des Affréte- 
ments aériens internationaux, catalogue 51-003 Trimestriel. 


De plus amples renseignements relatifs a la distribu- 
tion des mouvements d'aéronefs aux aéroports dotés d'une tour de 
contr6le peuvent €tre obtenus de M. J. Bekooy au Centre des 
statistiques de l'aviation (613-995-9894). 
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Graph 1-4-7 Fort St. John Airport Graphique |— 4 —7 


Aéroport de Fort St. John 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Graph |—4—8 Graphique |—4—8 
Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
(Percent Change over Preceeding Year) 
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Graph 1-5 —7 Fredericton Airport Graphique |—5 —7 
Aéroport de Fredericton 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
(Percent Change over Preceeding Year) 
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Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Graph 1-6 —7 Gander International Airport Graphique | — 6 —7 
Aéroport international de Gander 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 


(Percent Change over Preceeding Year) 
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Graph |=7—7 Halifax International Airport Graphique I= 7 —7 


Aéroport international de Halifax 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 


(Percent Change over Preceeding Year) 
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Percent Change — Enplaned pilus eplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Graph 1-8-7 London Airport Graphique |—8 —7 
Aéroport de London 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Aéroport de Moncton 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Graph |— 10-7 Montreal International Airport Graphique |— 10 —7 


Aéroport international de Montréal 
Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
(Percent Change over Preceeding Year) 
(Variation en pourcentage par rapport a l’année précédente) 
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Graph |—10—8 Graphique |—10—8 

Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 

(Percent Change over Preceeding Year) 
(Variation en pourcentage par rapport a l’année précédente) 
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Graph |—12—7 Prince George Airport Graphique | — 12 —7 
Aéroport de Prince George 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Graph |—13-—7 Quebec Airport Graphique | — 13 —7 
Aéroport de Québec 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 


(Percent Change over Preceeding Year) 
(Variation en pourcentage par rapport a l'année précédente) 
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Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
(Percent Change over Preceeding Year) 
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Graph 1—14—7 Regina Airport Graphique | — 14 —7 
Aéroport de Régina 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 


(Percent Change over Preceeding Year) 
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Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
(Percent Change over Preceeding Year) 
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Graph |—16—7 St.-John’s (Nfld.) Airport Graphique | — 16 — 7 
Aéroport de Saint-Jean (T.-N.) 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 


(Percent Change over Preceeding Year) 
Aghios (Variation en pourcentage par rapport a l’année précédente) cag St) 


Graph |— 16-8 Graphique | — 16 —8 
Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 


(Percent Change over Preceeding Year) 
20. (Variation en pourcentage par rapport a l’année précédente) 40 
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Graph |—17—7 Saskatoon Airport Graphique |— 17 —7 


Aéroport de Saskatoon 
Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 


(Percent Change over Preceeding Year) 
(Variation en pourcentage par rapport a l’année précédente) 
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Graph |—17-—8 Graphique |—17—8 
Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 


(Percent Change over Preceeding Year) 
(Variation en pourcentage par rapport a l’année précédente) 
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Graph |—19—7 Sydney Airport Graphique |— 19 —7 
Aéroport de Sydney 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
(Percent Change over Preceeding Year) 
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Graph | —20—7 Thunder Bay Airport Graphique | — 20 —7 
Aéroport de Thunder Bay 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 


(Percent Change over Preceeding Year) 
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Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Graph |— 23-7 Victoria International Airport Graphique 1 — 23 —7 
Aéroport international de Victoria 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 


(Percent Change over Preceeding Year) 
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Graph |—23-—8 Graphique | —23—8 
Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
(Percent Change over Preceeding Year) 
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Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et Passagers embarqués 
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Aéroport international de Winnipeg 
Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 


(Percent Change over Preceeding Year) 
(Variation en pourcentage par rapport a l’année précédente) 
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Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 1973 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne, 1973 
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Distribution of itinerant movements by type of oper- 
ation - Total - Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 


Unitstoll — Tarervunitaize osc asco ene eierelici stele 
Charter — Affrétement. .....-¢¢0<. aha catelelalieverevareneye: os suete eae 
Other commercial - Commercial eautreme. cnet ee eet 
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Gander 
International 


38,445 


24,908 
1S I SS 7/ 


8,020 
1,840 
8,736 
2,803 


444 
3,065 


Airport - Aéroport 


Halifax 


International 


84,168 


46,552 
37, 616 


19,548 

99 
16, 375 
3,651 


484 
3,554 


435 7UL 


21,601 
198 
16,454 
4,231 


484 
3,584 


London 


995,697 


47,771 
51,926 


95,033 
110 
16,703 
13,470 


588 
470 


40,374 


10, 314 

141 
17,684 
18, 536 


590 
506 


Moncton 


109,443 


37,979 
71,464 


95575 
62 
20,582 
3,991 


1,461 
2, 308 


Montreal 
International 


183,996 


180,029 
3,967 


75,054 

2,305 
25,006 
175.299 


4,265 
1,093 


125,022 


115, 229 

6,619 
26,350 
25,898 


4,313 
1,620 


Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 1973 - Concluded 
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Répartition des mouvements d'aéronefs aux aeroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne, 1973 - suite 


Airport - Aéroport 
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International George Quebec Regina John (N.B.) 
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Distribution of Itinerant Movements 
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We SP EEOLLT plane und tetera... oss so eckckcus le «tre, 30, 224 6,405 16,190 9,109 8.736 
Chabers— At fretement as... 4.64 ssc. OMS sioae Lekelal ois vie 510 11 LT 86 61 
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Government - Gouvernement: 
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International 
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Distribution of itinerant movements by type of oper- 
ation - Total - Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 
Omit old sea Taxentinhtadre: ©. + <.c «ies alex auepakeredeoreieati 30,950 6,405 16,927 9,109 9,416 
Charter - Affrétement ........ A BIC OT CODA Hues 852 2 opal AG ie 61 
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Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de controle de la circulation aérienne, 1973 - suite 


Airport - Aéroport 


' 
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Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contr6le de la circulation aérienne, 


1973 - fin 
Airport - Aéroport 
Toronto Vancouver Victoria Wind Winnipeg 
International International International Sead? International 
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INTRODUCTION 


The Airport Activity Statistics annual report 
was introduced in 1968 to provide detailed information 


on Canada's twenty-five leading air terminals. 


The ranking criterion is based on the total 
number of arriving and enplaned passengers recorded at 
an airport. Passengers continuing enroute on the same 


aircraft but with a different flight number, are counted 


as both arriving and enplaned. 


In 1974 the top twenty-five airports in Canada 


were ranked as follows: 


Airport 


Aéroport 


Toronto International 
Montreal International 


Vancouver International 
Calgary International 
Winnipeg International 
Ottawa International 
Edmonton International 
Halifax International 
Edmonton Industrial 
Quebec 

Regina 

Saskatoon 

Victoria International 
Bt. John's, Nfld. — Saint Jean (T.-N.) 
Thunder Bay 

Be. John, N.B. — Saint Jean (N.B.) 
Windsor 

Sydney 

Moncton 

Fredericton 

Prince George 

London 

Sept Isles 

Gander 

Fort St. John 


Where necessary, figures have been updated 
from those published in the service bulletins. 


Further information can be obtained from 
Mr. R. Watson, Aviation Statistics Centre, 275 Slater 
Street, Ottawa, Ontario KIA ON9 (telephone: 613- 
995-9897). 


INTRODUCTION 


Le présent rapport sur les activités aéroportuaires 
qui fut instauré en 1968 a pour but de fournir une statistique 
annuelle plus détaillée sur les vingt-cinq aérogares les plus 
importantes au Canada, 

Le nombre total des passagers qui arrivent et qui 
embarquent a un aéroport sur des vols i horaire fixe sert de 
critére pour établir l'ordre d'importance. Les passagers qui 
poursuivent leur trajet dans le méme avion mais ayant un numéro 
de vol différent sont dénombrés comme étant "arrivés" et "em- 
barqués" 4 cet aéroport. 


En 1974, les vingt-cinq aéroports les plus importants 
du Canada ont été classés comme suit: 


Number of arriving 
and enplaned scheduled 


passengers (000) 
Rank s 


Nombre de passagers 
arrivés et embarqués sur 
vols a horaire fixe (000) 


Ordre d' importance 


1 Rohe Whe) 
2 (Ape M US AN 
3 pe 2 Wes 
4 Ze ose, 
5) el 0 [oil eas) 
6 1,696.8 
i 1,344.1 
8 iE see 8! 
9 644.7 
10 SfeWlohs: 
ila 541.8 
WP 475.8 
13 424.2 
14 307 2) 
15 368.5 
16 314.9 
17/ 313.0 
18 294.3 
19 28503 
20 280.6 
jib 278.5 
22 2G OS 
23 253.0 
24 224.4 
29 223 


Au besoin, les données provenant des bulletins de 
service ont été revisées pour tenir compte des corrections 
soumises par les transporteurs aériens. 


Priére d'adresser toute demande de renseignement 
concernant les données de ce bulletin au soin de M. R. Watson, 
Centre des statistiques de l'aviation, 275, rue Slater, Ottawa, 
Ontario, K1A ON9 en signalant (613) 995-9897. 


Collection of Data 


The data regarding international flights were 
collected on a census basis from the individual carriers 
concerned. Data from domestic flights were collected 
on a combined census and sample (fifteen per cent) 
basis. Each day of the week was sampled twice each 
quarter and there was at least one sample day in each 
week. This resulted in fourteen sample days per quarter 
and fifty-six sample days for the year. 


The carriers contributing data concerning 
international flights are as follows: 


Irish International Airlines 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
American Airlines Olympic Airways S.A. 

British Airways Pacific Western Airlines 
British West Indian Airways Qantas Airways 

Cre. Air Scandinavian Airlines System 
Czechoslovakian Airlines Sabena Belgian World Airlines 
Delta Air Lines Swissair 

Eastern Air Lines TAP Portuguese Airlines 

El Al Israel Airlines United Air Lines 

Frontier Airlines 

Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny Airlines 


Western Air Lines 
Wien Air Alaska 


The carriers contributing data concerning 
domestic flights are as follows: 


Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

Gorap Ad 

Eastern Air Lines 

Eastern Provincial Airways 
KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Transair 


If a carrier lands at a gateway (first Canadian 
airport) and departs to another Canadian airport, the 
arrival at the gateway is classified as an international 
flight while the departure is classified as a domestic 
flight. 


If a carrier departs from a Canadian airport 
to a gateway (last Canadian airport) the departure from 
the previous Canadian airport and the arrival at the 
gateway are classified as a domestic flight while the 
departure at the gateway is classified as an international 
flight. 


Characteristics of the Data 


At airports where flight numbers changed, all 
arriving traffic is reported as being deplaned, although 
this may not actually be the case. 


Similarly all departing traffic is reported 
as being enplaned, where the flight number originated. 


" - 
Other International" refers to any interna- 
tional traffic flying to, or from, any international 


point other than ‘n the United States (including Alaska 
and Hawaii). 


Collecte des données 


Les données qui s'appliquent aux vols internationaux 
ont été réunies a partir d'un recensement auprés de chacun des 
transporteurs aériens concernés. Les chiffres sur les vols 
intérieurs ont été rassemblés en partie selon un échantillonnage 
de 15% et en partie selon un recensement. Chaque journée 
de la semaine a été prélevée deux fois au cours d'un trimestre 
et il y a eu unminimum d'une journée d'échantillonnage a chaque 
semaine. Il s'ensuit donc que 1'échantillonnage est constitué 
de quatorze jours par trimestre et cinquante-six jours pour 
l'année. 


Les transporteurs énumérés ci-aprés ont soumis des 
données concernant les vols internationaux: 


Irish International Airlines 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
American Airlines Olympic Airways S.A. 

British Airways Pacific Western Airlines 
British West Indian Airways Qantas Airways 

Ge Penna Scandinavian Airlines System 
Czechoslovakian Airlines Sabena Belgian World Airlines 
Delta Air Lines Swissair 

Eastern Air Lines TAP Portuguese Airlines 

El Al Israel Airlines United Air Lines 

Frontier Airlines 

Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny Airlines 


Western Air Lines 
Wien Air Alaska 4 


Les transporteurs suivants ont contribuée des données 
concernant les vols intérieurs: 


Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

Gy. Bien Ault 

Eastern Air Lines 

Eastern Provincial Airways 
KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Transair 


Si un transporteur effectue un atterrissage a un point 
d'entrée (premier aéroport canadien) et qu'il décolle vers un i 
autre aéroport canadien, l'arrivée au point d'entrée est consi- 
dérée comme un vol international tandis que son départ est + 
classé comme un vol intérieur. 


Par contre si un transporteur décolle d'un aéroport 
canadien a destination d'un point de sortie (dernier aéroport 
canadien) le départ du premier aéroport canadien ainsi que 
l'arrivée au point d'entrée sont interprétés comme vols intérieu 
tandis que le départ au point de sortie est considéré comme un 
vol international. 


Caractéristique des données 


Advenant un changement de numéro de vol a l'un des 
aéroports, toute arrivée est inscrite comme débarquement, méme 
si cela n'est pas véritablement le cas. 


Dans le méme ordre d'idée, lorsqu'un nouveau numéro ~ 
de vol est assigné, toute charge au départ est déclarée comme 
charge embarquée. 


"Autre international" comprend tout trafic interna- 
tional 4 destination ou en provenance d'un point international 
autre que les Etats-Unis (comprenant 1'Alaska et Hawaii). 


7 


"Transborder" refers to any international flight 
flying to, or from, the United States (including Alaska 
and Hawaii). 


"International Charter": The International 
Air Charter Survey is derived from reports filed on a 
monthly census basis by commercial air carriers perfor- 
ming charter services into and out of Canada. These 
carriers report all international charter flights per- 
formed by aircraft with a maximum take-off weight of 
more than 18,000 pounds. 


Figures derived from the "International Air 
Charter Statistics" publications concerning passengers 
and cargo are shown for each airport in this publication. 


EXPLANATORY NOTES 
1. KLM Royal Dutch Airlines began operating into Toronto 
in April. 


2. As a result of the Canada-United States Bilateral 
Air Agreement new transborder services were provided 
at Edmonton International Airport by Hughes Airwest 
and Northwest Orient Airlines starting in June. In 
July, Frontier and Western Airlines began providing 
transborder service to Winnipeg and Edmonton 
respectively. 


3. The Canada-United States Bilateral Air Agreement 

also resulted in Air Canada providing new services. 
Quebec to New York, Winnipeg to New York, and 
Edmonton to Calgary to San Francisco flights operated 
initially in 1974. 


- From a negative point the airport fire fighters 
rotating strikes in April caused cancellations of 
flights as well as diversions to airports which 
remained open. 


- Fuel shortages resulted in reduced services being 
offered by many carriers. 
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Transfrontalier" comprend les vols internationaux 
a destination ou en provenance des Etats-Unis (comprenant 
1'Alaska et Hawaii). 


"Affrétement international": L'enquéte sur les 
affrétements aériens internationaux provient des déclarations 
mensuelles des transporteurs aériens commerciaux qui assurent 
des services d'affrétement en provenance et (ou) a destination 
du Canada. Cette enquéte est menée d'aprés un recensement. 

Les transporteurs déclarent tous les vols d'affrétements inter- 
nationaux effectués par des aéronefs dont le poids maximum au 


~ 


décollage est supérieur 4 18,000 livres. 


Les données provenant du rapport "Statistique des 
affrétements aériens internationaux" qui s'applique aux passagers 
et aux marchandises sont montrées pour chacun des aéroports 
dans la présente publication. 


NOTES EXPLICATIVES 


1. La compagnie KLM a initié un service A Toronto i partir du 
mois d'avril. 


2. En juin, suite aux récents accords aériens bilatéraux signés 
entre Canada et les Etats-Unis, les compagnies Hughes Air- 
west et Northwest Orient Airlines ont assumé des nouveaux 
services transfrontaliers 4 l'aéroport international 
d'Edmonton. A partir de juillet les compagnies Frontier 
et Western Airlines ont offert de nouveaux services trans- 
frontaliers aux aéroports de Winnipeg et d'Edmonton 
respectivement. 


3. Ces accords aériens bilatéraux entre le Canada et les Etats- 
Unis ont permis 4 la Société Air Canada de fournir de 
nouveaux services entre Québec et New York, Winnipeg et 
New York et entre Edmonton, Calgary et San Francisco. 


4. D'autre part, durant le mois d'avril, les gréves tournantes 
des pompiers aux aéroports ont été 4 l'origine d'annulations 
de vols et de déroutements vers les aéroports qui demeuraient 
accessibles. 


5. Plusieurs transporteurs ont aussi réduit le nombre de ser- 
vices offerts a cause de la crise d'énergie. 
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Calgary Airport 
Aéroport de Calgary 
Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
ion en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo . 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Edmonton Industrial Airport 


Aéroport industriel d’Edmonton 
Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 


Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Edmonton International Airport 


Aéroport international d’Edmonton 
Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 


Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Fort St. John Airport 
Aéroport de Fort St. John 
Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 


Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 


Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Fredericton Airport 


Aéroport de Fredericton 
Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 


Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Graph 


Gander International Airport 
Aéroport international de Gander 
Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 


Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 


(Percent Change over Preceeding Year) 
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Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
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Montreal International Airport 


Aéroport international de Montréal 
Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 


Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 


Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchand 
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Aéroport internatonal d’Ottawa 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
iation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Aéroport de Windsor 


Percent Change — Arriving plus Enplaned Passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Percent Change — Enplaned plus Deplaned Cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Aircraft Movement Statistics 


This section presents the total 
number of aircraft movements recorded 
at the previously listed airports. 


Further information about the 
distribution of total aircraft 
movements at air traffic controlled 
airports may be obtained from 
Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics 
Centre (613-995-9894). 


Statistiques relatives au 
mouvements des aéronefs 


Cette partie présente le nombre 
total de mouvements enregistrés aux 
aéroports enumerés dans la premiére partie. 


De plus amples renseignements 
relatifs a aéronefs aux aéroports avec 
une tour de contrdle peuvent @tre obtenus 
de M. J. Bekooy au Centre des statistiques 
de l'aviation (613-995-9894). 
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Répartition des mouvements d'aéronefs aux aeroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne, 1974 
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INTRODUCTION INTRODUCTION 


4 The Airport Activity Statistics annual report 
rovides detailed information about Canada's twenty-five 
eading airports. (Data for Mirabel International 


Le rapport annuel sur l'activité aéroportuaire présente 
des données statistiques plus détaillées sur les principales 


vingt-cing aérogares du Canada, y compris l'aéroport international 


irport are also shown.) de Mirabel. 

The ranking as seen below is based upon the Le nombre total des passagers qui arrivent et qui 
otal number of arriving and enplaned passengers recorded embarquent 4 un aéroport sert de critére pour établir l'ordre 
t an airport. d'importance tel qu'il apparatt ci-dessous. 

Where necessary, figures have been updated Au besoin, les données provenant des bulletins de 
rom those published in the quarterly service bulletins. service trimestriels ont été révisées pour tenir compte des 


rectifications apportées par les transporteurs aériens. 


In 1975 the airports were ranked as follows: En 1975, les aéroports ont été classés comme suit: 


Number of 
arriving and enplaned 


scheduled passengers 
Airport Rank - 


Nombre de passagers 
Aéroport Ordre d' importance arrivés et embarqués sur 

j vols a horaire fixe 

(Thousands - En milliers) 


‘ronto International u 9,706.0 
mtreal International Y T0269 
mcouver International 3 ADS 2e9 
lgary International 4 2548065 
mnipeg International 5 2,144.9 
jtawa International 6 LZ Oe 
\monton International 7 aA SW Asis J) 
lifax International 8 1535 0s 
ebec 9 649.6 
monton Municipal 10 616.0 
Igina ata 553.8 
skatoon 1p 487.5 
\ctoria International 13 462.1 
‘ John's (Nfld.) - Saint-Jean (T.-N.) 14 Seek 
jinder Bay 15 379-0 
©, John (N.B.) - Saint-Jean (N.-B.) 16 288.3 
ince George 17 284.9 
$ot-Tles 18 281.4 
iney : 19 21 Ve 
Micton 20 265.05 
idsor 21 Dae 
sider International 22 229 ee, 
it St. John 25 223-5 
idon 24 218.3 
Mdericton 25 PALS ef; 


‘abel International LL668. 


Collection of Data 


The data regarding international flights were 
collected on a census basis from the individual carriers 


concerned. 


Data from domestic flights were collected 


on a combined census and sample (fifteen per cent) 


basis. 


Each day of the week was sampled twice each 


quarter and there was at least one sample day in each 


week. 


This resulted in fourteen sample days per quarter 


and fifty-six sample days for the year. 


The carriers contributing data concerning 
international flights are as follows: 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny Airlines 
American Airlines 

British Airways 

British West Indian Airways 
(Mesa, Stale 

Czechoslovakian Airlines 
Delta Air Lines 

Eastern Air Lines 

El Al Israel Airlines 
Frontier Airlines 

Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


Irish International Airlines 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Olympic Airways S.A. 

Pacific Western Airlines 
Qantas Airways 

Royal Air Maroc 

Scandinavian Airlines System 
Sabena Belgian World Airlines 
Swissair 

TAP Portuguese Airlines 
United Air Lines 

Western Air Lines 

Wien Air Alaska 


The carriers contributing data concerning 
domestic flights are as follows: 


Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

GSP i Aur 

Eastern Air Lines 

Eastern Provincial Airways 
Hughes Airwest 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Swissair 

Transair 


All arriving traffic is reported as being 


Collection des données 


Les données qui s'appliquent aux vols internationaux 
ont été réunies 4 partir d'un recensement auprés de chacun des 


transporteurs aériens concernés. 


Les chiffres sur les vols 


intérieurs ont été rassemblés suivant un échantillonnage de 


15% et selon un recensement. 


Chaque journée de la semaine a 


été prélevée deux fois au cours d'un trimestre et il y a eu un 
minimum d'une journée d’échantillonnage a chaque semaine. Il 
s'ensuit donc que 1l'échantillonnage est constitué de quatorze 
jours par trimestre et de cinquante-six jours pour l'année. 


Les transporteurs énumérés ci-aprés ont soumis des 
données concernant les vols internationaux: 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny Airlines 
American Airlines 

British Airways 

British West Indian Airways 
GPa Ar 

Czechoslovakian Airlines 
Delta Air Lines 

Eastern Air Lines 

El Al Israel Airlines 
Frontier Airlines 

Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


Irish International Airlines 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Olympic Airways S.A. 

Pacific Western Airlines 
Qantas Airways 

Royal Air Maroc 

Scandinavian Airlines System 
Sabena Belgian World Airlines 
Swissair 

TAP Portuguese Airlines 
United Air Lines 

Western Air Lines 

Wien Air Alaska 


Les transporteurs suivants ont fourni des données 
concernant les vols intérieurs: 


Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

Ca Pre TAsirs 

Eastern Air Lines 

Eastern Provincial Airways 
Hughes Airwest 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Swissair 

Transair 


Toute arrivée est inscrite comme débarquement a 


deplaned at the airport where the flight terminates. 
Similarly, all departing traffic is reported as being 
enplaned at the point where the flight originated. 


The arrival of a carrier at a gateway (first 


Canadian airport) from a point outside Canada is 
classified as an international flight. 
from the gateway to another Canadian airport is clas- 
sified as a domestic flight. 


The departure of a carrier from a gateway 
(last Canadian airport) to a point outside Canada is 


classified as an international flight while the arrival 
at the gateway from another Canadian airport is classi- 


fied as a domestic flight. 


A flight to or from any international point 
other than the United States (inc luding Alaska and 
Hawaii) is referred to as "Other International". 


A flight to or from the United States (including 


Alaska and Hawaii) is referred to as "Transborder". 


The departure 


1l'aéroport ot le vol se termine. Dans le méme contexte,tout 
départ est déclaré comme charge embarquée au point ow le vol 
a pris naissance. 


L'arrivée d'un transporteur au point d'entrée (premi 
aéroport canadien) en provenance d'un point hors du Canada est 
classée comme vol international. Le départ du point de sortie 
a destination d'un autre aéroport canadien est classé comme 
vol intérieur. 


Le départ d'un transporteur d'un point de sortie 
(dernier aéroport canadien) vers un point 4 1'extérieur du 
Canada est classé comme vol international tandis que 1l'arrivée 
au point d'entrée en provenance d'un autre aéroport canadien 
est classée comme vol intérieur. 


Les vols en provenance ou a destination de points 
internationaux autres que des Etats-Unis (y compris 1'Alaska e 
Hawaii) sont classés comme "Autres vols internationaux". 


Le terme transfrontalier comprend les vols 4 destina- 
tion ou en provenance des Etats-Unis (y compris 1'Alaska et 
Hawaii). 


The addition of "International Charter" 
affic to the regular scheduled activity provides a 
rand total for each airport. The International Air 
harter Survey is derived from reports filed on a 
msus basis by commercial air carriers performing 
charter services into and out of Canada. The carriers 
re required to report all international charter 
lights performed by aircraft with a maximum take-off 
weight of more than 18,000 pounds. 


EXPLANATORY NOTES 


The official name of the facility formerly known 
as Edmonton Industrial Airport is now Edmonton 
Municipal Airport. 


Royal Air Maroc began operations in Canada at 
Montreal (Dorval) International Airport on November 
ily Eee 


Mirabel, the new international airport at Montreal 
began handling regular scheduled flights on November 
29, 1975. 


Air Mexico began providing service at Mirabel on 
December 5, 1975. 


The postal strike from October 21 to December 3 
resulted in a reduction of mail handled at most 
airports during the fourth quarter. 


The data for transborder traffic at Victoria Inter- 
national Airport for the month of December were not 
available and have not been included in the annual 
total. 


In April 1975 Swissair was granted authority to 
operate services into Toronto. 


1 - - * ~ z 
L’ajout des données relatives aux affrétements aériens 


internationaux au trafic régulier 4 horaire fixe fournit un 
total global pour chaque aéroport. La statistique sur les 


affrétements aériens internationaux provient des rapports déposés 


et recensés auprés des transporteurs aériens commerciaux qui 


procurent des services d'affrétement en provenance et A desti- 
nation du Canada. Ces transporteurs sont tenus de déclarer tous 
les vols d'affrétements internationaux effectués par des aéronefs 


dont le poids maximum au décollage est supérieur A 18,000 
livres. 


NOTES EXPLICATIVES 


1. L'aéroport Edmonton Industrial est maintenant connu sous 
sa nouvelle appellation officielle Edmonton Municipal. 


2. La compagnie Royal Air Maroc a commencé 4 offrir un service 


a l'aéroport international de Montréal (Dorval) le 1°F 
novembre 1975. 


3. Le nouvel aéroport international de Montréal, Mirabel,a 


commencé 4 recevoir les vols 4a horaire fixe le 29 novembre 


L975 


4. La compagnie Air Mexico a commencé 4 offrir un service A 
1l'aéroport international de Montréal (Mirabel) le 5 
décembre 1975. 


5. La gréve des postes du 21 octobre au 3 décembre a eu pour 
effet de réduire le volume du courrier 4 la plupart des 


aéroports pendant le quatriéme trimestre, 1975. 


6. Les données de trafic transfrontalier a l'aéroport inter- 


national de Victoria n'étaient pas disponibles pour le mois 
de décembre et par conséquent ne sont pas incluses avec les 


chiffres du total annuel. 


7. La compagnie Swissair a recu l'autorisation d'offrir des 
services réguliers 4 Toronto en avril 1975. 
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Graph 1—5 —7 Graphique 1 — 5 —7 
Fredericton Airport — Aéroport de Fredericton 


Percent change — Arriving plus enplaned passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrives et passagers embarqués 
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Percent change — Enplaned plus deplaned cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Graph 1 —6 —7 Graphique 1 — 6 —7 
Gander International Airport — Aéroport international de Gander 


Percent change — Arriving plus enplaned passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrives et passagers embarques 
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Percent change — Enplaned plus deplaned cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Graph 1 — 8 —7 Graphique 1 — 8 — 7 
London Airport — Aéroport de London 


Percent change — Arriving plus enplaned passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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Graph 1—9—7 Graphique 1 — 9 —7 
Moncton Airport — Aéroport de Moncton 


Percent change — Arriving plus enplaned passengers 
Variation en pourcentage — Passagers arrives et passagers embarqués 
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Percent change — Enplaned plus deplaned cargo 

Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Graph 1— 19 —7 Graphique 1 — 19 —7 
Sydney Airport — Aéroport de Sydney 


Percent change — Arriving plus enplaned passengers 


Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarques 
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Graph 1 — 19 — 8 Graphique 1 — 19 — 8 
Percent change — Enplaned plus deplaned cargo 


Variation en pourcentage — Marchandises embarqueées et marchandises debarquees 
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Graph 1 — 24 —7 Graphique 1 — 24 —7 
Windsor Airport — Aéroport de Windsor 


Percent change — Arriving plus enplaned passengers 


Variation en pourcentage — Passagers arrivés et passagers embarqués 
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(Percent change over preceeding year) 
(Variation en pourcentage par rapport a l'année précédente) 
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Graph 1 — 24 — 8 Graphique 1 — 24 — 8 
Percent change — Enplaned plus deplaned cargo 
Variation en pourcentage — Marchandises embarquées et marchandises débarquées 
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Aircraft Movement Statistics 


This section presents the total 
number of aircraft movements recorded 
at the previously listed airports. 


Further information about the 
distribution of total aircraft move- 
ments at air, traffic controlled. air- 
ports may be obtained from Mr. J. 
Bekooy, Aviation Statistics Centre 
(613-995-9894). 
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Statistiques relatives au 
mouvements des aéronefs 


Cette partie présente le nombre 
total de mouvements enregistrés aux 
aéroports enumerés dans la premiére partie. 


De plus amples renseignements 
relatifs 4 aéronefs aux aéroports avec 
une tour de controle peuvent étre obtenus 
de M. J. Bekooy au Centre des statistiques 
de l'aviation (613-995-9894). 
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Distribution of Total Aircraft Movements at Air Traffic Controlled Airports, 1975 


Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contr6dle de la circulation aérienne, 1975 
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Distribution of Itinerant Movements 


Répartition des mouvements itinérants 


Domestic — Intérieur 
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International 


United States - Etats-Unis: 
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Distribution of itinerant movements by type of opera- 
tion - Total - Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 
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[Bes le ceeeb har Se Ace 50% 92). eee ae lp, Sn Se Ak Sa a 26,438 41,129 eee eal 33,169 187,860 
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Répartition des mouvements itinérants 


Domestic - Intérieur 
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Répartition des mouvements d'aéronefs aux a€roports ayant un service de contréle de la circulation aérienne, 1975 
International 
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Distribution of itinerant movements by type of opera- 
tion - Total - Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 
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Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de controéle de la circulation aérienne, 1975 


Airport - Aéroport 


—— 
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Distribution of Itinerant Movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic - Intérieur 
Unites yea ee nari slits tote a coe die Welt eva lcuctee cee romeo nae Syeinlow ss) 6,916 NT esas" LIS 49 7,947 
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Distribution of itinerant movements by type of opera- 
tion - Total - Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 
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Répartition des mouvements d'aéronefs aux aeroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne, 1975 
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Distribution of Itinerant Movements 
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Distribution of itinerant movements by type of opera- 
tion - Total - Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 
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Répartition des mouvements d'aéronefs aux aéroports ayant un service de contréle de la circulation aérienne, 1975 
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Distribution of Itinerant Movements 
Répartition des mouvements itinérants 
Domestic - Intérieur 
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Government - Gouvernement: 
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International 
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Distribution of itinerant movements by type of opera- 
tion - Total - Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 
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Chanter —eshrretement o¢.yhacsa's,adekehe esc iho cee see iA ale) 295 1,840 
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Distribution of itinerant movements by type of opera- 
tion - Total - Répartition des mouvements de vols 
itinérants par genre de vol: 
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